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RULLENDE BOREVARK BYGGET
PA VOLVO A256 DUMPER

Grundstammen i Brendboringsfirmaets Brgkers

nye mobile borerig er en Volvo A25G dumper, der

blandt andet blev valgt pa sin lange undervogn.

Brendboringsfirmaet Brgker A/S fandt den rette basismaskine for
deres nye mobile borerig hos Volvo Entreprengrmaskiner A/S.

handle ekstraudstyr eller sarlige modifikationer, og

si endeligt prisen pa hele pakken. Engang imellem
kommer der dog ogsi en speciallosning pa tegnebordet,
og sa er det en helt anden situation.

E n handel om en entreprenermaskine plejer at om-

Da Brendboringsfirmaet Broker A/S eksempelvis hen-
vendete sig til Volvo Entreprenermaskiner, var det med
et andet mél end det traditionelle fra en kunde. Kort
fortalt havde de brug for en dumper uden lad, som de
kunne bygge en borerig pa.
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- Vores onske til Volvo var en dumper, der fysisk var
sé lille som muligt, men som havde den tilstraekkelige
kraft til vores formal. Derfor blev det A25G, siger Mar-
tin Munk, boreformand hos Breker A/S.

Samarbejde med specialister

Firmaet har eksisteret i mere end 100 4r og er specia-
lister inden for grundvandsboringer. I dag udferer de
alle opgaver inden for vandindvinding, hvor de daekker
alt fra private boringer, til markvanding og kommunale

kildepladser.

I skrivende stund er de netop ved at leegge sidste
hand p3 et projekt ved Sengelose for HOFOR - Hoved-
stadsomradets Forsyningsselskab. Her har de udfert fem
nye grundvandsboringer, som skal vaere med til at sikre
rent drikkevand til Kebenhavn og omegn.

Med sig har de deres nye borerig, som grundlaeggende
er en Volvo A25G dumper. Alt foran knzekleddet er
udelukkende Volvos maskine, og den forleengede un-
dervogn er ogsa en standard Volvo fabrikskonstruktion.
Men dumperen har hverken lad eller hydrauliske stemp-
ler. I stedet for har Broker A/S sendt den strippede
dumper videre til virksomheden Knebel Drilling A/S pa
Dijursland, der er specialister i boreveerker.

I januar i ar fik Breker A/S den retur med komplet
borerig, som brendboringsfirmaet selv havde designet.

- Vi har i forvejen to mobile borerigge, men de er
henholdsvis 10 og 20 &r gamle. Vi havde brug for en ny
og mere moderne losning til de arbejdsmetoder, vi gerne
vil anvende fremadrettet, forteller Erik Broker, der er
direktor i det familieejede firma.

Behov for lang undervogn

Boreriggen er i operationel tilstand 10,5 meter hej og
vejer alene seks tons. Under transport er riggen lagt ned
hydraulisk. Hvor dumperens lad engang havde hjemme,
er der nu pabygget en kran, blandt andet til hindtering
af borestaenger og mejsler. Derudover er der monteret
en én kubikmeter stor hydrauliktank, som skal levere
olien til bide kran og borerig.

Samtidig er der opbevaringsplads til fernzevnte bore-
steenger og mejsler samt slanger, pumper, seler mv. Hele
konstruktionen vejer med materialer cirka 46 tons.

- Tidligere har vi kebt hele dumpere og derefter selv
afmonteret lad og stempler. Begge gange er dumpernes
undervogne blevet forleenget. Med Volvo har vi faet en
fabriksbygget losning med standard forleengede under-
vogn og boogiesystem, siger Martin Munk.

Valget stod mellem en lesning fra Volvo eller Hy-
drema, og selv om familien Breker godt kunne lide
tanken om en danskbygget dumper som grundstamme,
var Hydremas losning ganske enkelt ikke fyldestgerende
i forhold til fysisk sterrelse og oliemaengde.

- Vi havde flere meder med Volvo, hvor vi gennemgik
specifikationerne. Olieproblemet blev lost hurtigt, og
egentlig har Volvo og Knebel Drilling lost mange af de
tekniske udfordringer direkte med hinanden, siger Erik
Breker og fremhzver kun et enkelt punkt, hvor lesnin-
gen afveg designet.

- Vi ville gerne have haft de forreste stotteben helt i
front af dumperen, men de endte ved den forreste aksel.
Det var et sporgsmal om den rette styrke i konstruktio-
nen, siger han.

- Nar vi borer, stir riggen pa stettebenene for og bag.
P4 denne boring for HOFOR star vi pa et seks meter
tykt tervelag, og undervejs skulle vi gennem et hardt
kalklag. I sddan en situation skal boreriggen arbejde
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hardt, og rystelserne forplanter sig, sa hele riggen stod pa
stottebenene og hoppede. Derfor skal hele konstruktio-
nen vere solidt bygget, tilfejer Martin Munk.

Ny boringsmetode

Traditionelt udferes denne type boringer efter lufthaeve-
metoden med omvendt skyl. Her anvendes boresteenger
med dobbelte vagge, hvor luftfyldt vand med 10 bars
tryk ledes ind i mellemrummet i borestangen og videre
mod mejslen, hvorfra det skyller de lose materialer med
sig, som presses op til overfladen.

Cirka fem meter under terreen giver det luftfyldte
vand tilstraekkelig opdrift til at holde en cirkulation i
gang, si der skal bores for med en snegl, for lufthaev-
metoden virker optimalt.

- DEN KORER UFATTELIG DRIFTSSIKKERT. VI
TANKER RIGTIG MEGET OVER, HVOR MEGET
DIESEL MASKINERNE BRUGER, 06 MED VOLVO
ER DER INGEN OVERRASKELSER.

Den metode anvendes fortsat, men Broker A/S vil
ogsa gerne anvende en boremetode med vakuum, der er
effektivt direkte fra overfladen.

- Den nye borerig er skabt til vakuumsug, og den har
en kapacitet pa op til 400 meter. Vores egen firmare-
kord er 333 meter. Begraensningen er loftekapaciteten af
rorene, siger Erik Broker.

Enhver boring begynder og afsluttes af den special-
byggede dumper.

- Den kerer ufattelig driftssikkert. Vi teenker rigtig
meget over, hvor meget diesel maskinerne bruger, og
med Volvo er der ingen overraskelser. Vi kan ikke satte
en finger p4 Volvo, siger Erik Broker.
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ROSKILDE STEN & GRUS
HAR FAET FLERE KNAPPER
AT TRYKKE PA

Med investeringen i fire nye Volvo A3B0G dumpere har firmaet taget endnu
et skridt mod reduktion af omkostningerne.

heder, der formir at traeffe de rigtige valg pa de rig-

tige tidspunkter. Hermed ogs4 at vide, hvornar man
skal investere, og hvornar man skal holde pengene i
lommen.

Réstofbranchen er en god forretning for de virksom-

Roskilde Sten & Grus ApS valgte tidligere pa aret at
investere i fire nye Volvo A30G dumpere. Den forste
blev leveret i foriret og de sidste tre ankom til grus-
graven i Roskilde i sommer. Firmaet har i forvejen to
A40G dumpere kebt i 2015, som fortsat arbejder i
grusgraven. Nu er de blot giet ned i sterrelse og op i
antal.

- Vi vil gerne optimere vores arbejdsgange og dermed
produktionen, si ingen maskiner star og venter. Vi er

ved at finde ud af, hvad der er det bedste set-up, og vi
finder hele tiden nye knapper at trykke p3, siger Anders
Jensen, direktor hos rastofleveranderen.

De rette maskiner til forholdene

Han er son af adm. direktor Jorgen Jensen, der grund-
lagde firmaet i 1980 som vognmandsvirksomhed i teet
samarbejde med sin far, Aksel Jensen, som i forvejen
drev vognmands- og grusgravsvirksomhed i Nordsjeel-
land. Senere blev vognmandsforretningen solgt fra, s&
Roskilde Sten & Grus leverer, hvad navnet fortzller.

Adressen i Roskilde er den fjerde for firmaet.

- Vi har 220 hektar at grave i, sa vi er her pa denne
lokation cirka 12 &r endnu. Der er planen, siger Anders
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Jensen, der har ejerandele i Asklev Sten & Grus ApS
i Midtjylland, Hundested Sten & Grus ApS samt Fyn
Sten & Grus ApS.

- Det betyder, at vi kan forhandle nogle bedre ind-
kebspriser qua vores storrelse. Alt kebes kontant. Det er
et fast princip, og vi handler meget. Vi gir ikke ned pé
grej. Vi har nok den mest moderne maskinpark i bran-
chen, smiler Anders Jensen.

Alle fire Volvo A30G dumpere har hjemme i fir-
maets egen grusgrav i Roskilde. De har en egenvaegt
pa 23,3 tons og en nyttelastkapacitet pa 29 tons. Der
er med andre ord en samlet bruttovaegt pa op til 52,3
tons, som skal fragte sig rundt i grusgraven i al slags vejr.
Sadan en belastning kraever det rette udstyr, og nér de
eksisterende dumpere af et andet maskinmeerke ikke
praesterer, ma der nytenkning til.

- Darligt vejr pavirker arbejdet i en grusgrav. Sddan
er det. Nir det regner, kerer vi i mudder, og der bliver
meget blodt. Maskinerne skal slebe sig gennem i vadt
fore, og der er Volvo bare bedre end de andre under de
forhold, vi har her, siger Anders Jensen.

Kongen af komfort

De fire nye A30G'ere har samtidig betydet, at Roskilde
Sten & Grus @ndret deres bemanding og etableret to
jordhold, s gravemaskinerne hele tiden er beskeeftigede.
Ansattelsen af Kim Ostergaard som produktionschef
tidligere pa aret har for alvor sat fokus pa de sma detal-
jer i produktionen.

- Efter Kims ankomst er vi virkelig begyndt at kigge

pé produktionsomkostningerne. Hvis de stiger propor-
tionalt med produktionen, er der jo ikke vundet noget.
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Pengene ligger i data og detaljer. Kan vi tjene lidt ekstra
pr. ton materialer, bliver det til en del i lobet af et 4r.
Kan vi ogsa spare lidt pa breendstoffet, bliver det ogsa til
mange penge, nar vi bruger to mio. liter om &ret. Pen-
gene til nye investeringer kommer hjem via besparelser,
siger Anders Jensen.

Firmaet har stor fokus p4 at give medarbejderne de
bedste forhold for at praestere optimalt.

- Vi skal stille det bedste hold for at lave en god for-
retning, og derfor skal vi give vores medarbejdere de
bedste betingelser, herunder det bedste udstyr til op-
gaverne. Ingen er fejlfrie, men man er nedt til at prove
noget nyt for at finde de rigtige losninger, siger Anders
Jensen.

- Det herer ogsa med til historien, at vi lytter meget
til vores medarbejdere, og fra dem herer vi, at Volvo er
kongen af komfort. Maskinerne er chaufferernes ar-
bejdsplads 8-9 timer hver dag, s de skal veere i orden.
Man kan sikkert finde rigtig god komfort i alle maerker,
men Volvo har vi bare gode erfaringer med. Samtidig
har de et godt service set-up, og vi har hele vejen igen-
nem haft en god dialog med szlgeren, tilfojer han.

Maskinfererne er enkeltvis med til gennemgang af de
nye maskiner inden levering. S4 er alle detaljer pa plads,
og den enkelte maskine kan levere 100 procent fra dag
ét i grusgraven.

Transport koster

Nar lokation nummer fire er feerdiggravet om de plan-
lagte 12 &r, stir lokation nummer fem klar i Roskilde.
Den fysiske placering gor grusgraven aktuel og interes-
sant for en lang reekke bygherrer og entreprenerer i en

stor radius, og den position skal naturligvis fastholdes.

- Beliggenhed er afgorende i denne branche. Réastoffer
er et billigt produkt, som vejer meget, si der er meget
store transportomkostninger i ristofbranchen. Leve-
randerer i vores branche har derfor sveert ved at tjene
penge, hvis de ikke har den rigtige volume.

Nar omkostningerne er store, kan det hurtigt gere
ondt, understreger Anders Jensen.

Derfor satte Jorgen Jensen i sin tid passernilen i Ros-
kilde og tegnede en cirkel med en velovervejet radius
rundt om byen.

- Med en passende transportafstand kunne vi na
mange byer og projekter. Han var fremsynet, og havde
indset at transporten ville blive en vigtig faktor. I dag er
den kun blevet endnu vigtigere, siger Anders Jensen.

Med den femte lokation i Roskilde pa plads vurde-
rer han, at Roskilde Sten & Grus er leveringsdygtige i
rastoffer fra byen de neeste 25-30 &r.
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DANSK TRIUMF VED VOLVO
OPERATORS CLUB FINAL 2019

Bendt Risom blev i oktober den fgrste danske vinder nogensinde
af Volvos europaeiske maskinfarermesterskaber.

Equipment 27 af de dygtigste operaterer i EMEA-

regionen til Operators Club Final i Volvo Customer
Center i Eskilstuna i Sverige. Da stovet havde lagt sig, og
den sidste entreprenermaskine igen holdt stille, kunne
jublen bryde les hos den danske delegation.

Den 5. oktober samlede Volvo Construction

Danske Bendt Risom fra entreprener- og anlaegsfir-
maet Bendt Risom ApS kom fra baghjul i finalen, hvor
han formaede at holde nerverne i ro hele vejen. Den
vaerste nervesitet kom forst til ham, da han kom hjem
igen. Den vender vi tilbage til.
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Udfordrende discipliner

For 25-3rige Bendt Risom har det at konkurrere i entre-
prenermaskiner altid vaeret sjov og underholdning. Han
er vokset op med maskiner i flere sterrelse, og allerede

i en tidlig alder legede han i en rigtig minigraver, nar de

andre bern var til sport.

Han har deltaget i adskillige maskinkonkurrencer i
Danmark, og den forste sejr fik han frataget, da arrange-

rerne opdagede at han pé det tidspunkt endnu ikke var
fyldt 18 ar.

Som den farste dansker nogensinde vandt
Bendt Risom Volvo Operators Club Final.
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Sidste ar havde han ogsa kvalificeret sig til den
specielle 20-ars jubileeumsudgave af Operators Club-
konkurrencen, hvor han praesterede en tredjeplads.

Derfor havde han sat nasen op efter endnu en god
placering, hvis han altsi evnede at kvalificere sig under
Aben Grusgrav hos Volvo i Taulov.

- Der var jeg bogstavelig talt ved at smide det hele ef-
ter den forste udfordring. Vi skulle kere precisionskersel
med en L30 laessemaskine og flytte postbure. Dem
veeltede jeg, men jeg kom alligevel med til Sverige pa

en samlet 2. plads i hele konkurrencen, forteller Bendt
Risom.

I Sverige var det lige pa og hardt i konkurrencerne fra
dag 1. Ferst skulle de 27 operaterer en efter en manev-
rere en Volvo A45G rammestyret dumper rundt pa en
snaever bane. Derefter skulle de ved hjelp af en Volvo
L70H laessemaskine med gafler bytte om pa en palle
med en spand vand og en palle med et ror med en fod-
bold pa - uden at spilde vandet eller tabe bolden.

Derefter brugte operatererne en Volvo EW220E
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gravemaskine pa hjul og en EC160E gravemaskine pa
larvefedder til at samle dek op fra jorden og stable dem
oven pa en olietonde.

Alle opgaver blev fuldfert p4 tid med straf, hvis der
blev lavet fejl. Operatererne med de 10 hurtigste tider
gik videre til finalen. Her skulle de prikke sm4 traeklod-
ser ud af en metalkonstruktion ved hjzlp af et plastic-
ror, der var monteret pa en Volvo EC160E gravema-
skine.

De fem bedste gik videre til den endelige finale, hvor
udfordringen igen var at prikke de sm3 treeklodser ud af
konstruktionen.

- Der var cirka 50 klodser i konstruktionen, og jeg na-
ede 25 i semifinalen. Det var nok til at f4 mig i top fem.
I finalen havde jeg fiet bedre foling med det og niede
33 klodser. Det var nok, smiler Bendt Risom, der som
naevnt indledningsvist formaede at holde nerverne i ro.

- Jeg var faktisk ikke nerves. Bare spzendt. Jeg kunne
holde fokus pa opgaverne hele vejen igennem, og det
var en stor hjalp, siger han og forklarer sin konkurrence-
trang:

SOM FORSVARENDE VINDER AF VOLVO
OPERATORS CLUB FINAL ER HAN SELVSKREVET
TIL AT DELTAGE | KONKURRENCEN N/ESTE AR.

- Det er altid bare sjov for mig. Jeg mener ikke, at jeg
har noget at tabe. Men jeg gor altid mit bedste, nir jeg
deltager. Jeg er blevet god til at koncentrere mig, nar det
gzlder.

Johannes Unger og Othmar Pletzer - begge fra Ostrig
- blev henholdsvis nummer to og tre. Johannes Unger
vandt konkurrencen i 2017 og 2013 og fik en anden-
plads i 2014, mens Othmar Pletzer vandt titlen i bade
2018, 2015, 2010 og 2009, si det var ikke hvem som
helst, Bendt Risom vandt over.

Live pa landsdeekkende tv

Med det samme naede sejren de sociale medier, hvor
lykenskningerne valtede ind. Hiemme i Danmark
sendte hans storebror et tip til TV MIDTVEST, der fa
dage senere lavede et indslag om hans sejr. Samme aften
néede historien TV2's landsdakkende nyheder, og fa
dage efter stod han pludselig i Go' Morgen Danmark pa
TV2 med sin specialbyggede Volvo EWR150 hjulgraver.

Sa fik nerverne pludselig frit lob.

- Jeg havde det virkelig darligt den morgen, hvor jeg
skulle pa live i Go' Morgen Danmark. Tidligere kunne
jeg godt blive nerves ved konkurrencer, hvilket jeg leerte
at kontrollere. Men nir man skal vise evnerne live pa
landsdakkende tv, er det noget helt andet. Dér blev jeg
virkelig nerves. Man har kun den ene chance, og man
kan hurtigt komme til at se dum ud, hvis der er noget
som kikser, siger Bendt Risom.
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Erfaringerne fra de mange timer dagligt i sin hjulgra-
ver hjalp ham igennem uden svipsere, og da indslaget
var overstiet, kunne han fi pulsen ned igen.

Lave tomgangstider

Besoget i Eskilstuna var et glaedeligt gensyn for Bendt
Risom, for det var her, at han for to ar siden uddan-
nede sig som ECO Operator. Dengang var han ansat i
et entreprenerfirma, hvor han til dagligt kerte en Volvo
EC250 gravemaskine og senere en EC300.

- Jeg var afsted i januar 2017. To dage med intensiv
teoriundervisning den forste dag og praktiske test dagen

efter. Jeg korte gummiged, gravemaskine, dumper - det
hele.

Leeringen fra ECO Operator sidder fast pa rygraden
af ham.

- Bdde EC300'eren og nu min egen EWR150 hjul-
graver er udstyret med Volvo CareTrack, som opsamler
data for breendstofforbruget, tomgangstid, omdrejninger
vs. optimal udnyttelse af motoren mv. Det er alt sam-
men noget, jeg teenker meget over i dag. Der er ingen
grund til at kere med fulde omdrejninger p4 motoren,
hvis man ikke udnytter dem. Ved at saenke omdre;j-
ningerne szenker man ogsa braendstofforbruget, og det
bliver til mange penge hvert ir, siger den unge firmaejer.

- Jeg taenker faktisk p4 i det daglige, at jeg er ECO
Operator. Jeg holder blandt andet sjeldent i tomgang,
og derfor har jeg et meget lavt dieselforbrug. Den lave
tomgangstid betyder, at timeteelleren giver et retvisende
billede af, hvor meget maskinen har arbejdet. I gen-
nemsnit er min tomgangstid pa 10-12 procent, og pa de
mest effektive dage er jeg nede pa 2-3 procent. Jeg var
opmerksom pa breendstofforbruget for ECO Operator,
men jeg blev alligevel overrasket over, hvor meget der
kan spares, siger han.

Som forsvarende vinder af Volvo Operators Club
Final er han selvskrevet til at deltage i konkurrencen
neeste ar.

Indtil videre har cirka 700 danske maskinforere, for-
maend og ejere bestdet ECO Operator uddannelsen.
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DRIFTSSIKKER VOLVO ER FARSTE
LED | TROLDTEKTS PRODUKTION

Alt ratree til produktionen af Troldtekts akustikplader bliver handteret
af en Volvo L110H.

at kombinere naturprodukterne cement og tra til

de kendte lydabsorberende akustikplader. Det
kraever hvert ar store maengder ravarer, som skal hind-
teres pa fabrikken i byen Troldhede mellem Skjern og
Herning.

s iden 1935 har Troldtekt A/S skabt sin position ved

- Nar produktionskapaciteten pa de to produktions-
linjer udnyttes 100 procent, anvendes cirka 70.000
rummeter tre til de cirka 6,5 millioner kvadratmeter
Troldtekt akustikplader, forteller Kim Snebang-Storga-
ard, produktionschef for Troldtekt A/S.

En vigtig brik i produktionen er hdndteringen af de
3,05 meter lange traestammer, som leveres fra lokale
skoventreprenerer. Treet skal forst afbarkes og dernaest
leegges til terring i et halvt ar, for det kan indga i pro-
duktionen, og den opgave krever solidt udstyr i form af
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en ny Volvo L110H gummihjulslasser, som blev leveret
i september i ar.

Den er et meget vigtigt redskab i den forste del af
produktionen, for hvis produktionslinjen ikke bliver fod-
ret kontinuerligt med stammer i den ene ende, har det
store konsekvenser, pipeger Kim Snebang-Storgaard.

- Driftsikkerhed er meget vigtig for os, for hele pro-
duktionen stér stille, hvis bandene ikke bliver fodret.
Den korte forklaring pa, hvorfor vi har valgt Volvo er,
at "det kerer bare". Der er sikkert andre maskinmaerker,
som ogsa kan noget af det samme som Volvos leessema-
skiner, men i vores ejne skulle det vaere virkelig godt for
at f4 os til at skifte vaek fra Volvo. Vi har brug for en hej
oppetid, sa derfor har vi ogs valgt, at al service vareta-
ges af Volvo, siger han.

Troldhede er en mindre landsby med godt 600 ind-
byggere, men fabrikken er beliggende i et byomrade, sa
et lavt stejniveau har ogsa varet et kriterie i udveelgel-
sen.

- Derfor kan vi ikke tillade et heijt stejniveau fra
vores maskiner. Vi kan ogsa allerede registrere et lavere
braendstofforbrug. For os handler det om det rigtige ke-
retoj til den rette opgave. Vi valgte en Volvo igen denne
gang, og det vil vi nok gere igen naeste gang. Der har
vaeret en god dialog mellem Volvo, maskinfereren og os
i ledelsen, understreger Kim Snebang-Storgaard.

Troldtekt har i forvejen en Volvo L120F kerende,
som de beholder til andre opgaver p4 fabrikken.

Effektiv og behagelig

Netop maskinfererens anbefaling til valget af Volvo har
ogsa spillet en rolle. Gennem de sidste fire ar har Palle
Vestergaard kert i gummehjulslessere for Troldtekt,
hvor han har hindteret de ra stammer fra levering, til
de var klar til at indgd i produktionen. Han var - og er
fortsat - glad for den Volvo L120F, som leenge har veret
en fast del af hans arbejdsdag.

Men nu har han fiet en ny model i heenderne, og det
er han bestemt ikke utilfreds med.

- Jeg sagde til ledelsen, at det for min skyld gerne
mitte blive en Volvo igen. Jeg har tidligere ogsa kert
Volvo laessere pa en maskinstation, sa jeg kender dem
som verende effektive og behagelige at arbejde med,
siger Palle Vestergaard.

Han er ikke den eneste i produktionen, som arbejder
med den nye L110H, men han har allerede taget den
til sig, som var det hans egen. Det laminerede budskab,
han har klistret i deren, lyder "Ingen fodtej i gummi-
geden. Der m3 ikke zndres p4 saedeindstillingen. God
arbejdslyst" efterfulgt at en blinkende smiley. Venligt og
bestemt formuleret - og ikke til at misforsta.

Med sine godt to meter er Palle Vestergaard hejere
end de fleste, men han har indstillet maskinen, si den
passer perfekt til ham.
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Palle Vestergaard, maskinfarer hos Troldtekt, har taget
firmaets nye Volvo L110H til sig, som var det hans egen.

- Jeg sidder rigtig godt i maskinen. Jeg har lagt ryglee-
net lidt ned, sa jeg sidder som i en lzenestol. Det betyder
dog, at rattet er lidt i vejen for mit udsyn, siger han.

L110H har CDC styring, hvor maskinen manevreres
via joysticks.

- Jeg er rigtig glad for joystickstyringen, for den
reagerer fantastisk og er mere behagelig at kere med
end ved at anvende det almindelige rat med knop
som i L.120'eren. Tidligere kunne jeg godt have ondt i
skulderen efter flere lange
dage i 120'eren. Det tog mig
cirka en uge at fa foling med
joystickstyringen, og nu kerer
jeg ikke med andet. Nu er
rattet bare i vejen, mener
Palle Vestergaard, der ogsa er
blevet fortrolig med eco-
pedalen, s3 han ikke kerer
med flere omdrejninger end

nedvendigt.

- Jeg bruger nzesten ikke maskinens motorkraft. Jeg
kerer stille og roligt frem og tilbage, tager en klofuld
stammer og fodrer bandet til afbarkning. Dernzest tager
jeg stammerne og leverer dem til torring. Det er maske
lidt store afstande, nir begge produktionslinjer skal hol-
des i gang, men det kan lade sig gore, siger han.

Mange "gode" dage

Timetelleren star pa 361 timer denne dag i slutningen
af november. Til gengzeld har L.120F runder 18.500 ti-
mer. Cementstevet har lagt sig pa den, s den fir nu de
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"MEN NU HAR HAN FAET EN NY MODEL
| HENDERNE, 06 DET ER HAN BESTEMT
IKKE UTILFREDS MED."

mere beskidte opgaver med at kere flis og fylde contai-
nere med kasserede plader.

- Den nye Volvo kommer s lidt som muligt i kontakt
med cementstev, understreger Palle Vestergaard, der
vasker den hver fredag.

Snavs kan ikke undgas pa det abne terrzen, og nar
man handterer mange tons tree under 4ben himmel hver
dag. De leverede stammer samles i lange parallelle rek-
ker, hvorfra Palle Vestergaard klofuld for klofuld fodrer
afbarkningsmaskinen og derefter korer stammerne til
terring i tilsvarende raekker.
ABL kloen pa maskinen har
en egenveegt pa 1,75 tons og
kan lofte op til 6,5 tons.

Den cirka 20 tons tunge
L110H har faet ekstra
tyngde med en vagtklods, s&
den ikke bliver for let bagtil,
nar kloen er fuld.

- Jeg kan godt balancere maskinen pa forakslen, hvis
det skulle vaere, men jeg behover slet ikke tage s store
klofulde, at maskinen nér over greensen. Den bliver kun
let i bagenden, hvis jeg selv fremprovokerer det, siger

Palle Svendsen.

Maskinen hindterer 400-500 rummeter trze pa én
dag, "hvis det gir godt".

- De dage er der mange af, lyder det fra en tilfreds
Palle Vestergaard.

MILEP/EL ER NAET: VOLVO CE HAR REKORD
MANGE KUNDER TILSLUTTET CARETRACK

Optimeret oppetid, aget sikkerhed og forbedret produktivitet er nu
hverdagen for 150.000 kunder i Volvo CE. Medregnes alle kunder i
hele Volvo Gruppen er én million maskiner tilsluttet.

entreprenermaskiner overviges eksternt af Volvos

eksperter. Gennem Volvos indbyggede telematiksy-
stem CareTrack kan data fra tusindvis af malepunkter
pa maskinen aflaeses og analyseres til gavn for kunden.

D et har stor veerdi for Volvos kunder, at deres

Eksempelvis kan de indsamlede data forudsige slitage
pa vigtige dele, service kan planlaegges og reservedele
bestilles pa forhand, hvilket alt ssmmen reducerer nede-
tiden for ejeren, der igen opnar sterre produktivitet.

Med leveringen af fire gravemaskiner til GSV Ma-
terieludlejning i Kirke Hyllinge i begyndelsen af ok-
tober méned passerede Volvo CE 150.000 tilsluttede
entreprenermaskiner, og kombineres tallet med Volvo
Gruppens tilslutningsmuligheder pa tvars af sektoren -
herunder lastbiler og busser - runder antallet én million
tilsluttede enheder.

Holder styr pa alle aspekter

- Vi er naturligvis stolte af at vere forende inden for
tilsluttede losninger af hej kvalitet. Det er afgorende for
vores kunders succes at vaere en del af det digitale oko-
system. Som et forsteklasses varemaerke arbejder vi hver

dag pa at levere en forsteklasses service, der kan hjzlpe
kunder som GSV Materieludlejning til at bruge deres

Volvo-udstyr pa den mest effektive made, siger Jens Ej-
sing, adm. direkter for Volvo Entreprenermaskiner A/S.

- For os betyder tilslutning vaesentlige forbedringer for
vores kunder inden for sikkerhed, oppetid og braeendstof-
effektivitet, mens omkostningerne sznkes, tilfojer han.

De fire gravemaskiner - en EC220EL, to EC250EL
og én ECR235EL - var alle ved overdragelsen monteret
med Volvos CareTrack.

For GSV Materieludlejning gor den digitale fjerntil-
slutning ogsé en stor forskel.

- Vi er begejstrede for at vaere en del af denne til-
slutningsrevolution og vise, hvad der kan opnas med et
forsteklasses fladestyringssystem. Det er afgerende, at
vi kan holde styr pi alle aspekter af vores virksomhed,
sa det er et stort bidrag til vores succes at kunne over-
vage vores maskiners produktivitet, sekund for sekund,
udtaler Dan Vorsholt, adm. direkter for GSV Materiel-

udlejning.
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