ROGFAST-TUNNELN VOLVO CE MASTERS MOTORMAT SKRADDARSYDD
Blir vérldens Jessie Baucke vann Vi tar en titt pa nagra Mot kunden som
djupaste och langsta tredje pris i den av morgondagens ager sin egen
undervattenstunnel. prestigefyllda tavlingen. alternativa branslen. drémmaskin.
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THE BELT AND ROAD INITIATIVE:

VART ARHUNDRA ES.
MEGAPROJEKT

Projektet varderas tiII 90 miljarder USD och innefattar lankar mellan
Kina och Storbritannien i form av vdgar, jdrnvagar och sjofart
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BUILDING
TOMORROW

Vilkommen

VI BINDER SAMMAN
VARLDEN

n gang for linge sedan var den gamla

Sidenviigen ett underverk inom modern

infrastruktur. Med ett omfattande

nitverk av vigar mellan Kina och Europa

méjliggjorde den utbyte av varor, tjinster
och kulturer i en aldrig tidigare skadad skala. Kort sagt
blev virlden plétsligt lite mer ssmmanhingande.

I dag har det pagidende "Belt and Raoad Initiative”,
ven kiint som den nya Sidenvigen, en liknande effekt
pa virlden. Kameler och histar ma vara en ovanlig syn,
men det uppdaterade nitverket av rutter, vigar och
siofartsleder syftar fortfarande till att binda samman
virlden — fran Kina till Mellanéstern, genom Afrika
och vidare inda till London i Storbritannien. Vi
anser att riktiga megaprojekt gir bortom den fysiska
infrastrukturen, och dven bor syfta till att skapa socialt
hallbara samhillen f6r de minniskor som bor dir.
Dirfor ér vi ocks3 stolta éver att fa beriitta om Volvo
CE:s nirvaro i Kazakstan. VAra maskiner syns pa flera
byggarbetsplatser lings viigen dir, och skapar hundratals
arbetstillfillen och i slutindan en varaktig infrastruktur
som kommer att ge miljontals minniskor ett bittre
liv. I det hiir numret kan du lisa deras berittelser. Jag
rekommenderar ocks3 att du tar en nirmare titt pa
den omfattande kartan Sver den nya Sidenviigen —
storleken och lingden ir verkligen hipnadsvickande.

P3 andra sidan jorden i Rogfast i Norge far vi ocks3
se hur en ling pendlingsrutt kan forkortas drastiskt

genom anliggningen
av virldens djupaste

underjordiska vigtunnel. 5
I dag tvingas pendlarna

F

dagligen ta sig 6ver )
flertalet fjordar — en -
resa som kan ta upp till 21

timmar. Genom att trafiken

flyttas under jord blir resorna betydligt smidigare,

samtidigt som det vackra norska landskapet bevaras.

Om det dr nigot som de hir imponerande
projekten visar, ir det att det ir viktigare in
nagonsin att binda samman var virld — i synnerhet
i en tid med eskalerande konflikter och politisk
instabilitet. Men dven om bittre vigar och kortare
restider dr avgérande for att halla igdng livsnerven
for vara ekonomier, ir det innu mer glidjande

att se hur byggandet kan bidra till en bittre

virld for de minniskor som bor och arbetar dir.
Om Volvo CE kan ha en liten roll i det blir det
ett hedervirt bidrag.

Trevlig lisning!
Tiffany Cheng

Director, External Communications
Volvo Construction Equipment
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Innehall

I DET HAR
NUMRET

Vinter 2020

06. 1 HJARTAT
AV BYGGPROJEKTET
"The Belt and Road Initiative”, dven kant som den
nya Sidenvagen, stracker sig over 60 lander. Vi
besokte en viktig byggarbetsplats i Kazakstan.

13. EFFEKTERNA AV
DEN NYA SIDENVAGEN
Den kommer att férandra var vérld, och inte bara

inom handeln. Okad rérlighet for fler manniskor
blir en viktig vinst av projektet — en av manga.

16. MOT FORAREN:
KAZAKSTAN
Gaziz Dusekenov har 30 ars erfarenhet
inom byggindustrin. Han &r stolt over att fa
arbeta i ett projekt som kommer att paverka
sa manga manniskors liv.

18. BYGGPROJEKT
SOM FORANDRAT VARLDEN
Djarva, vackra och storslagna. Under hela
var historia har méanniskan byggt storverk.
Las om sex av dem.

22. VARLDENS YNGSTA
FORETAGSAGARE?
Lance Matheson véxte upp med

anlédggningsmaskiner. Han har en rétt ovanlig
titel for en 14-aring: dgare av ett byggforetag.

24. RATT BRANSLE
FOR FRAMTIDEN

Utdver elektricitet kan anvandningen av
biobrénslen drastiskt minska utslappen fran
dieselmotorer. Har undersdker vi tre av dem.

4 / Spirit / Vinter 2020

26. TIDSVINSTER
UNDER FJORDARNA
Vag E39 |6per genom det norska landskapet. De sju
farjedverfarterna gor resan tidskrévande. Med Rogfast-
tunneln kommer att restiden att halveras.

38. SAKERHETEN FORST
Att arbeta under vattnet kan vara riskabelt.
Férman Knut Storli berdttar om utmaningarna
vid tunnelbyggen.

40. ETT ANNAT LIV

Kandhula Venkatesh deltog i Volvos program
for gravmaskinsforare i Indien och har bytt
livet som daglénare mot ett nytt som forare

med vérlden som arbetsplats.

42. STOLT MEDALJOR

Mot Jessie Baucke, som vann tredje pris med sitt

team i Volvo CE Masters. Reservdelschefen fran

Nya Zeeland berattar for oss om utmaningarna i
den prestigefyllda tavlingen.

46. MANNISKAN OCH MASKINEN

Rivningsexperten Wesley Princens drém har
blivit verklighet. Hans nya Volvo EC750E HR
skapades i samarbete med Volvo CE — och
den har allt han kunnat drdmma om.

49. FRAN VOLVO CE:S VARLD
Nyheter i korthet fran olika platser i Volvo CE-véarlden.

51. SPIRIT ONLINE

Spirit ar sa mycket mer &n ett magasin. Folj oss
online och ta del av videoklipp, artiklar och bilder

fran varldens mest fascinerande byggarbetsplatser.
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The Megaproject Listing: Kazakstan

Foto Shutterstock

Ibland &r det bra att blicka bakat pa historien for att hitta
inspiration infor framtiden. Med den nya Sidenvagen férandrar
Kina logistikens varld. Precis som den gamla Sidenvagen en
gang férmedlade varor och idéer mellan 6st och vést binder
nya rutter pa land och till havs aterigen samman Asien med

“Europa och andra kontinenter.

VART ARHUNDRADES
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The Megaproject Listing: Kazakstan

et har kallats for
arhundradets storsta
projekt” och har flera
olika namn. En tidigare
benimning ir "Ett bilte,
en vig”. Numera ir det
officiella namnet "The
Belt and Road Initiative”,
som forkortas BRI I dag-
ligt tal kallas det dock
for sitt kanske vackraste namn: den nya Sidenvigen.
Namnet hinvisar till den gamla handelsvig som gick
under namnet Sidenvigen, och som vixte fram for
cirka 2 000 ar sedan nir efterfragan pa kinesiskt si-
den dkade i vist. Fran den tidigare kinesiska huvud-
staden Xian reste kdpminnen genom Centralasien,
forbi mytomspunna stider som Samarkand, pa vig
mot marknader i stider i Mellanéstern och Sydeuro-
pa. Férutom att formedla varor mellan st och vist
stimulerade handeln p4 Sidenvigen dven utbytet av
idéer, vetenskap och kultur.
I ett tal 2013 lanserade den kinesiska presiden-
ten Xi Jinping officiellt visionen om en ny Siden-
vig. Enligt Xi ir projektet bérjan pa en "ny era
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av globalisering”, som drastiskt kommer att 6ka
kontakterna mellan Asien, Europa, Afrika — och mer
avldgsna platser. Aven Panama deltar i initiativet, och
det finns planer pa att involvera fler delar av Latin-
amerika och Vistindien.

Byggprojekt i dver 60 linder planeras eller pagar
redan, och Kina har slutit 173 avtal med 6éver
120 liander och 29 internationella organisationer. I
takt med att allt fler linder ansluter sig fortsitter pro-
jektet att viixa, och det aterstar dnnu att se hur stor
den nya Sidenviigens totala omfattning blir. Nir den
stér klar ar 2049, vid hundraarsfirandet av Folkrepub-
liken Kina, kommer det ambitiésa megaprojektet i
alla fall att stricka sig 6ver minst tre kontinenter och
omfatta mer n hilften av jordens befolkning.

De nya handelsrutterna forvintas dndra forutsitt-
ningarna for globala logistikfloden — och effekterna
mirks redan.

Sedan januari 2019 fraktas varor med tig pa den
nya Sidenvigen mellan Kina och Europa. Tagen
rullar med en genomsnittlig hastighet pa 80 km/h
Sver Centralasiens dndlésa stipper, och passerar
nybyggda stider lings vigen. Ibland har de nybyggda
stiderna utvecklats s snabbt
att de dnnu inte finns med pa
manga tryckta kartor. Och da
ir de ind3 bebodda av tusentals
minniskor. Snart kan det vara s3
manga som 100 000, som i fallet
med den nya staden Nurkent,
som utvecklas runt Khorgos vid
grinsen mellan Kina och Kazak-
stan. Hir, nira Eurasiens "otill-
ginglighetspol”, det vill siga sa
langt det alls gir att komma frin
varje hav och bokstavligen mitt i
ingenstans, ligger virldens storsta
inlandsterminal.

Khorgos Gateway ir en av de
viktigaste logistiska knutpunkter-
na pa den nya Sidenvigen, dir det
totala antalet hanterade conta-
inrar per r beriknas dverstiga
500 000 redan &r 2020.

Foto Shutterstock

"Det ir en extremt ling
byggarbetsplats, 6ver

700 kilometer, och for
narvarande arbetar over

1 000 maskiner med den.

Det hir ar det storsta
projektet i min karriar hittills.”

YANG BO, PROJEKTLEDARE PA CITIC GROUP

01 Khorgos Gateway, varldens storsta
inlandsterminal. Nu byggs den hya staden
Nurkent upp omkring:den.

02 Nar den starKlar kommer den nya vagen i
Kazakstan att'vara ver 600 kilometer l&ng.

Spirit / Vinter 2020 / 9



The Megaproject Listing: Kazakstan

Inte ldngt frin Khorgos ligger den sémniga staden
Usharal. Aven hir ar livet pa vig att fordndras dras-
tiskt. I dag dr staden sammanbunden med nista stad
via en vig som inte har underhallits pa &rtionden.
Nu byggs en ny motorvig som ska st klar om fyra
ar. Det kinesiska byggforetaget CITIC Group an-
svarar for dteruppbyggnaden, som ir en del av "The
Belt and Road Initiative”.

"Det ir en extremt lang byggarbetsplats, sver 700
kilometer, och for nirvarande arbetar éver 1 000
maskiner med den. Det hir ir det storsta projektet
i min karriir hittills”, siger projektledare Yang Bo pa
CITIC Group.

Han har éver 60 gravmaskiner fran Volvo i drift
pa byggarbetsplatsen, och ir mycket ndjd med deras
prestanda.

"Det ir inte billigt att kdpa maskiner frin Volvo. Men
de haller hég kvalitet och vi kan redan se att vir investe-
ring kommer att betala sig i slutindan”, siger han.

Skalan pa projektet Usharal-Taldykorgan kriver
en stor arbetsstyrka. Yang Bo har 2 000 forare som
arbetar 4t honom. Av dem ir 1 500 lokala kazaker
och 500 anstillda kineser.
"Det ir komplicerat att arbeta i en miljo
med blandade kulturer. De
kinesiska och kazakiska kulturerna
skiljer sig at, till exempel i
synen pa tid. Men vi har 16st
véra problem och i dag gar
arbetet mycket smidigt. Man
maéste respektera varandra och
kommunicera for att dverbrygga Yang Bo,
klyftorna”, sager Yang Bo. projektledare
pa CITIC Group

CITIC Group har 6ver
60 Volvo-maskiner i drift
pa plats i Kazakstan.

Spirit / Vinter 2020 / 11



The Megaproject Listing: Kazakstan Ju—

Sa kommer varlden
att forandras med den
nya Sidenvagen

Av Carl Undéhn

Parag Khanna ar global strategiradgivare och
forfattare till flera bocker om globaliseringen.
Han har studerat hur manniskor kopplas
samman av infrastruktur. Vi frdgade honom
hur varlden kommer att se ut nar "The Belt
and Road Initiative” ar slutfort.

Han ir oerhért stolt 6ver ateruppbyggnaden av
vigen fran Usharal och det faktum att det kommer
att ge stadens invanare ett bittre liv.

"De kommer att f3 en siker vig som ger dem bitt-
re kontakt med resten av omradet. Det hir skapar
sysselsattning i Usharal”, siger han.

Yang Bo har ocks3 starka kiinslor for projektet ur

Parag Khanna har studerat "The Belt and Road Initiative”
(BRI, Belt and Road Initiative) pa nara héll. Han beskriver
BRI som "den stérsta samordnade kampanjen for infrastruk-

ett pe?rsonligt perspekt.iv... . ; . ' turinvesteringar i manniskans historia”. Under resor i Fjarran
Mina mor- och farforildrar arbetade i det forna Ostern och Centralasien har han bevittnat hur BRI inte bara
Sovjetunionen och berittade for mig om det nir jag 01 Den gamla végen var i ett mycket déligt skick. férandrar logistikens varld, utan ocksa levnadsférhéllandena

vixte upp. Varje gang jag ser en kamel kinns det som 02 Byggarbetsplatsen pa den vidstréckta utmed vagen.

att de skickar mig ett budskap. Kameler var det forsta ”Det ar lnte bllllgt att stdppen stracker sig sa langt 6gat kan se.

transportmedlet hiir pa den tiden”, siger Yang Bo. . ) . :3 | frifﬁgden j‘z@ti“er barnen i Usharal att BRI sigs omforma Asiens geografi, for att inte saga
unna fardas pa battre vagar. 4 i 3 isti
kopa maSklner fran p 9 heLaI:Iarl‘;jelr;. Vilka effekter kommer det att fa for logistik
Men den nya Sidenvigen medfor inte bara f6rindring- ocBRlark‘ &t PSR nledd
3 den centralasiatiska stippen. I tvska Duisb o ommer att padskynda den process som inleddes
ﬁr pé den ce .as.a ska stappe ntys 3 ouis .urg VOIVO Men de haller 1991 med Sovjetunionens fall, dar tullavtal och férbattrad
ar en annan logistisk knutpunkt p4 rutten vuxit fram. : O R
o 1. . . .. oo ] a infrastruktur mojliggér mer effektiva fléden av varor och
P4 den t1d1gare platsen for ett stilverk dir flodera hog kvalltet OCh Vi tjanster 6ver grénserna saval inom Asien som globalt. Vi ser
Ruhr och Rhen“méts har viirldens" sté')rs.‘.ca %nla.ndsh.amn R asiatiska logistikféretag ga samman och bilda samriskforetag i
skapats - oc.h darmeﬂd t.usentals valbehovhg’ajol?b 1 kan redan se att var snabb takt, vilket mojliggér ytterligare marknadsintegration.
regionen. Cirka 30 tag i veckan kommer fran Kina
till Duisburg, dér de lastas om for vidare transport till : g Utéver handel och logistik, finns det andra fordelar eller
London, Madrid eller hamnen i Rotterdam. Antalet mve Sterlng kommer att effekter som kan hanforas till den stora investeringen i
"Kina-tag” stiger for varje ar och har stor betydelse for b 1 . . 1 . d ” infrastruktur?
den 6kande jimvigsfrakten i hamnen. Tagen fran Kina eta a Slg 1S utan an. Absolut, handelsflodena &r s& mycket mer an bara handel.
skulle kunna frakta betydligt mycket mer gods om Vi ser ocksa att visumreglerna har ft')renk!gts, vilket underlattar
restiden forkortades ytterligare. "Problemet” ligger i YANG BO, PROJEKTLEDARE rorligheten for flera miljarder ménniskor. Aven det har bidrar
PA CITIC GROUP till flera tusen miljarder dollar i ekonomisk tillvéxt, nar turister,

Europa, dir tagen behover cirka sju dagar mellan Polen
och Duisburg. Men de europeiska sparen kan anvin-
das mer effektivt, och den sammanlagda restiden fran
sodra Kina till Duisburg kan forkortas till sa lite som
itta dagar. Det ir nistan
samma tidsatging som for
flygfrakt — men till betydligt
ligre kostnad.

Tar man hinsyn till
samtliga aspekter — hastig-
het, kostnad och effekti-
vitet — blir det uppenbart
att Sidenvigens aterupp-

affarsresenérer, studenter och sa vidare korsar grénserna i Asien.

Vilka delar tror du ar viktigast nar det galler
byggandet av infrastrukturen?

Alla kategorier av infrastruktur ar viktiga, oavsett om det
ar harda aspekter som vagar, jarnvagar, rorledningar och
internetkablar, eller mjuka dimensioner som
skolor, sjukhus och sa vidare.

Pa vilket satt kommer vérlden att
vara annorlunda nér BRI star klart?
Vi ser redan ett skifte mot att en
storre region runt Indiska oceanen,
"Afrika-Eurasien”, bestdende av

BYGGET AV DEN standelse kommer att fa . . € )

NYA SIDENVAGEN enorma effekter for den E;r&?a. A:r'ka ?sh A_,Sllzn, ha"fr Pa

R e e nder de oy e s e

www.volvoce.com/spirit nérmaste drtiondena. att fullbordas med den fullstéandiga Parag Khanna,
utbyggnaden av BRI-projekt i global
dessa regioner. strategi-radgivare

12 / Spirit / Vinter 2020
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The Megaproject Listing: Kazakstan

DE NYA
RESVAGARNA
| VARLDEN

Kina haller pa att rita om varldskartan.
"The Belt and Road Initiative”, dven
kallat for den nya Sidenvagen, ar en

global handelsstrategi som baseras pa

den urgamla handelsvégen Sidenvagen.
Infrastrukturprogrammet beror inte bara en
utan manga vagar som férbinder Kina med
omvérlden, bade land- och sjovégen. Volvo CE
deltar i arbetet pa flera platser inom initiativet,
och en av dem ar Kazakstan.

OVER 90 MILJARDER USD
Kinas direktinvestering i
projektet fran 2013 till 2018.

Antalet dagar det tar att fardas med
tag fran Kina till Storbritannien.

Antalet lander som tagralsen
|6per igenom (Kina, Kazakstan,
Ryssland, Vitryssland, Polen,
Tyskland, Belgien, Frankrike

och Storbritannien).

14 / Spirit / Vinter 2020
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kring Usharal, dar flera
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3000
Antalet invanare i Nurkent,
en stad som byggts upp helt
fran grunden i Kazakstan
for att erbjuda boende at de
arbetare som bygger den nya
jarnvagsknuten.

12 000 km
Langden pa tagstréackan
som foérbinder Kina
med Storbritannien.

Antalet lander, inklusive
Kina, som ar direkt involverade
i infrastrukturprojekt inom
"The Belt and Road Initiative”.

Antalet Volvo-maskiner
som salts for projekt langs
den nya Sidenvégen.

Antalet projekt for att
bygga den nya Sidenvagen
déar Volvo CE deltar.
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Forarprofilerna: Samma jobb, skilda virldar.

BYGGER DEN
NYA SIDENVAGEN

Gravmaskinsforaren Gaziz Dusekenov i
Kazakstan har fyra barn. Hans aldsta son ar
forare och hans andra son utbildar sig till samma
yrke. Kommer dven de andra tv3 att bli forare?
Det fir framtiden utvisa.

Av Anna Werner Foto: Andrey Kulagin

”Jag ar stolt over att arbeta
med ett projekt som
kommer att ge s minga
manniskor ett battre liv.
Jag tanker faktiskt p4 det
nu nar jag star har, att
livet p4 denna vackra plats
kommer att bli battre i
framtiden.”

GAZIZ DUSEKENOV,
GRAVMASKINSFORARE

et ir en solig morgon pa

den kazakstanska stippen.

Foraren Gaziz Duskenov

har just kort den korta

vigen frin lagret dir han
sover till byggarbetsplatsen uppe pa
kullen. Han har 6éver 30 4rs erfarenhet
som grivmaskinsforare, men i dag arbetar
han sin forsta dag pa ett nytt jobb for
CITIC-koncernen.

"Min familj bor i Almaty och jag hade
ett jobb dir. Tyvirr fick foretaget ekono-
miska problem, s4 jag borjade titta efter
ett annat jobb. Jag dr vildigt glad for att
jag fatt chansen att arbeta med det hir
projektet”, siger han.

Vid sjilva byggarbetsplatsen uppe pa kull-
en ir utsikten fantastisk. Den vidstrickta,
Sppna stippen omgirdas av grona berg.
Den nya vigen, som Gaziz kommer att
arbeta med, slingrar sig genom landskapet
som en ockrafirgad orm. Vigen ir ett

av manga projekt som ingar i Kinas stor-
slagna foretag att skapa en ny Sidenvig.
Projektet ska binda samman 6st med vist
P4 nya sitt, och det segment som Gaziz
arbetar med kommer att innebira en stor
forbattring for de minniskor som bor
utmed vigen. Att firdas mellan Kazak-
stans storsta stad, Almaty, och sméstaden
Usharal 4r i dag en bade tidskravande och
skrimmande upplevelse.

”Jag ir stolt Sver att arbeta med ett
projekt som kommer att ge s manga
minniskor ett bittre liv. Jag tinker
faktiskt pa det nu nir jag star har, att livet
pa denna vackra plats kommer att bli
bittre i framtiden”, siger Gaziz med ett
stort leende.

= WOEND E3

W

Han har alltid gillat maskiner. Han borja-
de arbeta som forare for trettio ar sedan,
medan han fortfarande bodde i byn dir
han vixte upp. Han har kért manga griv-
maskiner och talar med stor entusiasm
om hur det ir att sitta i hytten pa den
grivmaskin frin Volvo som han kor i dag.
"Allt fungerar s8 bra. Det mirks att den
har konstruerats for att fungera bra som
arbetsplats. Spakarna sitter precis dir de
ska. Den ir bekvim och minsklig, om du
forstar vad jag menar?” siger Gaziz.

01 Ett jobb med
utsikt. Gaziz
Dusekenov
sitter bekvamt

i hytten.

Y 02 Gaziz har
30 ars erfaren-
het som forare.

Hans entusiasm &ver sin egen karridr
har tydligt paverkat hans fyra barn.
Aldsta sonen arbetar som férare och
hans andra son utbildar sig till samma
yrke. S& vad tror han om hans tredje och
fjirde barn?

"Mitt tredje barn ir flicka och gir i
skolan. Vi fr se vilket yrke hon viljer nir
det ir dags. Min yngsta son ir fortfarande
ett litet barn”, avslutar Gaziz och startar
gravmaskinen infér dagens arbete.
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The Megaproject Listing: Utblick

BANBRYTANDE
BYGGPROJEKT

Vérldshistorien ar full av anmarkningsvarda
byggprojekt. Anda har bara ett fatal av dem
andrat forutsattningarna for att bygga upp
och forsorja vara storsta civilisationer —
gett fordelar i krigforing, stérkt ekonomier
och skankt valstand at befolkningen. Har
ar en lista Over sex djarva byggprojekt som
flyttat fram granserna for sin tid och fatt
betydande effekter pa global niva.

Av Karin Andersson

Kallor: Russia Beyond, History.com, Waterhistory.org, NASA, Wikipedia.
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Foto: Shutterstock

Foto: Shutterstock

01 BEVATTNINGSSYSTEMEN
KRING NILEN

Floden Nilen och dess forutsag-
barhet har bidragit till vélstand for
Egyptens befolkning i 5 000 ar. De
komplexa bevattningssystemen har
hjalpt egyptierna att utnyttja vattnet
fran floden battre, och de forsta
bevisen for vattenreglering dateras
till sa langt tillbaka som 3 100 f.Kr.
Egyptierna drog nytta av Nilens
naturliga, cykliska éversvamnings-
monster: eftersom Gversvamningen
var relativt forutsagbar kunde de
utveckla sina jordbruksmetoder
utifran den.

Bevattningssystemen har
overlevt krig och erévring, och den
jordbruksbaserade grunden har for-
blivit intakt genom historien — vilket
bevisar att de gamla egyptierna
gjorde ratt nar de byggde upp sitt
system kring flodens naturliga
monster i stallet for att forsoka
tygla den. Ingen annan plats pa
jorden har brukats for odling utan
avbrott under sa lang tid.

Foto: Shutterstock

02 ROMERSKA VAGAR

De romerska vagarna kan vara det
storsta arvet fran det romerska
riket. De var avgorande for rikets
massiva expansion och ett satt att
behalla kontrollen 6ver det gigant-
iska imperiet. Vagnatet tackte stora
delar av dagens Europa, Turkiet och
Afrikas norra delar. Byggandet pa-
bérjades ar 300 f.Kr., och vdgarna
fyllde flera syften. De underlattade
snabb forflyttning av arméer och
handelsvaror, men ocksa av civilbe-
folkningen. De var ocksa ett satt att
markera granserna for det romerska
riket, gora ansprak pa nya territorier
och behalla dem.

Vagarna holl en for sin tid odver-
traffad kvalitet. De var hallbara och
lattnavigerade och mgjliggjorde
snabba transporter. Vid romerska
rikets storhetstid bestod hela sys-
temet av 6ver 400 000 kilometer
vagar. Inte mindre &n 29 storre
militdrvagar I6pte ut fran huvud-
staden, vilket senare gav upphov till
talesattet "alla vdgar leder till Rom”.




03 SUEZKANALEN

Suezkanalen i Egypten ar en vatten-
vag som binder samman Medel-
havet med Rdda havet, och en av
varldens tyngst trafikerade sjofart-
sleder. Den byggdes mellan 1859
och 1869 och utgor den kortaste
sjovagen mellan Europa och de
lander som kantar Indiska oceanen
och vastra Stilla havet. Den 193
kilometer langa rutten ar darfor en
direktlank mellan civilisationerna i
Ost och vést, och forkortar avstan-
det fran Europa till Asien med mer
an 8 000 kilometer.

Férutom att den starker
Egyptens ekonomi &r kanalen av
stor betydelse for de internationella
handelsvagarna — vilket ocksa beror
pa den smidiga, slussfria passagen.
Under de senaste aren har forbatt-
ringar genomforts for att utdka och
bredda kanalen, i syfte att underlat-
ta navigering och ge plats for tatare
trafik av de storsta containerfarty-
gen och storre lastvolymer.

04 INTERSTATE HIGHWAY
SYSTEM

Det var den amerikanske presiden-
ten Dwight D. Eisenhower som fick
idén att anlagga federalt finansiera-
de, mellanstatliga motorvagar nar
han fardades med bil genom landet
— en resa som tog &ver en méanad.
Han ville att USA skulle vara redo
att svara pa en militér konflikt, men
aven forbattra transporterna over
hela landet. Byggprojektet pabdrja-
des 1956, och innebar saval anlédgg-
ning av nya vagar som omvandling
av gamla vagar till motorvagar. Den
sista planerade delen av vagnatet
slutfordes 1992 med 1-70 genom
Colorado.

Det har ar troligtvis den mest
vardefulla forbattringen av landets
infrastruktur och definitivt ett av de
mest kostsamma projekten i hela
varlden. Motorvdgarnas samman-
lagda léngd ar 77 556 kilometer —
nastan tillrackligt for att na tva varv
runt jorden.

Foto Shutterstock
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Foto Shutterstock

05 TRANSSIBIRISKA
JARNVAGEN

Den transsibiriska jarnvéagen
stracker sig fran Moskva till
Vladivostok och har bundit samman
varldens storsta nation i mer én
100 &r. Innan anldaggningen av
jarnvégen pabdrjades ar 1891
fanns det ingen stabil lank mellan
det europeiska Ryssland och de
asiatiska omradena, vilket gjorde
landet sarbart for hot fran utldndska
makter. Jarnvdgen kom dock att
bli mer &n bara ett satt att stérka
Ryssland militara position.
Fardigstallandet av jarnvagen
markerade en vandpunkt i Sibiriens
historia, och 6ppnade upp stora
landomraden for exploatering, bo-
sattning och industrialisering. Den
transsibiriska jarnvagslinjen ar an i
dag den viktigaste transportlanken
inom Ryssland — cirka 30 % av
alla ryska exportvaror fraktas den
har vagen.

06 INTERNATIONAL SPACE
STATION (ISS)

ISS skickades upp 1998, och ar
det storsta foremalet tillverkat av
ménniskan i 1ag omloppsbana runt
jorden. ISS ar ett unikt vetenskap-
ligt laboratorium och fungerar éven
som bostad for astronauter och
kosmonauter, vilket har mojliggjort
en konstant narvaro av ménniskor

i rymden sedan borjan av seklet.
Medlemmarna i besattningen utfor
experiment pd omraden som biolo-
gi, fysik, astronomi och meteorologi
i syfte att forbéattra livet pa jorden
och férbereda for vidare utforsk-
ningar av rymden.

Men utdver stationens stora
vetenskapliga betydelse ar ISS
dven en mansklig prestation. Som
ett gemensamt projekt mellan rym-
dorganisationer 6ver hela varlden —
tidigare rivaler i rymdkapplopningen
— visar byggandet och utvecklingen
av ISS att en grupp av nationer
tillsammans kan genomféra ett av
varldens mest ambitiésa och stor-
skaliga tekniska projekt nagonsin.
Ett projekt som bokstavligen flyttat
fram grénserna for var planet.
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Allt fokus pa kunden: USA

TONARING |
BYGGBRANSCHEN

Han moter utmaningar som ar vardagsmat for varje
agare eller forare av anlaggningsmaskiner: att vinna
upphandlingar, mota deadlines och hantera vadrets
makter. Som om inte det var nog tillkommer kranglet
med att fa skjuts till arbetsplatsen och att hitta nagon
som kan frakta dit hans gravmaskiner. M6t 14-arige
Lance Matheson, som ager ett byggforetag.

Text & foto: Amy Crouse

ir 40-talisterna borjar ga i pension och

skickliga hantverkare kimpar for att

aterhimta sig fran lagkonjunkturen i

slutet av forra decenniet visar Lance

for sina jamnariga hur givande det kan
vara att ge sig in i byggbranschen.

"Méinga i min alder dgnar sin fritid 4t att spela
dataspel och sidant, medan jag anvinder min tid till
att utveckla en kompetens som jag kan ha nytta av
resten av livet”, siger Lance, dgare till Sage Demoli-
tion and Land Clearing i Layton i Utah, strax ster
om Great Salt Lake.

Lance vixte upp med anliggningsmaskiner genom
sin pappa Dwayne Mathesons féretag Evergreen
Soils, som arbetar med atervinning av bygg- och
landskapsmaterial.

Vid 13 &rs alder fick han sin statligt utfirdade all-
minna entreprenérslicens (B-100) och sin licens for
tekniska anliggningsarbeten/rivning (E-100). Han
inkorporerade Sage Demolition & Site Clearing med
hjilp av sin syster Aubrey, som ir revisor, och hans
andra syster Amy hjilpte till med marknadsféringen.

Foretaget har nu vuxit till en komplett verksamhet
som har imponerat pd manga i den lokala byggbran-
schen — och utanfér den — vilket har gett honom
storre uppdrag. Lance anlitades till exempel som un-
derentreprenér av Target Demolition for ett projekt
vid Salt Lake virt flera miljoner dollar.

Utdver att vinna stora uppdrag prioriterar Lance
och hans pappa sikerhet och utbildning.

"Han har ganska litt for att hitta 16sningar, men
samtidigt ir min erfarenhet nédvindig for att se till
att allt blir ritt”, siger Dwayne. "Vissa uppdrag &ver-
limnar jag helt 4t honom. P andra slipper jag bara
av honom och himtar honom nigra timmar senare.
Ibland ir jag med honom genom hela projektet.

Lances arbetsmoral och passion for branschen ir
unik for en 14-aring, och behovet av fler hungriga
nykomlingar som han ir stort.

"Manga i min alder
dgnar sin fritid at att
spela dataspel och
sddant, medan jag
anviander min tid till att
utveckla en kompetens
som jag kan ha nytta
av resten av livet.”

LANCE MATHESON,
SAGE DEMOLITION
AND LAND CLEARING

”Skickliga forare av tunga anliggningsmaskiner ir
ett utddende slikte”, siger Dean Garrett, deligare
och vd for Morgan Pavement, som anlitade Lance for
att riva flera byggnader pa hans mark. Han forklarar:
"Vad forildrar och lirare bor lira dagens ungdom ér
att ge sig ut och skaffa erfarenhet. En fyraarig hog-
skoleutbildning eller doktorsexamen ir inte svaret pa
allt. Det ir bra och de vilutbildade behévs ocksa dir
ute, men vi behéver kompetensinriktad utbildning.

01 En 14-dring med en rétt ovanlig
titel: féretagsagare.

02 Lance Matheson med Dee Knight,
en av hans mentorer.

03 Sadan fader, sadan son. Dwayne
Matheson &r ocksa i byggbranschen.

Jag skulle rekommendera dem att titta pa hantverk-
syrkena. De kommer att bli vilbetalda i framtiden.”

Nér det géller utrustningen ndmner Lance aterigen
sin pappa som orsaken till de egna framgingarna och
foretagets tillvixt.

"Min pappa hade en gammal L90C-hjullastare,
och det ir den forsta Volvo-maskin jag kért ndgon-
sin”, siger Lance. "Jag bytte nyligen in min EC210C-
grivmaskin mot en EC220E, och jag gillar verkligen
den nya maskinen eftersom den ir s brinslesnal.
Den ir snabb. Den ir precis och palitlig. I dag har vi
tre gravmaskiner och sex lastare fran Volvo.”

Tack vare det rykte han har byggt upp har Lance
en mycket tydlig bild av framtiden.

”Om tio ar hoppas jag att jag har ett viletablerat
rivningsforetag och tillrickligt med anstillda for att
kunna sysselsitta tva team”, siger han. "Med tva team
skulle jag nog vilja ha tva stycken EC220-grivmaski-
ner och kanske tvd EC220E, plus nigra minigrivare
och rivningsmaskiner, dumprar med hégre kapacitet
och en lastare f6r mindre grejer. Och s3 kanske en
lastare for uppstidningsjobb — och det 4r nog allt.”
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ed diese .f(éeﬂorn_;a'n\)éndning av alternativa
branslen kan utsléappen minskas-betydligt —
eller elimineras helt.genom elektrifiering.

Av Carl Undéhn

e senaste ren har biobrinslena dver-
skuggats av den pagiende Svergdngen
till eldrift.

Men nir de anvinds med maskiner
som Volvos senaste Steg V-kompatibla
serie ger biobrinslena férdelen med minskade ut-
slapp redan i dag. Anda kvarstar det fossila branslet
diesel som forstahandsvalet, trots — eller pa grund av
— mangfalden av olika biobrinslen.

"Det ir en stor utmaning for tillverkarna att
konstruera och garantera en motors prestanda med
alla de biobrinslen som finns
tillgingliga”, siger Robert
Ericson, teknisk chef for tunga
plattformar pa Volvo CE.

Andi utférde Volvo tester
med lastbilar som drevs med
biobrinslen for mer in tio
ar sedan.

Sedan 1990-talet har
dieseln dessutom blandats
med biodiesel, eller "fettsyra-
metylestrar”,

De innehaller en rad olika
syntetiska brinslen som till-

ROBERT ERICSON verkas av vegetabiliska oljor,
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dir rapsmetylester (RME) ir vanligast. Med nagra
justeringar ir det till och med méjligt att anvinda
100 % RME i en dieselmotor. Det ir dock vanligare
att RME tillsitts i varierande mingd i dieselbrinslet.

”Om biobrinslena blandas i diesel med rekom-
menderade grinsnivier krivs normalt sett ingen
modifiering av motorn”, siger Stephanie Searle, som
ansvarar for brinsleprogrammet vid International
Council on Clean Transportation (ICCT).

Den fristdende, icke-vinstdrivande organisationen
tillhandahaller forskning och analyser till miljéreglerare
i syfte att forbittra effektiviteten inom transporter
— till exempel genom anvindning av biobrinslen.

RME betraktas som den forsta generationens biodiesel,
medan eftertridaren HVO (Hydrotreated Vege-

table Oil, vitebehandlad vegetabilisk olja) ir en mer
komplex produkt med bittre prestandaegenskaper.

"HVO ir bist bland de hir brinslena i friga om
kompeatibilitet med befintliga fordon. Det har kemis-
ka likheter med diesel och kan anvindas i héga doser
utan modifiering”, siger Stephanie Searle.

Volvo CE:s fordon ir certifierade for anviindning av
100 % HVO, vilket beroende p4 tillverkningsprocessen
kan minska koldioxidutslippen med upp till 90 %.

"Klimateffekterna beror till storsta delen pa vilka

insatsvaror som anvinds. HVO som framstillts av
spilloljor och animaliskt fett ger generellt sett bittre
resultat ur klimatsynpunkt in om rena vegetabiliska
oljor anvinds”, forklarar Stephanie Searle.

Mindre kommersiellt anvind men ind3 lovande ir
dimetyleter (DME). Den rena, brinnbara gasen ger
mycket 13ga utslipp av kviveoxid, och Volvo Trucks
har utfort tester i filt med motorer som modifierats
for DME. Eftersom brinslet ir i gasform krivs dock
sirskilda insprutningssystem.

Den storsta forindringen inom den nirmaste fram-
tiden ir ersittandet av dieselmotorer mot batterier.

"Vill vi minska koldioxidutslippen kan vi inte
bortse fran effekterna med eldrift, och vi arbetar
aktivt med att utveckla tekniken”, siger Toni
Hagelberg, chef for motorsystem pa Volvo CE.

Med forbittrad lagringskapacitet kan batterierna
komma att helt ersitta dven storre forbrinningsmotorer.

Redan nista ar lanserar Volvo CE nya serier med
eldrivna kompaktgrivare och kompaktlastare. Den
eldrivna kompaktlastaren L25 och den eldrivna
kompaktgrivaren ECR25 kommer bada att erbjuda
4tta timmars utslippsfri kortid, men dven avsevirt
minskade bullernivier.

3 ALTERNATIVA

BRANSLEN | KORTHET

HVO

HVO star for vatebehandlade,
vegetabiliska oljor. Det har
stora likheter med vanlig, fossil
diesel och kan framstallas av
en rad olika bio-oljor, som
tallolja, palmolja, animaliskt fett
eller spilloljor av vegetabiliskt
ursprung.

Foto Shutterstock

DME

DME star for dimetyleter och ar
ett icke-toxiskt alternativ med
ren forbranning som kan fram-
stéllas av biomassa eller fossila

kallor, till exempel naturgas.

DME é&r en gas vid lufttryck

men omvandlas till flytande
form vid lagt tryck, 5 bar.

RME OCH FAME

FAME star for fettsyra-
metylestrar och tillverkas
huvudsakligen som RME, som
i sin tur ar en forkortning for
rapsmetylestrar. Det baseras
pa raps och transférestras med
metanol for att uppna ett hogre
cetantal och minska visko-
siteten. Det ar ett biologiskt
nedbrytbart och férnybart
biomassabaserat brénsle.

NS

Foto Shutterstock

Kélla: ICCT
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DE BYGGER °
OM DEN NORSKA

& YASTKUSTEN

r

Vag E39 i Norge |6per genom ett spektakulart
kustlandskap, men de sju farjedverfarterna gor

strackan tidskravande. Nu inleder Norge landets
_aastorsta infrastrukturprojekt i modern historia.
mEn' "Banbrytande konstruktion med tunnlar och

broar ska halvera restiden.
e W -

iyt L

=

o .
Av Gérrel Espelund Foto Tove K. Breistein
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The Megaproject Listing: Norge

olen lyser pa det kalla, glittran-
de vattnet i Boknafjorden. Tva
firjor, en i varje riktning, ska
strax limna land. P4 ytan rader
lugnet, men under jord har en
revolution bérjat. En borrplatt-
form dyker upp som en jitte-
spindel i en tunnel 150 meter
under havsnivan. Saltvatten droppar frin taket, och
det luktar ammoniak i luften. Lukten drdjer sig kvar
sedan den senaste detonationen. En annan del av
den nya tunneln ska precis grivas ur. Lampan pa
Are Oddvar Haugelands hjilm kastar lite ljus pa
viggarna. Han ir operativ arbetsledare och har arbe-
tat i tunnlar under hela sitt 42-ariga yrkesliv.
"Vad kan jag siga, jag har alltid gillat det. Att
kunna kéra maskinerna hir nere ir en kompetens jag
ir stolt dver”, siger han och ler.

Meter fér meter griaver Hauge-
land och hans team fram vad
som ska bli virldens lingsta
och djupaste vigtunnel under
vattnet. Det blir en 27 kilo-
meter ling tunnel med dubbla

Arne Oddvar
Haugeland
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rér som korsar tva fjordar och kommer att ligga som
djupast 392 meter under havsytan. Rogfast-linken ar
en spektakulir konstruktion i sig men ir bara en del
i en storre plan; projektet for kustmotorvigen E39.

Projektet kommer att omforma den norska
vistkusten och ir det storsta infrastrukturprojektet i
landets historia.

"Det ir en enorm nationell investeringsplan, och
det ir otroligt spannande att vara en del av den”,
siger Frank Grenvold, projektledare for tunnel-
projektet hos entreprenéren NCC, som ir ett av de
ledande byggforetagen i de nordiska linderna.

Kustmotorvigen E39 16per fran Kristiansand i sdder
till Trondheim i norr. Viigen gar genom sex landskap
och stiderna Stavanger, Bergen, Alesund och Molde.
Ungefir en tredjedel av Norges befolkning pa 5,3
miljoner bor lings vistkusten. Vig E39 ir en viktig
pulsider fr norska foretag, eftersom cirka 60 pro-
cent av landets exportvaror tillverkas pa vistkusten.
Nir E39 limnar Norge fortsitter den till Dan-
mark, och utgdr dirmed en viktig inkdrsport till

den europeiska kontinenten. Rutten #r vacker och
slingrar sig fram genom det spektakulira kustland-
skapet. Samtidigt har de fantastiska fjordarna gjort

"Det ar en
enorm nationell
investeringsplan

och det ar otroligt
spannande att vara
en del av den.”

FRANK GR@NVOLD,
PROJEKTLEDARE PA NCC

III[ '
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The Megaproject Listing: Norge

02

”Jag tillbringar en hel del tid i
farjekoer. Jag kommer att spara
mycket tid i framtiden nir jag

vigen till en plagsamt tidskrivande korning, med sju
firjedverfarter. Sammanriknat tar vigen 21 timmar
att kora.

I dag ir allt pa vig att dndras. Férutom att firjorna
ersitts av tunnlar och broar kommer flera avsnitt
av vigen p olika platser i landet att uppgraderas.
Forbittringarna kommer att halvera den befintliga
restiden och vigen, som i dag ir 1 100 kilometer
lang, kommer att bli 50 kilometer kortare. En
preliminir prislapp har satts pa cirka 340 miljarder
norska kronor (motsvarande 39 miljarder amerikan-
ska dollar), enligt den norska vigverket.

Havard Langaker, lastbilsférare pa Vassbakk &
Stol, har E39 som arbetsplats. Han ser fram emot
omvandlingen.

”Jag tillbringar en hel del tid i firjekoer. Jag kom-
mer att spara mycket tid i framtiden nir jag kan kéra
under fjordarna”, siger han.

Hans standardrutt gar mellan Bergen och Sta-
vanger, och i dag fraktar han en last med bortgrivt
stenmaterial frin bygget av Rogfast-tunneln vid

Boknafjorden.
Forutom tunnlar och

broar planeras dven andra flytande tunnel under vattnet, en s3 kallad SFTB

spektakulira byggprojekt for (Submerged Floating Tube Bridge).

den forbittrade E39. Norska ”"SFTB-tunnlar kan anvindas for nagra av de djup-
/ vigverket 6verviger en helt ny  aste och lingsta fjordarna, dir det skulle vara svart att
i konstruktion: virldens forsta bygga hingbroar eller flytande broar”, forklarar Kjersti

Havard Kvalheim Dunham, projektledare pa norska vigverket.
Langaker I dagsliget dr dock den tekniska konstruktionen

och testningen av SFTB under utveckling.
"Byggandet ir ordentligt igdng och vi riknar med

att 10 procent av kustmotorvigen E39 kommer att
bli klar fore arsskiftet. Mer in en tredjedel av projek-
tet kommer att ha slutforts ar 2030, och finansie-
ringen for vira befintliga projekt ingar redan i den

o1 nationella planen for transportsystemet”, avslutar
Kvalheim Dunham.

Havard Langaker sitter bakom ratten igen och
Arne Oddvar Haugeland och hans team fortsitter
med borrningen i Boknafjorden. Fér Haugeland blir
Rogfast-tunneln hans sista projekt.

"Tunnelarbetet ir i grund och botten detsam-
ma som nir jag borjade, dven om maskinerna och
springimnena har forbittrats avsevirt. Vad jag
verkligen kommer att sakna ir kamratskapet inom
teamet”, siger han.
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kan kora under fjordarna.”

HAVARD LANGAKER, LASTBILSFORARE

01 Vy mot fjorden. Med
den nya tunneln bevaras
de vackra vyerna.

02 Farjetrafiken ar tat.
Koandet for att korsa
fjorden ar snart ett
minne blott.

03 Pa vag in i hytten.
04 Tunneln gravs fram
meter for meter.

- -

KOGRA UNDER FJORDARNA

Se filmen fran Norge
www.volvoce.com/spirit
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Forarprofilerna: Samma jobb, skilda virldar.

UTMANINGEN
MED ATT ARBETA
UNDER JORDEN

Spranga, lasta och tippa. Forarbetet
vid tunnelbyggen kan framsta som ett
enkelt, mekaniskt jobb, men det innebar
utmaningar som inte syns vid forsta
dgonkastet. Sprangningsledare Arne
Oddvar Haugeland ar proffs och har varit
i branschen i nastan ett halvt sekel. Varje
dag utsatts han for riskerna med att
arbeta under havsytan. D3 ar det viktigt
att kunna lita pa sina medarbetare.

Aonto Tove K. Breistein
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Miljon djuptined under
jorden ar mork och kraver
~"god belysning.:

um for tum flyttar sig

maskinerna framat, griver

allt djupare och formar sakta

men sikert den blivande

Rogfast-tunneln. Nir den
star klar kommer den att vara virldens
lingsta och djupaste vigtunnel under
vattnet — 392 meter under havsytan och
27 kilometer lang. Entreprenéren NCC
bygger tv stodtunnlar pa plats, som var
och en ir 2 kilometer ling. De ska fungera
som ventilationsschakt nir huvudtunneln
ar klar. Det dr morkt hir nere, men for-
vénansvart varmt.

Arme Oddvar Haugeland ir operativ
arbetsledare och har just transporterat
en last med springningsrester. Han stiger
ur den ramstyrda Volvo-dumpern och
stinger dorren till hytten.

Han utfor springningarna pa plats i
Rogfast-projektet och har arbetat i skift
under vattnet sedan en god tid tillbaka.
Det miirks att han bade uppskattar och
behirskar sina arbetsuppgifter.

"Vad kan jag siga, jag har alltid
ilskat maskiner. Tidigare dgde jag en
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Harley-motorcykel, och jag gillade att
skruva pa den ocksa. Att arbeta med ett
tunnelprojekt dr bade spinnande och
kriavande. Mérkret ir bara ett exem-
pel. Vi arbetar med pannlampor och
stralkastare, men det 4r ocksa de enda
ljuskillorna vi har, si det ir indi en
utmaning”, forklarar han.

Tunnelbyggen innebir alltid att en hel
del springimnen ir inblandade. Samti-
digt finns alltid risken for lokala skred.

”Sikerheten ir viktig. Jag arbetar i ett
team med tva andra killar under vara
skift, och det ir viktigt att vi litar p& och
ser efter varandra.”

Att arbeta tillsammans under manga
timmar i morker och i en relativt krivande
miljé har dven andra sidor, enligt Ame.

”Man kommer varandra riktigt nira.
Det ir kamratskap. Det ir en vildigt
viktig del av det hir jobbet, att komma
Sverens och att veta sin uppgift dir nere.
Till sist 4r det en sirskild kinsla nir du
inser att du behirskar bade maskinen
och miljén.”

FYRA KORTA MED ARNE

I lunchladan: Matsick med
fardigbredda smorgasar.

Jag brukar lagga salt korv eller
ost och paprika pa dem.

Favoritmaskin: Volvo A30.
Den hér modellen har hég
komfort.

Att lyssna pa i hytten: Inget.
Jag vet att manga andra gor
det, men det dr s& mycket
andra ljud runtomkring, och jag
vill kunna koncentrera mig.

Basta anldggningsarbetet
hittills:

Jag arbetade tva ar i
Dominikanska republiken
med ett projekt. Underbara
manniskor, underbar plats.
Jag séag en konsert med
Shakira dér, och sedan dopte
jag min schéfer till Shakira.

Arne &r snart redo for pension, och
Rogfast blir ett av hans sista projekt. Nar
han bérjade sin karridr, 1974, sig mycket
annorlunda ut pa arbetsplatserna.

"Det har definitivt forindrats till det
bittre nir det giller sikerhet och arbets-

miljé. Maskinerna ar ocksa mycket bittre.

Arbetet ir littare nu 4n det var d3.”

Nir pensionen nu nirmar sig finns det
en sak han verkligen kommer att sakna.

"Kamratskapet, sa klart. Men jag ser
ocksa fram emot att fa koppla av. Min
plan ér att kdpa en ligenhet i Spanien
och kanske flytta dit.”

Det soliga Spanien blir en stor kontrast
till den dunkla miljén under vattnet i
Rogfast. Arne instimmer och skrattar
innan han tinder pannlampan igen och
forbereder for nista spriangning.

01 Arne i hytten. Han har alltid
gillat maskiner.

02 Goda vénner. Kollegorna
betyder allt.

o1

ARNE ODDVAR HAUGELAND,
OPERATIV FORMAN
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The Megaproject Listing: Utblick

NIO AV VARLDENS
MEST SPEKTAKULARA
TUNNLAR

En gravdes for hand i Kina, en annan
forandrade Europas geografi och en tredje
har en dubbel funktion som draneringsror.

Valkommen till tunnlarnas fascinerande varld.

Av Anna Werner

Kallor: CNN Travel, Wikipedia

Foto Shutterstock

01/ GOTTHARDBASTUNNELN, SCHWEIZ
Langd: 57 kilometer

Gotthardbastunneln ar varldens langsta och djupaste

aom £ tunnel. Den I6per under de schweiziska alperna mellan

3 3 staderna Erstfeld i norr och Bodio i séder. Tunneln ar

3 57 km lang och nar ett djup pa 2 300 meter. Tag som nar

=i R hastigheter pa upp till 250 kilometer i timmen kan kora

) . igenom pa 20 minuter enligt Swiss Travel System.

Tunneln har bidragit till att minska restiden mellan Zirich i
Schweiz och Milano i Italien med en timme.
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02 SEIKANTUNNELN,
JAPAN

Langd: 53 kilometer

Seikan ar en jarnvagstunnel

i Japan. Det som gor den
unik ar det faktum att en

23 kilometer lang strécka

av tunneln ligger 140 meter
under havsytan. Tills Gotthard-
bastunneln byggdes var det
héar vérldens langsta och
djupaste jarnvagstunnel.
Seikantunneln stracker

sig fran Tsugarusundet

och férbinder prefekturen
Aomori péd 6n Honshu med
on Hokkaido. Arbetet med
tunneln paborjades 1964 och
slutfordes 1988.

03 KANALTUNNELN,
STORBRITANNIEN
OCH FRANKRIKE

Langd: 50 kilometer

Kanaltunneln &r inte bara

en tunnel, utan tre. Tva av
dem &r avsedda for tdg och
den tredje for service och
sakerhetssyften. Tunneln
|I6per mellan Folkestone

i England och Pas-de-
Calais i norra Frankrike, och
anvands for bdde gods- och
passagerartrafik. Den 50
kilometer langa tunneln
anses i praktiken ha definierat
begreppet megaprojekt. Den
férandrade Europas geografi
och bidrog till att lyfta fram
hoghastighetstag som ett
alternativ till kortdistansflyg.

Foto Shutterstock

04 LARDALSTUNNELN,
NORGE

Langd: 24,5 kilometer

Tunneln ligger i Nord-Norge
och &r 24,5 kilometer lang,
vilket gor den till varldens
langsta vagtunnel. Det tar

20 minuter att kdra igenom
den. Tunnelns langd i sig

gav upphov till studier i
forarpsykologi, som anvéndes
for att utarbeta tunnelns
design. Studierna resulterade
i en design dér upplysta
grottrum var sjatte kilometer
skapar variation och motverkar
klaustrofobi och trotthet.

05 TOKYO BAY
AQUA-LINE, JAPAN

Ldngd: 14 kilometer

Det ar 1att att missta den har
tunneln foér en bro, eftersom
en del av konstruktionen
utgors av ett 4,4 kilometer
langt brospann. Den omfattar
aven en 9,6 kilometer

lang undervattensvag.
Vattenforbindelsen gar 6ver
Tokyobukten och binder
samman stéderna Kawasaki
och Kisarazu. Den forkortade
restiden mellan staderna fran
90 till 15 minuter. Tunneln
anses som en forebild for
byggandet av tvafiliga
vagtunnlar.

06 EISENHOWER-
TUNNELN, USA

Langd: 2,72 kilometer

Eisenhowertunneln i
Colorado ar en av varldens
hogst beldgna tunnlar med
sitt lage 3 401 meter dver
havet. Tunneln ar den ldngsta
bergstunneln och utgér den
hoégsta punkten i Interstate
Highway System. Tunneln
leder Interstate 70 (I-70)
under den nordamerikanska
vattendelaren i Klippiga
bergen och 6ppnades 1973.
Det vastgaende borrhalet
har namngivits efter den
amerikanske presidenten
Dwight D. Eisenhower.

Foto Shutterstock

Foto Shutterstock

07 GUOLIANGTUNNELN,
KINA

Ldngd: 1,2 kilometer

Innan den imponerande
tunneln byggdes var det enda
sattet att nd byn Guoliang

via en smal stig som gropts
fram ur sidan av Taihang-
bergen. 1972 bestamde sig
en grupp pa 13 bybor for

att bygga en tunnel, som de
gravde for hand. Tre bybor dog
under bygget, men tunneln
férandrade byn och blev en
turistattraktion i sig.

08 TUNNELN SPIRALEN,
NORGE

Langd: 1,65 kilometer

Vagtunneln Spiralen, som
byggdes 1961 och bestar
av sex spiraler som tacker
1649 meter leder till en
av de mest spektakulara
utsiktsplatserna i
industristaden Drammen.
Tunneln 6ppnar sig mot
en dramatisk vy 6ver
Drammens dalgang.

09 SMART, MALAYSIA
Ldngd: 9,7 kilometer

Tunneln, som &r Malaysias
langsta, byggdes for att l6sa
problemet med blixtéver-
svamningar i Kuala Lumpur.
SMART ér en forkortning for
Stormwater Management
and Road Tunnel. SMART kan
fungera pa tre olika satt:

1. Nér det inte rader 6versvam-
ning fungerar den enbart
som en vagtunnel.

2. Vid 6versvamning kan
regnvatten avledas till en
nedre kanal, medan den
Ovre nivan forblir ppen
for trafik.

3. Nar exceptionellt svara
Oversvamningar uppstar
stangs tunneln for all trafik
och vattentata portar 6pp-
nas sa att vattenmassorna
kan fléda genom tunneln.
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Affirsperspektiv: Norge

DU MASTE ALLTID VARA
110 PROCENT SAKER”

En tunnel under vattnet — hur ir det majligt? Med over 40 érs
erfarenhet av att bygga tunnlar ir Knut Storli, forman hos
entreprendren NCC, en av Norges fraimsta tunnelexperter.

Hir beskrivs utmaningarna med att bygga tunnlar under vattnet.

istorien rymmer manga
exempel pa tunnelbyggen
under vatten. Det forsta,
Themsentunneln i London,
invigdes 1843 och betrak-
tades som en framgang inom vig- och
vattenbyggnad. Sedan dess har Norge
tagit dver stafettpinnen som virldens
frimsta tunnelbyggare. I landet finns
numera exempel pa flera spektakulira
tunnelkonstruktioner. En av dem ir Leer-
dalstunneln, virldens lingsta vigtunnel,
och nu planerar Norge virldens lingsta
och djupaste vigtunnel under vattnet.

Knut Storli, fdrman pd NCC, ir en av
de experter som arbetar med tunnelns
forsta fas.

Hur boérjar man ett projekt som en
undervattenstunnel?

"Nir man bygger ett megaprojekt som
Rogfast maste man ta det i flera steg. Det
forsta du gor nir du paborjar ett projekt
ir en grundlig geologisk och seismolo-
gisk undersckning av omradet, for att fa
en ordentlig bild av rérelserna i berget
du ska arbeta i. Sedan bérjar vi med att
konstruera tva parallella tvirsnittstunnlar
som ska anvindas for transport av utgrivt
material medan de tva huvudtunnlarna
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Av Gorrel Espelund Foto Tove K. Breistein

byggs. Nir Rogfast ppnar kommer de
tva tvirsnittstunnlarna att anvindas som
ventilationsschakt.”

Hur hanterar man utmaningarna med att
bygga en tunnel under vattnet?

"For att se till att vi inte stéter pa
vatten eller mjukare berglager som ir
svara att ta sig igenom borrar vi provhal
med tunnelriggen, normalt sett mellan
24 och 27 meter framfor tunneln. Om vi
uppticker lickage titar vi tunneln genom
att borra flera hal kring tunnelprofilen
och pumpar sedan in en vattencement-
blandning med hogt tryck i sprickorna i
berget. En annan utmaning ir risken for
att saltvatten sipprar igenom och orsakar
skador pa utrustningen.

Ur ett miljdperspektiv finns det
mycket strikta regler for vad vi far
dumpa i havet. Vatten och lera fran
borr- och springkonstruktionen maste
saneras och rengdras fran eventuella
oljerester eller andra féroreningar.

Nir konstruktionen vil r pa plats ar
ventilationen en viktig aspekt. Har
kommer de tvirsnittstunnlar vi bygger
till nytta. Vid brand ir det avgérande
for riddningsarbetet att kunna styra
luftstrémmarna i tunneln.”

Vilken typ av utrustning behovs?

"Vi anviinder en kombination av norska
och svenska tunnelriggar. Vi anvinder
idven hjullastare, ramstyrda dumprar och
lastbilar som transporterar ut springsten
ur tunneln.”

Varfér dr norrminnen sa skickliga pa att
bygga tunnlar?

"Vi har hillit pd med det hir sa
linge och har dirmed vilutvecklade
kompetenser och tekniker. Vi har
dessutom en hel del erfarenhet av
att bygga undervattenstunnlar for
vattenkraft. Jag avslutade nyligen ett
projekt pa Firdarna som var ett av de
hiftigaste projekt jag varit med om, med
en rondell under vattnet i nirheten av
staden Torshavn.”

Vad gor Rogfast-tunneln sa unik?

"Den kommer att bli virldens djupaste
och lingsta undervattenstunnel. Sjilva
bygget kommer dock att kriva samma
utrustning och expertis som for andra
typer av undervattenstunnlar. Du maste
alltid vara 110 procent siker nir du
arbetar med ett sddant projekt.”

"Jag avslutade nyligen
ett projekt pa Faroarna
som var ett av de
haftigaste projekt jag
varit med om, med en
rondell under vattnet

i narheten av staden

Torshavn.”

KNUT STORLI, FORMAN PA NCC
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Social hallbarhet: Indien

HAN STYR
SITT EGET ODE

Kandhula Venkatesh bytte livet som daglénare mot ett
nytt som kvalificerad férare — men vagen var lang och
slingrig. Allt bérjade med en tremanaders férarkurs som
anordnades av Volvo Construction Equipment i Indien

och GMR Varalakshmi Foundation (GMRVF).

Av Kerstin Magnusson

erittelsen bérjar i Nirmal-distriktet i
Telangana i Indien. Kandhula Venkatesh
foddes och vixte upp i byn Perakapall. Han
gifte sig vid 21 ars alder och behévde sedan
snabbt hitta ett sitt att forsérja familjen
pa atta personer. Det alternativ som 13g nirmast till
hands med begriinsad utbildning var ett jobb som
dagldnare pa byggarbetsplatser. Nir han inte trivdes
med jobbet forsckte han att hitta ett annat arbete
i Mumbai, men tvingades aterigen néja sig med ett
dagldnarjobb som byggnadsarbetare. Besviken ater-
vinde han efter en kort tid till Perakapall.

"Jag ar en annan
person i dag. Jag
har forandrat mitt
liv och mitt ode,
fran daglonare
till hogavlonad
yrkesman.”

KANDHULA VENKATESH
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Kandhula fortsatte dock att
utforska andra alternativ som
kunde passa for hans mini-
mala utbildning. Genom nagra
vinner fick han hora talas om
GMRVF i Hyderabad och
deras utbildningsprogram. Han
kom in pa kursen for griv-
maskinsférare, som erbjods i
samarbete med Volvo. Efter
avslutad kurs fick Kandhula
flera jobb inom byggindustrin,
bland annat i Irak.

”Jag dr en annan person i
dag. Jag har forindrat mitt liv

och mitt &de, frin daglonare till hogavlonad yrkes-
man”, berittar Kandhula Venkatesh.

Kursen for gravmaskinsforare tillkom 2012, nir
Volvo CE India och GMRVF tog det gemensamma
beslutet att hjilpa underprivilegierade ungdomar i
Indien for att lyfta dem fran fattigdom och ge dem
anstillningsméjligheter i branschen for anliggnings-
maskiner.

"Det ir en tremanaderskurs som ger grundliggande
kunskaper om drift och teknik hos Volvos gravmaski-
net, sdsom anvindning, underhill, rekommenderade
metoder, driftsikerhet, styrning av hytten och utbild-
ning i olika tillimpningar”, forklarar Vijay Simhans,
ansvarig for kompetensutveckling pa Volvo CE India.

Utbildningen erbjuds genom teorilektioner,
praktisk trining med grivmaskiner och en veckas
utbildning med avancerade grivmaskinssimulatorer
pa Volvos utbildningscenter i Bangalore.

"Merparten av kursdeltagarna har gjort stora
framsteg i sina karriirer, dir de snabbt har avancerat
till huvudférare. Efterfragan pa kursen har hela tiden
varit hég, och initiativet hjilper bide branschen och
kursdeltagarna sjilva. De far chansen till ett annat
liv in det som annars kanske varit deras 6de”, siger
Ramesh Choppars, stillféretridande program-
samordnare pd GMR Group.

Foto Bikshap

Programmet for
gravmaskinsfoérare

Startade 2012 Hittills har
over 700 kandidater utbil-
dats i ndstan 45 omgangar

som genomforts pa de
tva centren, och néstan
100 % av de godkénda
kandidaterna har fatt
anstéllning.

Forarutbildnings.
programmet

Startade 1997 Erként av
den indiska regeringen och

branschen. Efter utbild-

ningen far deltagarna ett
certifikat utfardat av IESC.

Under 2018 utbildades
over 1000 forare.

Foto Kairi Satyam

01 Efter lektionerna finns det alltid tid for
lite bollspel.

02 Programmet for gravmaskinsforare
bestar av tre manaders intensivutbildning.
03 Kandhula Venkatesh ar numera stolt
gravmaskinsforare.
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Programmet for gravmaskinsforare ir ett av tva
projekt som erbjuds kontinuerligt i Indien. Det
andra ir férarutbildningsprogrammet. Det anordnas
av Volvo CE India i samarbete med samarbetande
aterforsiljare 6ver hela landet. Programmet bestar
av en workshop pa 2-3 dagar under ledning av en
forare frin Volvo CE, som utbildar befintliga forare
i branschen.

"Malet ir att hjilpa deltagarna att forsta olika
designkoncept, underhall och — mycket viktigt —
maskin- och personalsikerhet kring maskinerna.

Vi har genomfért utbildningen i flera omgangar
och den ir alltid mycket populir. Det kiinns s
meningsfullt att vara en del av ndgot som bidrar till
okad sikerhet”, siger Surat Mehta, marknadschef
for aterforsiljning och kompetensutveckling pa
Volvo CE India.

For Kandhula Venkatesh har méjligheterna efter
utbildningen pa programmet for grivmaskinsforare
varit méinga. Han har till exempel byggt ett eget hus,
och funderar redan pa nista steg i sin yrkeskarriir:
”Jag planerar att kdpa en egen gravmaskin. D3 kan
jag styra mitt eget 6de fullt ut.”
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Foto Lars Bruch

MASTARE
PA TEKNIK

Lagarbete, kunskap och
uthallighet. I Volvo CE Masters
satts allt pa prov. 26-4riga Jessie
Baucke, reservdelschef frain Nya

Zeeland, kan nu stolt kalla sig
for pristagare i byggbranschens
tuffaste utmaning. Darmed foljer
hon aven i sin pappas fotspar.

Av Kerstin Magnusson och Daisy Jestico

or ménga ar sedan deltog Jessie Bauckes
pappa, som iven han arbetade i branschen,
med stor framgéng i Volvo CE Masters.
Precis som Jessies team, som vann tredje
pris, tog han sig till final.

"Det var faktiskt min pappa som tipsade mig om
en ledig tjinst pa min nuvarande arbetsplats, Trans-
Diesel, en oberoende Volvo CE-aterforsiljare. Han
hade arbetat med Volvo-maskiner i ménga &, vilket
gjorde att jag var nigorlunda bekant med dem”,
berittar Jessie.

I dag har hon arbetat for TransDiesel i fyra 4r, och in-
for tivlingen bildade hon ett team med tva andra killar
pé jobbet. Hir tivlar skickliga mekaniker och experter
pé reservdelar for Volvo-maskiner i att 16sa olika pro-
blem. Omgangarna anordnas i olika delar av virlden.

Vi kallar oss for Tech Blacks. Det har varit jitte-
roligt att f3 jamfora mina kunskaper mot de bista i
branschen i denna serie av utmaningar. Det, och att
vi fick resa 6ver hela virlden och méta manniskor
frén olika linder har varit det basta”, siger hon.
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Volvo CE Masters

Att prestera pé topp under press kriver skicklighet —
men ocksa trining. Tech Blacks foérberedde sig noga
infor finalen i Eskilstuna.

"Férutom den trining vi far i var dagliga arbetsmil-
j6 flég vi alla ned till Christchurch i Nya Zeeland for
en tvadagarsutbildning. Dir uppdaterade vi oss pa
och gick igenom nagra av de nya funktioner som vi
inte hade sett an.”

Jessie berittar att sjilva tivlingen inda bjod pa
nagra riktigt kluriga bitar, dir hon och teamet sattes
lite extra pé prov:

"Att arbeta med Volvos asfaltliggare var en extra
utmaning, liksom Volvos E-serie med Dig Assist. Jag
hade aldrig sett en asfaltliggare forut. Allt var helt nytt
for mig. Vi importerar inga sidana till Nya Zeeland.”

Volvo CE Masters ir uppdelat i olika omgéngar,
som bdrjar pa aterforsiljarniva i respektive land
och fortsitter vidare till den regionala och globala
finalen. Omgangarna genomfors under en period pa
nistan tre ar. Tivlingen lanserades som ett nytt sitt
att visa upp skickligheten hos de manga reservdels-
och servicetekniker som arbetar inom Volvo CE:s
sirskilda aterforsiljar-
nitverk. Nir tivlingen
startade, 1990, tivlade
enskilda deltagare mot

01 Full koncentration.
Under tavlingen ska
problemen aven till

viss del I6sas med varandra genom att
digitala verktyg. utfora ett antal maskin-
02 Nojda lagkamrater. tester. 30 ar senare har
Vid prisceremonin i tivlingen — som numera
Eskilstuna. beddms i team — vuxit
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Foto Alexandra Rudends

HANS-JUERGEN SALAU, GLOBAL CHEF FOR

TEKNISK UTBILDNING PA VOLVO CE

till branschens stérsta och mest krivande misterskap
for tekniker.

Hans-Juergen Salau, global chef for teknisk
utbildning pa Volvo CE som organiserar tivlingen
i samarbete med Jan Fogelberg, chef for teknisk
utbildning, berittar:

"Tavlingen utser inte bara de bista av de bista —
den héjer dessutom statusen for alla hart arbetande
aterforsiljare runt om i viirlden och visar hur mycket
kunskap som krivs for att erbjuda vara kunder service
i virldsklass.”

MASTERS

Foto David Akpone

VOLVO CE MASTERS - PROCESSEN

01/ Registreringen éppnar
Alla som vill kan
registrera sig online.

03 / Lagbaserat online-test
Teamen ska besvara
teoretiska fragor géllande
produkter, reservdelar och
service i enlighet med Volvos
protokoll och standarder.

05 / Regionala finaler
Baserat pa resultatet
kvalificerar sig de basta lagen
till regionfinalerna, dar de
stalls mot de vinnande
HUB-aterforsaljarna.

02 / Individuellt online-test
Ett test for att utvardera
individuella fardigheter.

Darefter kan de team bildas
som ska representera
aterforsaljaren i tavlingens
andra omgang.

04 / HUB-tévling
Tavlingen tar steget éver de
internationella granserna, dar
de basta aterforsaljarteamen
vid de olika hubbarna tavlar
mot varandra.

06 / Globala finaler
Finalisterna fran varje region,
Stillahavsregionen, Nord- och
Sydamerika, EMEA (Europa,
Mellandstern och Afrika) och

Kina, flygs till Eskilstuna for
tavlingens slutfinal.
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Allt fokus pa kunden: Belgien

SKAPAR
SKRADDARSYDDA
VOLVO-MASKINER

En mer kraftfull maskin med kapacitet att tranga igenom riktigt
tjocka vaggar. Specifikationen i rivningsexperten Wesley Princens
huvud var tydlig. Resultatet? Volvo EC750E HR — tillverkad efter
kundernas behov. "Det ar verkligen en drom som blivit verklighet.
Antligen f&r jag arbeta med den har maskinen p& drygt 100 ton,

som vi kallar for "Besten”. Den ar en juvel”, sdger han.

Av Kerstin Magnusson

drestill dig att du vet exakt vad du vill ha, Wesley Princen férmedlade de behov som han hade
men inser att du inte kan forverkliga din identifierat: en starkare grivmaskin som passade for

drém pa egen hand. For cirka tva ar sedan

befann sig Wesley Princen, rivningsex-

pert i Belgien, i den hir situationen. Han
betraktas som en av de bista i virlden inom rivning
av hogspianningsobjekt, och tog nyligen till och med
steget till nukleir rivning. Den hir nya typen av upp-
drag kriver en kraftfull gravmaskin som kan arbeta
effektivt med stora verktyg genom tjocka viiggar.

Wesley Princen var forst bland belgiska kunder
med att dga en maskin frin Volvos EC480HR
D-serie. Nu tog han kontakt med representanter for
Volvo CE for att skapa nagot nytt.

”"Inom rivningssegmentet ir samarbetet med
kunderna avgorande. De kan mest om projektet och
stills varje dag infor faran och riskerna med rivnings-
arbete. Vi har haft en dialog med Wesley hela vigen,
men teamet samlade dven in synpunkter fran stora
rivningsentreprendrer dver hela virlden”, siger Peter
Lam, expert pa rivning och 18sningar pa Volvo CE i
Europa, Mellandstern och Afrika.
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industriell rivning, till exempel vid kraftverk. Han hade
inga sirskilda behov av hog rickvidd, som de flesta riv-
ningskunder efterfragar. Tvirtom skulle en kortare arm
ge honom méilighet att anviinda starkare och tyngre
verktyg, som kunde skira igenom betongviggar och

Volvo EC750E HR

Hoégsta tillatna redskapsvikt*
med rivningsutrustning i tre delar
med 36 m hog rackvidd:

3600 kg

Hégsta tillatna redskapsvikt*
med rivningsutrustning i tre delar
med 26 m hog rackvidd:

5000 kg

Maskinvikt: 103 028 kg
Max. skafthojd: 36 meter
Max. rackvidd med skaft:
22 273 millimeter
Motoreffekt brutto: 393 kW

*Vid arbete i 360 grader

stalbalkar vid kraftverk.

"I Volvo CE:s special-
team for tillimpnings-
I6sningar arbetar vi hart
for att samla in feedback
fran kunderna och skapa
nagot som tillgodoser
ALLA deras behov. Inom
rivning har sikerhet och
limplighet for transport
ocksa en enormt stor be-
tydelse. Maskiner som de
hir maste vara sikra och
smidiga att transportera
fran plats till plats”, siger
Peter Lam.

"Inom rivnings-
segmentet ar
samarbetet med
kunderna avgorande.
De kan mest om
projektet och stills

varje dag infor faran
och riskerna med
rivningsarbete.

WESLEY PRINCEN,
AANEMINGSBEDRIJF
PRINCEN
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Allt fokus pa kunden: Belgien I korthet

NYHETER FRAN VOLVO CE

Wesley Princens 4
favoritegenskaper hos
EC750E HR:

Foto av Oliver Halls

Stabilitet

"Jag behéver inte oroa
mig for undervagnen.
Resultatet ar hogre
produktivitet och mindre
stress som forare.”

Lamplighet for
transport

"Vi kan pa ett enkelt satt
transportera den i tre
delar: bom, motvikt och
basmaskin.”

SKRIV UPP DATUMET FOR
CONEXPO
Nordamerikas forsta byggmassa,

ConExpo, komme att hallas den 10-14
mars i Las Vegas, USA, med 6ver 2 800

Komfort
"Att sitta i hytten &r
som att sitta hemmai

vardagsrummet.” maskintillverkare som stéller ut pa en dver
2,8 miljoner kvadratmeter stor yta.
Estetik Volvo CE planerar for en ambitios

"Sist men inte minst! Alla
som ser maskinen gillar
vad de ser.”

kundupplevelse under ConExpo

som ska omfatta 6ver 3 345 m? pa
utstéliningsomradet utomhus, monter
F3432. Over 30 maskiner och relaterade

Wesley Princen fran rivnings-
féretaget Aannemingsbedrijf
Princen i Belgien.

Efter manga manaders arbete och feedback fran
inblandade kunder stod si en slutgiltig version av
EC750E HR redo for lansering i slutet av 2018.
Bland synpunkterna frin andra kunder fanns
efterfrigan pa mycket hog rickvidd, vilket ocksa
tillgodosigs. Princen bérjade anvinda maskinen i ett
projekt i april 2019.

"Det forsta uppdraget jag utforde var vid ett kraft-
verk i Liége i Belgien. Vi kopplade pa den 26 meter
langa HR-bommen och ett skirredskap for betong
pa 5 ton. Vi utsatte 750-grivaren for maximala
pafrestningar, och dven med skirredskapet pa 5 ton
lyckades vi na 21,4 meter med skaftet. Det visar pa

en fantastisk stabilitet och en otrolig rickvidd. Det
andra jobbet, dir EC750E HR fortfarande ir i drift,
ir ett kraftverk i Antwerpen i Belgien. Var uppgift
dir 4r att riva en hogspanningsstation, inklusive
inlopp och kanal for kylvatten. Under den hir fasen
anvinder vi grivbommen utrustad med en hammare
P4 8 ton och en rivskopa. Hir ger "Besten” prov

pa sin otroliga stabilitet och kraft nir den river ut
enorma block ur fundamentet.”

Nir det géller framtiden lyssnar Peter Lam och
Volvos specialteam for tillimpningslsningar hela
tiden pa feedback frin kunderna, och de planerar
att kontinuerligt utoka antalet skriddarsydda griv-
maskiner.

"Det hir ir ett pagiende arbete, och vi har turen
att ha experterna mitt framfor oss — de blir som
en familj. Den nira kontakten vi har med dem ir
avgdrande”, avslutar han.

Wesley Princen ser fram emot fler samarbeten
med Volvo.

”Jag drdmmer om att gora nigot med en EC950E
eller en HR, eller ett transportfordon for redskap
med hog oljekylnings-och hogflodeskapacitet. P4
s sitt kan du enkelt arbeta hela arbetsdagar med

FORSTA KUND- STUDIEN
FOR ELDRIVNA ECR25

Den franska entreprendren Spac, som
ingar i Colas Group, har mottagit sin
férsta eldrivna ECR25 under kundstu-
diefasen. Sedan augusti 2019 anvan-
der Spac den 2,5 ton tunga gravmaski-
nen for att gréva diken vid en golfbana
strax utanfor Paris i Frankrike.

"Fér invanarna och stdderna i all-
manhet gor den vara arbetsplatser mer
acceptabla eftersom den begréansar
vara koldioxidutslapp och stérande
buller”, séger Benjamin Silvent, plats-
chef pa Spac.

Pa Volvos eldrivna version av ECR25
har férbranningsmotorn ersatts med
littumjonbatterier pa 48 volt och en
elmotor som driver hydrauliken for
att satta maskinen och redskapen i
rorelse. Batterierna lagrar tillrackligt
med energi for att driva maskinen i
8 timmar vid normala tillampningar,
sasom arbete med allménnyttiga
tjanster. En inbyggd laddare majliggor
laddning éver natten via ett vanligt
uttag for hushallsel. Ett alternativ for
snabbladdning, som kraver tillgang till
ett mer kraftfullt elnat, kommer ocksa
att bli tillgangligt.

drifttids- och produktivitetstjanster
kommer att visas upp, varav flera for
férsta gangen bade globalt och regionalt.
Volvos utveckling inom elektromobilitet
kommer att sta i fokus, och i enlighet
med temat Building Tomorrow &r ett nytt
motiverande tillkdnnagivande att védnta
under méssan.

For att visa pa bredden hos Volvo
Group far Volvo CE séllskap i ConExpo-
montern av Volvo Penta och Volvo
Trucks, men ocksa av véra 6vriga
maskinvarumarken Terex
Trucks och SDLG.

Registrera dig
pa ConExpos
webbplats.

1 MILJON ANSLUTNA KUNDTILLGANGAR

HOS VOLVO GROUP

| oktober passerade Volvo Group en riktig milstolpe nar man nddde en en miljon
kundtillgdngar i fraga om levererade lastbilar, bussar och anlaggningsmaskiner.

De omfattande, insamlade datavolymerna anvands nu for att forbattra produktiviteten
genom att 6ka den avbrottsfria drifttiden hos fordon och maskiner, minska utslapp och
buller och forbattra sékerheten i trafik och pa arbetsplatser.

For att uppméarksamma den passerade milstolpen 6verldmnade Volvo CE fyra
gravmaskiner — alla kompletta med Volvos inbyggda telematiksystem CareTrack —
till det danska uthyrningsféretaget GSV Materieludlejning i Kirke Hyllinge i Danmark.

WESLEY PRINCEN, RIVNINGSEXPERT hydrauliska redskap.”

Maskinen kommer att erbjudas i
utvalda lénder senare i ar.
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I korthet

ETT VAXANDE EKOSYSTEM AV
ANSLUTNINGSMOJLIGHETER

| dag kan avancerade maskinkontrollsystem bidra till att forbattra kvaliteten
och minska tidsatgangen for att genomfora aktiviteter pa byggarbetsplatser.
Ett stort antal komponenter har installerats i var maskin for att gora
maskinkontroll till verklighet. Har ar de som toppar var lista.

01/ SENSORER

En IMU (Inertial Measurement Unit,
tréghetsmatningsenhet) ar en elektronisk
enhet som mater och rapporterar den
specifika kraft, vinkelhastighet och ibland
riktning hos féremalet som enheten ar
ansluten till — till exempel en skopa eller
bom och arm pa en gravmaskin.

02 / INBYGGDA PEKSKARMAR |
HYTTEN

Enkla och intuitiva datorer med pekskarm
ger forarna mojlighet att skapa projekt

med nagra fa tryck. Ett exempel &r Volvos
Co-Pilot, en toppmodern pekskarmsdator
som driver alla Volvo Assist-tillampningar.
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03 /ANTENN OCH

MOTTAGARE FOR GNSS

(GLOBAL NAVIGATION SATELLITE,
GLOBAL NAVIGERINGSSATELLIT)

Hér asyftas den konstellation av satelliter
som tillsammans tillhandahaller signaler
fran rymden, som i sin tur sdnder data
med positions- och tidsangivelser till
GNSS-mottagare. Mottagarna anvander
sedan dessa data for att faststalla plats.
GNSS och Global Positioning Systems
(GPS) samverkar, men den frdmsta
skillnaden mellan GPS och GNSS ér att
GNSS-kompatibla maskiner kan anvanda
navigeringssatelliter fran andra natverk
utanfor GPS-systemet.

04 / RTK (REAL TIME KINEMATICS,
REALTIDSKINEMATIK)

RTK star for Real-Time Kinematics och ar
en teknik som anvander operatorsbaserad
avstandsbedémning och ger mycket mer

exakt positionering an om vanliga GPS-system

anvands — med imponerande 1 cm precision.

Upptick Spirit

SPIRIT ONLINE

Tidningen du har i handen &r bara en del av Spirit. Pa var
globala webbplats volvoce.com hittar du annu mer exklusivt
innehall, allt fran filmer till artiklar, fran hela varlden.

Har ar ndgra av hojdpunkterna.

a N

-%‘ MEET THE ORERATOR
IN KAZAKHSTRAR>

g O D,

" FOLJ MEGAPROJEKT
OVER HELA VARLDEN

Florida, Paris, Dubai, Bolivia, Folj med oss till dessa
Sundarbans och Kairo har en fascinerande platser och mét
sak gemensamt — de ir alla minniskorna som arbetar med
platser for megaprojekt. I The megaprojekten. Videomaterial,

Megaproject Listing foljer vi platsbaserade bilder, intervjuer
projekt som omformar samhil-  och mycket mer finns pa

let och bygger morgondagen volvoce.com/spirit.

pa riktigt.

VI GAR MOT EN ELDRIVEN VARLD -
MEN UTMANINGAR KVARSTAR AN

Renare, tystare och mer produktiva eldrivna
maskiner &r ett av vara |6ften for att bygga
en battre morgondag. Men dven om
framtidens anlaggningsmaskiner redan ar
har kvarstar fortfarande nagra hinder som
maste Gvervinnas innan elektromobilitet
bérjar anvéndas i storre skala.

MANGFALD | PERSONALSTYRKAN
EN NYCKEL TILL FRAMGANG

Balans ar alltid battre nar det géller
féretagande. Darfor valkomnar
Volvo CE en kultur dér mangfald och
inkludering betraktas som viktiga
nycklar till framgang.

Lis allt om det senaste pa volvoce.com



Den nya, spannande serien med Volvo anldaggningsmaskiner fran Dickie
Toys ar tillverkarens storsta — och minsta — hittills. De realistiska lekseten
har utformats for att vacka intresset for Volvo Construction Equipment
hos en helt ny publik av sma maskinister. Allt de behover &r lite fantasi och
nagra hinkar sand. Nu kan sma och stora barn upptéacka tjusningen med
anldggningsarbeten utan att behéva satta sin fot pa en byggarbetsplats.

Volvo Construction Equipment
Building Tomorrow




