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sakrare Interstate 4 for Floridas
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Vilkommen

NYA
SPIRIT

avsett om du ir prenumerant sedan
linge eller liser magasinet for forsta
gangen vill vi hilsa dig vilkommen till
det forsta numret av helt nya Spirit.
Nylanserade Spirit Magazine kommer
i tryckt version tva gdnger om &ret och finns online
och via sociala medier under hela dret. Du far
spannande berittelser, virdefulla kunskaper och
nya trender fran var bransch. Du far ocks3 folja med
till nigra av de mest imponerande byggprojekten
i virlden.

P4 foljande sidor och online kan du via var nya serie
The Megaproject Listing ta del av byggprojekt som
inte bara skapar utan ocks3 foraindrar manniskors liv,
forbittrar forbindelser mellan samhillen, underlittar
transporter och affirsliv och bygger smarta och
hallbara stider.

Megaprojekt som dessa visar vad Volvo CE:s vision
handlar om i grunden — att bygga den virld vi vill leva
i. Det dr Volvo Construction Equipments 6vertygelse
att vi genom fantasi, hart arbete och teknisk inno-
vation kan visa vigen och utveckla en virld som ir
renare, smartare och mer sammankopplad.

I det hir numret beger vi oss till Florida dir du far
folja den fullstindiga renoveringen av Interstate 4.

I projektet, som kommer att kosta 2 miljarder euro,
byggs en toppmodern trafikkorridor genom Florida
av 5,1 miljoner kubikmeter sand och 1 miljon ton
asfalt. Vi far ocksa en inblick i det andra avsnittet av
The Megaproject Listing — berittelsen om Kiruna,

Sveriges nordligaste stad
och platsen for virldens
storsta underjordiska
jarnmalmsfyndighet.
Gruvans expansion
innebdr att jirnmalm
utvinns under staden,
med resultatet att stora
delar av Kiruna skulle
kollapsa nigon ging
under nista drhundrade. For att skydda staden och
mojliggora fortsatt gruvdrift kommer cirka 6 000
personer att flytta till nya hem under de niarmaste
20 &ren, nar Kiruna flyttas tre kilometer dsterut.

Vill du ta del av mer exklusivt innehéll och korta
filmer om hur dessa megaprojekt forverkligas kan du
besoka Spirit Magazine online pa volvoce.com/spirit
och folja Volvo CE via sociala medier.

I det hir numret av Spirit Magazine har du
ocksa chansen att triffa en islindsk entreprendr
vars familj har varit lojal kund hos Volvo CE i éver
30 ar, lisa om hur renovering av begagnade entre-
prenadmaskiner vinner mark i Kina och uppticka
Volvo CE:s nya eldrivna stjarna EX2, som anses
vara virldens forsta helelektriska prototyp av en
kompakt grivmaskin.

Tiffany Cheng
Director, External Communications
Volvo Construction Equipment
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RENOVERINGEN AV I-4

Floridas vaxande befolkning har resulterat i att en av
delstatens storsta motorvégar, |-4, ar i stort behov av
en uppgradering. Spirit tar reda pa hur vagen gjordes

bade sékrare och snabbare.

FAKTA

140 broar, 14 500 trad och 6éver 70 Volvo-maskiner.
I-4 Ultimate &r ett av de stdrsta infrastrukturprojekten
néagonsin i USA.

IMPONERANDE VAGBYGGEN

Vi listar tio exempel pé& framgéngsrika renoveringar av
vdgar 6ver hela vérlden, fran The Big Dig i Boston till
South Road Superway i Adelaide.

EN SKICKLIG FORARE

"Jag har tre barn. En dag ska jag berétta for dem
om hur jag deltog i byggandet av Interstate 4.” Mot
maskinforaren Roberto Rodriguez.

FORANDRING
GENOM DESIGN
"Jag mots ofta av utmaningar men gar hem néjd efter

varje dag.” Chefsingenjcr Alvaro Alonso férklarar for
Spirit hur design styr renoveringen av |-4.

ATT HANTERA
URBANISERINGEN

I-4 ar bara en pusselbit i ett globalt pussel dir ménniskor
flyttar till stdderna och pafrestningarna pa infrastrukturen
Okar. Nagra stader har hittat en egen |6sning.

4 / Spirit / Vinter 2017

HELT ELDRIVEN -
HELT ENASTAENDE

Volvo CEs senaste konceptmaskin, EX2, ar helt eldriven,
fiarrstyrd och tio génger tystare &n vanliga maskiner.

EN FAMILJETRADITION

Island upplever just nu ett kraftigt 6kat byggande. Vi
traffade entreprendren Ellert Alexandersson, vars familj
har anlitat Volvo sedan 1980-talet.

UNDERHALLER KIRUNA

En dag pé jobbet for teknikern Anton Laitamaa i
Kiruna, gruvstaden som flyttas i ett av vérldens stérsta
urbana planeringsprojekt.

RENOVERINGSPROCESS
I KINA
Att bygga om begagnade maskiner dr en véxande

verksamhet i byggindustrin. Kina tar sig an konceptet
med véxande framgang.

RESURSUTVINNING |
NY TAPPNING

Bade ménniskor och maskiner stélls infor stora
utmaningar i Grekland och Albanien, dar maskiner fran
Volvo bistar i arbetet med att bygga TAP, eller Trans
Adriatric Pipeline.

SPIRIT ONLINE

Ta reda pa vad Spirit Magazine erbjuder online,
inklusive bonusmaterial och exklusivt videomaterial
fran renoveringen av I-4.

Spirit / Vinter 2017 / 5



P | e

FOR

Interstate 4 i Florida bygg_glgs ursp
klara belastningen av 70 000 bilar-per da
har antalet mer 4n tredubblats, vilket ar orsaken t111
att vigen omarbetas enligt de senaste standarderna
for design och samhillsforbattring. I-4 far inleda_
var serie The Megaproject Listing, dar vi beskriver
byggprojekt som formar var Vz-}rd

Av Damian Joseph
Foton av Lu_lr(e Johnson

6 / Spirit / Vinter 2017 — Spirit / Vinter 2017 / 7
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The Megaproject Listing

y Wynn anvinder helst

inte den snabbare filen p3
I-4 i Florida. 31-aringen
kér pad motorviigen nistan
varje dag nir han pendlar
mellan de restauranger
som han ansvarar for 4t en
regional restaurangkedja.
I sitt arbete reser han fram
och tillbaka mellan Daytona och Orlando i Florida,
en betydande del av den vig som -4 genomkorsar
i delstaten. Daytona-bon ir framfor allt oroad &ver
sikerheten, och ser fram emot den nya I-4 som har
gett bilisternas vilbefinnande hogsta prioritet.
”Jag ser olyckor varje dag. Jag ir forsiktig och
viljer ogirna omkémingsfilen
— jag dr radd for den dir
vinsterfilen”, skojar han. "Folk
kor for fort alltfor ofta, oavsett
tid pa dygnet. Det ir ganska
illa, framfor allt runt Disney
World och de andra turist-
attraktionerna. Du maste ha alla
minniskor i dtanke nir du kor,
inte bara dig sjilv.”
Nir den nya I-4 star firdig 2021 kommer flera
toppmoderna férbittringar att lanseras som bor
géra Wynn littare till mods. De skarpa svingar och
stindiga hojdskillnader som priglar den tidigare
utformningen kommer att omarbetas genom
att kurvorna ritas ut och kérbanorna jimnas ut.
Nir forarna foljer en ritare
linje med firre skiftningar

e i terringen minskar risken

; for att drabbas av en olycka.

Det hir kommer att bli &nnu
viktigare med tiden, eftersom
det blir allt vanligare med
ouppmirksamma forare i

Cy Wynn takt med att fler anvinder
mobiltelefonen i bilen.

”» . .
Vi talar om 6ver
Brookshire var det den stora
250 000 fordon PETr befolkningstillvixten och
dag som passerar
o »
genom omradet.

Orlando
FLORIDA

Den nya kérbanan kommer ocks3 att ha tva
avgiftsbelagda expressfiler i varje riktning som
forarana kan anvinda for att spara tid, om de ir
beredda att betala for privilegiet. Kérbanorna
forbittrar trafikflodet genom att l3ta bilisterna
kringga delar av huvudvigen mellan staterna dir de
inte har for avsikt att svinga av. P4 s3 sitt undviks
de situationer dir bilister ska kora av eller pa
motorvigen. Det hir ir ett designkoncept som har
utvecklats utifrin de dldre metoder dir man anvint
bilpoolsfiler eller andra typer av avgiftsfria snabbfiler
som pendlare har tenderat att missbruka, eller som
helt enkelt inte har fungerat bra.

SGL Constructors — ett samriskforetag bestdende
av Skanska, Granite och Lane — évervakar projektet,
som gar under namnet I-4
Ultimate Improvement.

Enligt projektansvarige Brook

den &ldrande infrastrukturen
hos I-4 som gjorde den
fullskaliga renoveringen av
motorvigssystemet nédvindig,

"Orlando med omgivande
samhillen har vuxit kraftigt. Det hir ir den
storsta genomfarten i centrala Florida. Vi talar
om 6ver 250 000 fordon per dag som passerar
genom omradet”, forklarar han. "I-4 byggdes i
slutet av 50-talet och under 60-talet enligt dldre
designstandarder. Vi behévde verkligen uppgradera
1-4 for att anpassa den till moderna standarder,
Ska genomstrémningen och eliminera ett antal
flaskhalsar i den hir passagen.”

En av de manga nya funktionerna hos den nya
vigen ir de avgiftsbelagda expressfilerna, som
introduceras i motorvigsprojekt éver hela virlden.
De forbittrar genomstromningen och sikerheten,
men kompenserar ocksa fér de sjunkande intikterna
fran bensinskatter, som kan komma att férsvinna
helt. Tack vare ett transpondersystem slipper

Fotcla av Sophie Sollmann

02

V NTERSTATE

01 Varje dag sker 6ver 1,5 miljoner biltransporter pa Interstate 4 i Florida.
02 Vanliga uppgifter fér Volvos gravmaskiner &r att grava diken och fylla lastbilar.

Spirit / Vinter 2017 / 9
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The Megaproject Listing

”Vad vi ser i [-4

bilisterna sakta ned for att kunna

betala vigavgiften. En annan fordel ir Ultlmate'prOJ ektet
att skatterna hjilper till att betala for
de vigar och motorvigstjianster som
Eloridas invinare har kommit att bli mest avancera d e
eroende av.
"Genom att ligga till expressfiler infrastrukturp rOj ekt.’ )

skapar vi annu bittre genomstromning.

Du kan anvinda den vanliga filen nir

du kor till vardags, men vill du komma fram lite
snabbare och behéver klara strickan pa kortare tid
finns det alternativ”, forklarar Brookshire. ”Da kan
du vilja expressfilerna, och ja, de ir avgiftsbelagda
och du betalar for en extra tjinst, men samma tjinst
betalar ocksa for de vanliga filer som tillhandahalls.”

Megaprojektet I-4 Ultimate ir ett utmirkt exempel
pa vart framtidens transporter ir pa vig, globalt
sett. Projektets design och teknik ligger i framkant
av infrastrukturutvecklingen, och med det stod
som projektet har fatt fran Volvo Construction
Equipment (Volvo CE) och foretagets aterforsiljare
Flagler Construction Equipment (Flagler) ar

det en utmirkt representant for den moderna
byggarbetsplatsen.

"Vad vi ser i I-4 Ultimate-projektet ir ett av
virldens mest avancerade infrastrukturprojekt”,
forklarar Tony Spake, kommersiell affarschef
pa Volvo CE. "Cirka 600 ingenjérer bidrog till
projektets design och konstruktion, och det
finns manga exempel pa ledande sikerhets- och
trafikflodesfunktioner. Men projektet kommer
ocks3 att bidra till att definiera hur framtidens
motorvigssystem finansieras och administreras,
och hur de ska interagera med de platser som tas
i ansprak.

I sjilva verket ir projektet en rekonstruktion (till
en kostnad av 2 miljarder euro) av en 34 km lang
stricka av Interstate 4 som 16per genom Orlando.
Utdver de tva avgiftsbelagda expressfilerna i varje
riktning innefattar arbetet byggandet av 140 broar,
15 trafikplatser, nio vigtullar, arkitektoniska inslag
och platser med flera olika funktioner.

Projektet ir ett sa kallat P3-projekt (Public-Private
Partnership) mellan FDOT och I-4 Mobility Partners
(I-4MP). Experterna menar att den hir typen av
samarbeten mellan privata foretag, statliga myndig-
heter, kommuner och skattebetalare ar pa fram-
marsch globalt, och att de bidrar till att megaprojekt
bade fungerar och lyckas bittre.

“"Infrastrukturindustrin har bokstavligen
omvandlat sig sjilv genom PPP-projekt”, forklarar
Dr. Steven E. Polzin, chef vid centret fér urbana

>
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ar ett av varldens

OFFENTLIG OCH
PRIVAT SEKTOR |
SAMARBETE

Ett avtal mellan en
offentlig myndighet,

i det har fallet FDOT
(Florida Department of
Transportation) och en
forslagsstéllare fran den
privata sektorn, i det har
fallet I-4 Mobility Partners.
Aktérerna inom P3-
samarbetet overfor vissa
av ansvarsomradena,
risker och/eller erséattning
for projektagarskapet till
en privat enhet under en
fast tidsperiod.

Volvos maskiner valdes for
projektet for sin sakerhet,
effektivitet och mangsidighet.




The Megaproject Listing

01 Palslagningsférman Steven Scordato i tjanst.
02 Snabba justeringar utfors pa plats.
03 En viagg med direktsénd video pé trafikkontrollcentret for I-4.

transporter vid
University of South
Florida. "De
forbittrar projekt-
finansieringen och
okar effektiviteten
om man ser till
processer och

01

Under projektet bygger SGL
34 kilometer vig genom centrala
Florida och renoverar 140 broar,

15 trafikplatser och nio végtullar. 02

tidsatgang. De ir

ocks3 ett effektivt

verktyg for att

minimera storningarna i

trafiken under bygget, vilket

ir viktigt eftersom renoveringen

av [-4 ir ett tidskrivande projekt. Projektet ir en
lirorik upplevelse och kommer att std modell for
framtida initiativ.”

Anvindningen av telematik och prediktiv analys ir
en annan global trend pa frammarsch inom infra-
strukturkonstruktion, och nigot som anvinds flitigt
i [-4-projektet. Dir byggindustrin har tappat mark i
forhallande till andra industrier i friga om att inféra
ny teknik, har i stillet billigare sensorer, anslutning
till molnet och 6kad datorkapacitet bidragit till ckat
inforande av telematik.

Cirka 70 grivmaskiner och viltar ir aktiva i [-4
Ultimate-projektet, och samtliga dvervakas av Volvos
telematikprogram ActiveCare Direct. Programmet kan
uppticka kritiska maskinfel och férutse underhalls-
behov, vilket 6kar den avbrottsfria tiden i projektet.

Aterigen har ett samarbete stor betydelse for
programmets framgang. Volvo CE och Flagler
arbetar tillsammans for att underhalla maskinparken
i projektet, dir Volvo aktivt dvervakar maskinerna
och uppmirksammar Flagler vid eventuella problem.
Flagler, som salt och hyrt ut merparten av maskinerna

12 / Spirit / Vinter 2017
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i projektet till SGL, later sedan sina tekniker i filt
utfora en korrigering eller underhall pa plats.
"Anvindningen av telematik och prediktiv analys
kommer utan tvekan att explodera inom bygg-
industrin”, siger Dave Adams, ansvarig for produkt-
forsiljning av anslutna tjinster pa Volvo CE. "Vi
skulle kunna spara flera miljoner, om inte miljarder,
genom okad avbrottsfri tid for maskinerna med ett
program som ActiveCare Direct. Férutom att bidra
till att problem pa maskinerna atgirdas snabbare
bidrar programmet till att undvika katastrofala fel,
som kan stoppa arbetet pa en hel byggarbetsplats.”

I-4 Ultimate Improvement-projektet visar ocksa hur
ett infrastrukturprojekt kan 6vertriffa sin grund-
funktion. I-4-korridoren ir i grund och botten "bara”
ett system av vigar och broar, men med avancerade
designegenskaper forindrar det ansiktet pa de
samhillen den tjinar. Projektet stir i den globala
frontlinjen for ett typ av designtink som skapar
virde dir det tidigare inte fanns.

Ett exempel ir projektets miljohinsyn,
som belénats med en visionscertifiering

i valéren platina fran Institute for >
Sustainable Infrastructure (institutet for

Spirit / Vinter 2017 / 13
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Ungeférligt antal Volvo-
maskiner som arbetar med

projektet
5,1 MILIONER KUBIKMETER SAND 250 000 BILAR
Nér det har magasinet gick i tryck hade I-4 Ultimate- Nar |-4 stod féardig ar 1965 var
teamet redan anvént néstan 1,7 miljoner kubikmeter den byggd for att klara 70 000
sand, och ytterligare 3,4 kommer att ga &t innan allt &r bilar om dagen.
klart. Det &r tillrackligt for att fylla Cheopspyramiden i | dag har antalet fordon mer &n
Giza - tva ganger om. tredubblats.

FAKTA

== Varfor I-4 renoveras N
4 och vad som gor insatsen
till ett av de viktigaste
infrastrukturprojekten i USA

Arbetet med att bygga I-4
utfors i en urban miljd, ibland
parallellt med kdrande trafik.

FLEST DODSOLYCKOR

Nar en enkét gjord 2016 analyserade

antalet dédsolyckor i olika delstater de

senaste sex aren hamnade Interstate 4
Overst pa listan som den farligaste vagen
i USA. En olycka intréffar nastan var tredje
kilometer.

Av EIna Nykdnen Andersson 140 BROAR
Totalt 53 nya broar kommer
att byggas langs |-4, samtidigt
som 13 befintliga breddas
och 74 ersitts.

hallbar infrastruktur). Cirka 99 procent av all betong
och allt stal som tagits bort fran ildre vigar och broar
har atervunnits.

Ett annat exempel ir de ménga funktioner
som byggs till fordel f6r minniskor som inte kor
pa motorvigen: jirnvigskorsningar och gingbroar,
dverfarter och cykelleder, platser med flera olika
funktioner under broar och &verfarter som ska
forvandlas till samlingsplatser. Estetiska funktioner
som vattenfontiner, stadsemblem, LED-belysning,
konstverk och dramatiska landskap ska bidra till en
helhetskinsla priglad av sjilvfortroende och stolthet
hos samhillena lings korridoren.

Ett flertal initiativ som ska férbittra sikerheten
och trafikflédet lings den mellanstatliga huvud-
vigen aterspeglar globala trender, till exempel
nivianpassningen av sluttande vigpartier och de
forlingda filerna dir in- och utgiende trafik kan 6ka
och minska hastigheten.

14 / Spirit / Vinter 2017

Floridas invanare siger sig se fram emot nya I-4.
Motorvigar som kan forflytta pendlare snabbare
och sikrare forbittrar vardagen, underlittar affirs-
verksamhet och bidrar till hégre levnadsstandard.
"Det ir ett massivt, mangsidigt projekt i en hard-
trafikerad korridor som har avgérande betydelse for
regionen”, siger Polzin. "Det hir projektet kommer
att forbittra rorligheten i samhaillet, vilket gor att det
kan blomstra, konkurrera och vara fortsatt attraktivt
for foretag och resenirer.”

Cy Winn instimmer.

”Jag 4r hoppfull infér det nya projektet” siger
han. "Den som arbetar hart och maste kora fram
och tillbaka pa motorvigen vill inte behdva kinna
oro. Du vill inte beh&va tinka pa olyckor och
forseningar. Sddana saker kan forstora en hel dag.
Om det nya systemet hjilper oss att forflytta oss
snabbare och sikrare tror jag att det kommer att
gora en positiv skillnad.”

2 MILJARDER EURO

Renoveringen av den 34

kilometer langa strackan

kommer att kosta nastan
2 miljarder euro.

14 500 TRAD

Over 14 500 trad kommer att
planteras i samklang med befintliga
buskar och grés. Ambitionen &r
att skapa en motorvag som blir ett
kdnnemarke for "solskensstaten”.

2021

Aret nr det har megaprojektet
beréknas vara slutfért. Byggandet
inleddes ar 2015.

Procentandelen betong och

e

z

2 000 ARBETARE

Som hogst berdknas 6ver
2 000 arbetare delta pa
plats, och da ingar inte
de hundratals ingenjcrer
och vagarkitekter som
ar involverade.

stal som avldgsnats fran den
gamla vagen och ateranvénts

till nya I-4.
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IMPONERANDE
VAGBYGGEN

Skalan och utformningen av I-4 gor det hela till
ett unikt infrastrukturprojekt - men ménga andra
vagar har byggts om med hjélp av innovativa
idéer och ny teknik. Har ar nagra av de basta.

Av Judi Lembke

%

01 BIG DIG, BOSTON, USA

The Big Dig &r den storsta infrastrukturrenoveringen i Massachusetts
historia och elva ar efter slutférandet ar 2006 har projektet, som
praglades av 6verskridna budgetar och skandaler, fatt sin dom.

Det dr en enorm succé. John F. Fitzgerald-motorvagen, tidigare en

av USA:s hardast trafikerade motorvégar, blev underjordisk samtidigt
som massiva justeringar av vagar, broar och tunnlar resulterade i inte
bara effektivare forflyttningar av manniskor och gods, utan ocksa i

ett uppsving for kultur, bostéder och affarsutveckling. The Big Dig
banade dessutom vég for parkkedjan Greenway, som har inneburit
en drastisk forbattring for livet i centrala Boston.

Foto a\/ Wik}média Commons / Hellogreenway
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Foto av MVRDV

02 MOTORVAGEN GREAT
KANTO, NAKA, JAPAN

Nar en jordbavning av
magnituden 9,0 drabbade
japanska Naka den 11 mars
2011 lamnade den efter sig
en 150 m bred krater langs

en striacka av Great Kanto-
motorvigen. Byggarbetare fran
motorvagsreparatéren NEXCO
visade prov pé den beryktade
japanska arbetsmoralen genom
att reparera skadan pa mindre
an en vecka. Den 17 mars var
de pa plats, och den 23 mars
Oppnades vagen for trafik igen.

03 SEOULLO 7017,
SEOUL, SYDKOREA

Med inspiration fran High Line

i New York har Seoullo 2017,
eller Seoul Skygarden, utgatt
fran en upphdjd jarnvag genom
innerstaden och omvandlat den
till ett slags allmén tradgard -

en 983 meter lang park som
rymmer 6ver 50 véxtfamiljer,
daribland blommor, trad och
buskar. Platsen binds samman av
hotell, butiker och restauranger
via ett natverk av nybyggda broar
och trappor. Det finns dven
planer for satellittrddgérdar i
andra delar av Seoul, for att gora
staden gronare och optimera de
manga oanvinda Gverfarter som
korsar staden.
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Foto av John Holland

04 SOUTH ROAD
SUPERWAY, ADELAIDE,
AUSTRALIEN

Det hir projektet, skapat

for att binda samman norra

och s6dra Adelaide med ett
effektivare trafikflode och dkad
trafiksékerhet, blev inte klart Gver
en natt - men innovationerna
gor att det sticker ut i méngden.
Det frimsta exemplet &r
anvandningen av 4D-modellering
- ett simuleringsverktyg som

gor det mojligt att forutse olika
faktorer under en byggprocess
- sd att ingenjorerna kunde
visualisera byggprocessen,
testa olika alternativ i férvag

och till och med bedéma
tidsatgangen for att slutfora dem.
Anvandningen av en upphdjd
kérbana - den forsta i regionen
- minskade ocksa effekterna for
lokala féretag och markégare.

Foto av Shutterstock

05 / OVERSEAS HIGHWAY,
FLORIDA KEYS, USA

Den néstan 200 kilometer
ldnga motorvagen som binder
samman Florida Keys med
fastlandet stod klar redan 1912,
och har sedan dess genomgatt
ett antal omarbetningar. N&r
orkanen pé Labor Day 1935
forstorde stora delar av vdgen
séldes den av Florida East
Coast Railway, som inte kunde
finansiera aterskapandet,
till staten Florida, som inte
bara byggde om végar utan
ocksé omvandlade befintliga

jarnvagslinjer till vagar. P4 1970-

och 80-talet gjordes ytterligare
modifieringar, vilket resulterade
i en av de mest naturskona
motorvéagarna i vérlden.

06 RIKSVAG 73,
STOCKHOLM, SVERIGE

Den olycksdrabbade végen
mellan Stockholm och
Nynéshamn, tidigare kallad
"dodens vag”, byggdes om

och fardigstalldes ar 2011.
Monotona motorvagar kan vara
tréttsamma for bilférare och 6ka
olycksrisken. For att undvika det

tog man hjélp av vdg-, landskaps-

och broarkitekter for att utforma
en visuellt stimulerande vég.
Den nya vdgen erbjuder férarna
vackra, varierade vyer av skogar,
sjOar och félt, liksom 33 unika
betongbroar.

07 OCTAVIA BOULEVARD,
SAN FRANCISCO, USA

Att riva en motorvdg kanske inte
framstar som det basta sattet
att minska trafikstockningen
eller forbattra infrastrukturen,
men efter Loma Prieta-skalvet
1989 var det precis vad man
gjorde i San Francisco. Den
massiva Central Freeway, som
|6pte genom stadens centrala
delar och langs den naturskéna
havsviken, demolerades.

Stora, offentliga ytor frigjordes,
med bland annat cykel- och
gangvégar, och det visade

sig dessutom bli ett billigare
alternativ an att renovera. Nya
transitvagar, med Octavia
Boulevard som hojdpunkt,
ersatte den dubbeldédckade
motorvégen och fordelar trafiken
jamnt och smidigt med bibehalla
lankar till San Franciscos storre
vagforbindelser.

08 A2, MAASTRICHT,
NEDERLANDERNA

A2-motorvagen i Maastricht,
en viktig forbindelse i

regionen, plagades i manga

ar av trafikstockningar. 2016
férandrades dock situationen
nér staden blev forst i

Europa med att 6ppna en
motorvagstunnel i tva plan.
Forare som ska kora igenom
Maastricht tar numera de lagre
tunnlarna, medan de 6vre
anvands for att kdra in i staden.
Tidigare tog det 30 minuter att
koéra genom staden - genom
Koning Willem-Alexander-
tunneln kan det géras pa

5 minuter. Ovanpa tunneln
bygger staden en gronskande
park med cykel- och gangvégar.

09 SANYUANQIAO-BRON,
PEKING, KINA

Tack vare ytterst noggrann
planering tog det arbetarna
mindre &n tva dagar att slutféra
renoveringen av den 1 300

ton tunga Sanyuangiao-bron,
som varje dag trafikeras av

6ver 200 000 fordon och

som forbinder 48 av stadens
huvudleder. Elva olika
varianter av renoveringsplanen
utvérderades innan arbetet
paborjades klockan 11 den

13 november 2015. Arbetet
beréknades ursprungligen ta
24 timmar, men pa grund av
ovéntade forsamringar av de
centrala balkarna forlangdes det
till 36 timmar. Hur insatsen gick
till? Man anvinde innovativa,
prefabricerade balkar som skots
pa plats med mekaniska taljor.

10 AIRSTRIP ROAD,
MOORA, AUSTRALIEN

Som en del i Australiens

Roads to Recovery-program
asfalterades en 4,9 km lang
strécka av Airstrip Road i det
lilla veteodlingsdistriktet Moora
i véstra Australien pa endast

tva dagar, till en kostnad av
cirka 300 000 euro. Med tanke
pa regionens avskilda lage

och de tuffa forhallandena pa
plats utférdes renoveringen pa
anmarkningsvart kort tid. Det &r
fascinerande att se hur vdagen
véxer fram genom landskapet -
dronarbilderna har visats 6ver
17 miljoner ganger pé YouTube.
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EN SKICKLIG
FORARE

Att vara delaktig i nya I-4 ar for manga mer
an bara ett jobb - det ar en ara. Maskinforaren
Roberto Rodriguez ar en av dem.

oberto Rodriguez kinner sig
stolt. Han gor sin del for att
firdigstilla det storsta infra-
strukturprojekt som pagér
just nu i USA - [-4 Ultimate
Improvement-projektet, som innebir
omarbetning och renovering av ett av
Floridas viktigaste motorvigssystem.

Den 34-4rige maskinforaren har haft
uppdraget i nio manader, och kér en
Volvo-gravmaskin pa flera av arbets-
platserna i centrala Florida.

”Jag har tre barn. En vacker dag ska
jag beritta for dem om nir jag arbetade
med att bygga Interstate 4 och om den
kinsla av stolthet som det innebir”, siger
Rodriguez. "Den kommer att bli sikrare
for dem. De kommer att £ mer yta att
kora pa och det kommer att bli enklare
att ta sig igenom trafiken fran punkt A
till punkt B.

Rodriguez har arbetat p3 byggarbets-
platser 6ver hela Florida, Texas och
Puerto Rico, som #r hans hemland. Han
ir graivmaskinsforare och har anvint
maskiner fran flera av virldens ledande
tillverkare av entreprenadmaskiner, men
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Av Damian Joseph Foton av Luke Johnson

ROBERTO RODRIGUEZ

den Volvo som han anvinder sedan juni,
en ECR305CL, har de funktioner som &r

mest relevanta och viktiga for hans arbete.

"Volvos maskiner ir fantastiska, jag
gillar dem verkligen”, forklarar han. "Jag
ar sirskilt fortjust i den hir, ECR305CL,
eftersom den ir sa stark, har hog
kapacitet och ir bekvim att kéra.”

Maskinen han kér har onekligen
imponerande egenskaper: Volvo

ECR305CL ir en bandgrivmaskin med
en kapacitet pa 35 metriska ton. Den
ir utrustad med en Volvo D7-motor pa
204 hastkrafter, kan lyfta 11 ton och
griva sju meter djupt.

Maskinen ir, tillsammans med de cirka
70 grivmaskiner och viltar frin Volvo
som arbetar med 1-4 Ultimate Improve-
ment-projektet, ett viktigt verktyg i arbe-
tet med att bygga de broar, trafikplatser
och vigtullar som ingér i det omvilvande
vigprojektet.

Alvaro Alonso, design- och konstruktions-
chef pa SGL Constructors — det samrisk-
foretag mellan Skanska, Granite och Lane
som leder konstruktionsarbetet i projektet
— séger att valet av entreprenadmaskiner
av hog kvalitet ir en av nycklarna till
projektets framgangar.

"Man kan med ritta siga att det hir
projektet kriver de bista maskinerna.
Vi har inte rdd med avbrott under
byggarbetet”, forklarar han. "Tid ar
pengar, och vi har ett schema att folja.
Men maskinerna ir faktiskt inte allt. Vi
behéver ocksa duktiga minniskor — till
exempel skickliga férare som Rodriguez.”

ECR305CL

Roberto Rodriguez kor en
ECR305CL-gréavmaskin.
Det &r en maskin med
kort svangradie som gor
att férarna kan arbeta

pa tranga platser, som
trafikerade vagar eller
néra byggnader pa

hart trafikerade gator.
Maskinen har flera
funktioner som gor

den bekvam att arbeta

i. Ett exempel &r den
optimerade hytten, som
ar rymlig men anda
utformad for att halla

sig inom svangradien.
Ett vibrationsddmpande
system minskar
trttheten, och ett
klimatkontrollsystem med
hog kapacitet reglerar
temperaturen inuti hytten.

01 Under sina nio manader i I-4 Ultimate-projektet har Roberto
Rodriquez hunnit arbeta pa flera arbetsplatser.
02 Rodriguez testar kapaciteten hos ECR305CL.
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FORANDRING

ENOM

DESIGN

Landskapsplanering, ljussattning och innovativt
nyttjande av ytor. Design ar ett av de viktigaste
verktygen for att forvandla |-4 till en sakrare, gronare
och vackrare upplevelse for pendlare.

Av Damian Joseph Foton av Luke Johnson

ir Alvaro Alonso studerade till
civilingenjér vid universitetet i Florida
for ungefir 20 &r sedan, anade han
foga att han senare skulle komma att
leda ett av de storsta byggprojekten
nagonsin i delstaten. Alsonso ansvarar fér design och
konstruktion i [-4 Ultimate Improvement-projektet,
det massiva foretaget att omarbeta och renovera
Interstate 4 i Florida genom ett
samarbete mellan offentlig och
privat sektor.

UTFORMNINGEN

AV I-4

"Nar nya [-4 stér klar

Nya vagskyltar, LED-

Alonso ir ansiktet utit bland projektets minga
aktorer — designplanerare, driftteam och ett
konsortium av foretag som tillsammans utgér SGL
Constructors — som leder design, teknisk utformning
och konstruktion av den forbittrade I-4.

Innan det férsta spadtaget kunde tas inleddes
projektet med en vision. Fokus fér de designplanerare
och ingenjérer som utformat
visionen har varit pendlarnas
upplevelse. Den nya -4 kommer
darfor att fa bittre trafikflsde och
sikerhet, men ocksa en rad olika
attraktiva och flexibla funktioner

vantar en korupplevelse
som inte liknar ndgon
annan i delstaten Florida,

belysning och sarskilda
svandfiler underléttar

for bilisterna, medan
fotgéngarna far lattare att
ta sig mellan attraktioner,
butiker och hotell. -4
har &ven utokats med

som ska bidra till en trivsam
helhetsmilj6 for de som nyttjar
motorvigssystemet. Upplevelsen ir
sirskilt viktig med tanke pa att [-4
stricker sig 6ver hela Florida och
genom Orlando, ett av virldens

mest vilbesokta turistmal.
Landskapsplaneringen "Nir nya -4 star klar vintar en
omfattar nistan 14 500 kérupplevelse som inte liknar nigon
tréd. annan i delstaten Florida, det vagar

jag lova”, siger Alonso. "Tack vare
till jobbet”, siger Alonso. "Det hir vigens fantastiska design kommer vi
projektets omfattning kan vara att kunna forflytta bade manniskor
en riktig provning. Det ir det storsta infrastruktur- och gods betydligt snabbare inom regionen med en
projektet just nu i USA och har engagerat 600 forbittrad estetisk upplevelse, vilket skapar virde for
ingenjorer frin hela virlden. Jag méts av manga foraren. Ekonomin kommer att paverkas positivt pa
utmaningar men gir alltid hem nd&jd efter varje dag”  sitt vi inte ens kinner till d4n.”

det Végar ] ag lova.” cykelfiler pa bada sidor.

"Jag ser alltid fram emot att gi
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02

01 Nya |-4 pa Alvaro Alonso ritbord.
02 LED-belysning kommer att byggas in i de nya broarna.
03 Design- och konstruktionsansvarige Alvaro Alonso pa sitt kontor.

Bland de estetiska inslagen finns landskaps-
planering i form av vattenfontiner, emblem pa
skyltar och konstruktioner som representerar stider
lings vigen och LED-belysning under broar och
Sverfarter som skiftar firg for att uppmirksamma
hindelser och helger. P4 flexibla platser under delar
av motorvigen kommer kdpcenter, sportarenor och
annat att anliggas.

Miljéfragorna har varit en viktig aspekt for
projektet — s4 till den grad att det belénats med en
prestigefylld visionscertifiering i valéren platina frin
Institute of Sustainable Infrastructure (IS, institutet
for hallbar infrastruktur). Det hir ir forsta gingen
som utmirkelsen har delats ut till ett vigprojekt i
delstaten Florida. Projektets miljéhinsyn har bland
annat inneburit flytt av skyddade djur och vixter,
plantering av icke-invasiv vegetation, itervinning av
99 procent av all betong och stal som avligsnats fran
vigar och broar, integrering av jarnvigskorsningar och
gangbroar (inklusive dverfarter och cykelleder) samt
anvindning av effektiva maskiner.

Vi dr mycket stolta dver Envision Platinum-
utmirkelsen eftersom den ir ett erkinnande av
vara hallbarhetsinsatser, som kommer hela delstaten
till gagn”, forklarar Alonso. “Alla de utmaningar
som vi har sttt pa forstoras pa grund av projektets
omfattning — ett enda beslut kan 3 betydligt storre
konsekvenser idn det hade fatt i ett mindre projekt.”

For tjugo ar sedan, nir Alonso studerade till sitt
kommande yrke pa universitetet, hade han aldrig
kunnat ana hur stor betydelse hans beslut skulle
komma att f4 — och deras kommande nytta for
delstaten Florida.
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10 SATT ATT HANTERA
URBANISERINGEN

Mer an hélften av varldens befolkning bor i stader.

Enligt siffror fran FN kommer 66 procent av varldens befolkning
att vara urban ar 2050. For att garantera miljomassigt, ekonomiskt
och socialt hallbara stader krévs uppdaterade |6sningar som
utlovar livskvalitet och sakerhet. Lyckligtvis har manga stader hittat
innovativa satt att [6sa problemet.

Av Charlie Ebers

Foto: AFP Photo / TT
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< 01 SYSTEM FOR

ALLMANNA CYKLAR, KINA

Den kinesiska staden
Hangzhou kan skryta med ett
av vérldens storsta system for
allmanna cyklar. Cirka 84 100
cyklar finns tillgéngliga for
gemensamt, kortfristigt bruk,
vilket gor att varje cykel kan
komma flera cyklister till gagn
varje dag. Férdelarna med
initiativet dr bland annat mindre
féroreningar i trafiken, minskad
bransleférbrukning och lagre
utsldpp, men ocksa forbittrad
hélsa och ekonomiska
besparingar fér anvéndarna.

02 GRONA TAK, TYSKLAND

Ett gront tak &r ett tak dér
vaxter odlas for att ersatta

den vegetation som f6rstorts
nar byggnaden uppfordes.
Tyskland har flest grona tak i
vdrlden. Ovanpa ett kdpcenter

i hjartat av Frankfurt erbjuder
Skyline Plaza Garden en plats
dér ménniskor kan koppla av
eller delta i aktiviteter som

yoga eller bordtennis. Aven
ekosystemtjénster erbjuds i
stadsomradet, till exempel i
form av battre urbana livsmiljcer
for vilda véxter och djur. Andra
fordelar &r dagvattenhantering
genom bromsad och minskad
vattenavrinning och temperatur-
reglering i byggnader med hjélp
av vegetation, som skuggar
byggnaden och haller den sval
pa sommaren och isolerar den
for att bevara véarmen under
vintern.

04 TRANGSELAVGIFTER,
ENGLAND

London var tidigt ute med att
inféra trangselavgifter, och
systemet &r fortfarande ett

av de storsta i sitt slag. Det
fungerar genom att en avgift
tas ut av de flesta fordon som
kors inom tréngselavgiftszonen
i centrala London mellan
07.00 och 18.00, méndag

till fredag. Bland undantagna
fordon finns alla elbilar och
vissa elhybrider som uppfyller
strikta utslappskrav. Syftet med
avgiften &r att minska det hoga
trafikflodet i stadens centrala
delar, minska fororeningarna,
uppmuntra ménniskor att
anvanda kollektivtrafiken och

fa in pengar till investeringar i
Londons transportsystem. Den
omedelbara effekten av systemet
var en 15-procentig minskning
av trafiken i innerstaden. Under
de snart 15 &r sedan avgiften
inférdes har stadens befolkning
vuxit betydligt. | dag ligger
trafikvolymen néra nivaerna fore
avgiftens inférande, men det
anses allmant att forhallandena
skulle vara betydligt samre utan
systemet.
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03 STADSODLING,
UF002 DE SCHILDE,
NEDERLANDERNA

Stadsodling, konceptet att odla
eller producera mat i en stad eller
en tétort med stor befolkning,
blir allt mer populart. Europas
storsta stadsodling ligger i ett
fore detta kontor i nederléndska
Haag. Féretaget bakom, UFO02
De Schilde, producerar 45 ton
gronsaker och 19 ton fisk

pa det tak dar vaxthuset och
fiskodlingen ligger. Idén bakom
initiativet ar att minska avfall och
livsmedelstransporter genom att
producera varorna dér de ska
konsumeras.

05 SOCIAL INTEGRATION,
COLOMBIA

Medellin betraktades en gang
som en av vérldens farligaste
stéder. Den har nu féréndrats,
efter fokuserade satsningar

pé en infrastruktur for 6kad
rérlighet som ett sétt att minska
social ojamlikhet, fattigdom

och vald. Ett sparvagnssystem
och gigantiska hissar pa

berget uppfordes for att koppla
samman marginaliserade
omraden med laga inkomster pa
bergssluttningarna med stadens
mer vélbargade, centrala

delar. Moderniseringsprojektet
for staden innefattade &ven
uppférande av nya offentliga
platser och halso-, utbildnings-
och sportanlédggningar i de
fattigaste samhéllena.
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Innovationsteknik

EX2

HELT ELDRIVEN -
HELT ENASTAENDE

06 OVERSVAMNINGS-
SKYDD, BRASILIEN

Curitiba &r huvudstad i
delstaten Parana i Brasilien,
och ligger vid den &vre
strackningen av floden Igacu.
Floden har lag kapacitet och
har tidigare ofta drabbats av
oversvamningar. Flera faktorer
med koppling till urbaniseringen
forvarrade de naturliga riskerna
for éversvamning. For att
hantera problemet képte
delstaten marken utmed floden
och flyttade befolkningen till
andra omréaden. En artificiell
kanal grévdes for att forbéattra
flodens kapacitet, men ocksa
som en gréns for att forhindra
exploatering av de parker och
grénomraden som utgor en
naturlig flodslatt. Vissa omraden
reserverades for anlaggning av
vatmarker, som ska forbattra
vattnets kvalitet. Man har ocksa
tagit fram ett varningssystem for
Oversvadmningar.
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07 TRADPLANTERING,
KANADA

Att plantera trad i stader kan
bidra till minskade féroreningar,
spara energi, 6ka vérdet pa
marken och till och med

f& manniskor att kénna sig
yngre. Med hjélp av data fran
Torontos invanare upptéckte
ett forskarteam att ménniskor
som bor pa gator kantade

av tréd rapporterade positiva
hélsoeffekter som kunde liknas
vid att vara sju ar yngre eller
vid effekten av att flytta till

ett omrade med 8 500 euro
hogre medelinkomst eller att
fa loneférhojning. Staden
arbetar med den ambitidsa
malséttningen att utdka
Torontos urbana skog med
3,8 miljoner trad inom tio ar.

08 MARK FAR NY
FUNKTION, AUSTRALIEN

Behovet av yta i stader
forandras stéandigt till foljd av
ekonomisk tillvéxt, demografi
och konsumenternas prefe-
renser. For att halla jamna

steg med forandringarna och
fa storre nytta av marken har
Melbourne under de senaste
30 aren hittat nya funktioner
for 86 hektar outnyttjade végar
och annan mark. Nya bostads-
omraden har byggts pa mark
runt jarnvégsstationer och rutter
for kollektivtrafiken.

09 TAGNATVERK,
HONGKONG

Tagsystemet i Hongkong,

som gar under namnet Mass
Transit Railway (MTR), &r en av
védrldens framsta. Det kan skryta
med ett punktlighetsrekord och
renlighets- och effektivitets-
nivader som konkurrerande
system bara kan dromma om

- cirka 99,9 % av tagen &r

i tid. Nyckeln till Hongkongs
framgangar &r en affarsmodell
som kallas for "Rail plus
Property”. Nar MTR bygger

en ny jarnvagslinje samarbetar
man med privata utvecklare
som bygger fastigheter utmed
linjen. MTR far sedan en andel
av utvecklarnas vinster, och
anvander pengarna till att
finansiera verksamhet, underhall
och nya jarmvégsprojekt.

/P

10 VATTENRENING,
SINGAPORE

Singapore é&r en férebild

bland stéader i fraga om
vattenhantering. Med en
stigande befolkning och
andliga sctvattensresurser
krdvs innovativa vattenlésningar
for att sékra landets framtida
vattenforsorjning. Singapore
drar nu nytta av tre innovationer
inom vattenhantering:
ateranvandning av atervunnet
vatten, insamlingssystem for
regnvatten och avsaltning av
saltvatten. Tva tredjedelar av
Singapores landyta ar i dag
vatteninsamlingsomraden

dar vattnet forvaras i 17
dammar, bland annat i Marina-
bassédngen i hjartat av staden.
Avloppsvatten samlas in och
behandlas i syfte att producera
vatten som &r tillrdckligt bra

for att kunna drickas. Det har
vattnet kallas for NEWater och
tillgodoser i dag 40 procent av
stadens vattenbehov.

M6t EX2 - den senaste prototypen fran Volvo Concept Lab.
Den helt eldrivna, minigravaren ar renare, tystare och mer
effektiv an sina mer konventionella kusiner.

Av Charlie Ebers

i har sett framtiden, och den ar elektrisk.
VVolvo CE utvecklar kontinuerligt tekniker

med koppling till elektromobilitet, men dven
intelligenta entreprenadmaskiner och kompletta
platslésningar som kommer att gynna bade kunder
och miljén genom att bidra till bittre prestanda,
produktivitet, effektivitet, sikerhet och hallbarhet
hos maskinerna.

EX2 - en banbrytande maskin som anses vara
virldens férsta 100 procent eldrivna prototyp av
en kompakt grivmaskin — ir bara ett exempel

pa den futuristiska teknik som foretaget arbetar
med. EX2 ger noll utslipp, tio gdnger hogre
effektivitet, tio ganger ligre bullernivaer och ligre
total dgandekostnad. For att kunna bygga en helt
eldriven maskin ersatte man férbrinningsmotorn
med tva litiumjonbatterier pa totalt 38 kWh, som
lagrar tillrickligt med elektrisk energi for att driva
maskinen i itta timmar i en intensiv tillimpning, till
exempel grivning i kompakt jord.

Den hydrauliska konstruktionen har ocksa

ersatts med en eldriven, med elektromekaniska,
linjira mandverdon som bidrar till att optimera
transmissionskedjan. Genom att ta bort det
hydrauliska systemet och férbrinningsmotorn samt
minska behovet av kylning, har man lyckats uppna
betydligt ligre bullernivaer. I det hir skedet dr EX2
ett renodlat forskningsprojekt, och i dagsliget finns
inga planer p3 tillverkning i storre skala. Men om
maskinen skulle tas i produktion, hur skulle den
gynna vara kunder och samhillet? Hir ir nigra

av héjdpunkterna.

— EX2 &r en maskin som
genererar noll utslapp.
Effekterna pa miljon minskar,
eftersom vare sig partiklar,
kvaveoxid eller koldioxid frigors.

— Med 10 génger hgre
effektivitet an sina traditionella
motsvarigheter har den en
genomsnittlig stromférbrukning
motsvarande ett storre strykjarn
(3,5 kW). Darmed minskar
béde driftskostnaderna och den
totala dgandekostnaden.

— EX2 ger 10 génger ligre
bullernivaer, vilket gér maskinen
lamplig f6r anvéndning i
tatbefolkade omraden, dven
nattetid. Lagre bullernivaer ger
dessutom minskad pafrestning
och trétthet hos foraren.

— Eftersom EX2 &r helt
elektrifierad och saknar
mekaniska styrspakar kan den
figrrstyras fran en mobiltelefon
eller surfplatta. Det hér ger 6kad
sakerhet i riskfyllda arbetsmiljcer.

— EX2 kan &tervinna energi
genom ett helt reversibelt
system, som gor att energi
atervinns nar bommen sénks
och hytten roteras.

— Avsaknaden av motor och
hydraulik minskar behovet av
underhall, vilket ger en lagre
total dgandekostnad.

— Prototypmaskinen gér
det majligt att bygga in
hjalpfunktioner som hjalper
férarna att leverera resultat
av hogre kvalitet, pa kortare
tid och med minskad
arbetsinsats.

— | motsats till en konventionell
maskin forbrukar EX2 ingen
energi i vanteldage. Mindre
gravmaskiner av den har typen
star ofta i vanteldge 40 procent
av tiden pa en arbetsplats, och
den har férbattringen innebar
darfor en betydande sankning
av driftskostnaderna.

— Modulbaserade
energikéllor sdsom olika
batterikombinationer, ett
branslecellsystem och en
rackviddsforlangare for diesel
erbjuds med EX2, i syfte

att 6ka flexibiliteten och ge
kunderna méjlighet att vélja
den smidigaste |6sningen
for just dem. Maskinen kan
aven anslutas till eln&tet for
stromforsorining och/eller for
att ladda batterierna.

— EX2 ger samma effekt och
styrka som sina konventionella
motsvarigheter, men dven hégre
hastigheter vid kombinerade
rorelser. Eftersom saddana
rorelser &r vanligast hos den
hér typen av maskin, innebéar
det 6kad produktivitet.



Den lojala kunden X T b s -

- 7
."r'L = ..1 ‘L

Hafnarfjrour
ISLAND

ligger kopplingen till Volvo Consf"r'ucgon
Equipment i slikten. Ellertsoch hans far har!

fé@at sig pa Volvo i 6ve80 ar, &ch i dag
blomstrar verksamheten med ny kraft fran y
landets snabba ekonomiska dterhimtning. -

Av Oliver Halls Foton av Jon Gudmundsson
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Den lojala kunden

en som star mitt i Reykjavik
l6per stor risk att missta
staden for nagon annan
skandinavisk stad med de
firgstarka trihus, butiker
och hippa caféer som kantar
gatorna.

Det ricker dock med en
kort biltur for att métas
av ett helt annat landskap.
Olindiga, mossbevuxna
lavafilt stricker sig si langt dgat nar. [ fijirran syns
plymer av 4nga som med jimna mellanrum kastas
upp frin varma killor — naturliga oaser i den
skrovliga terringen. Snétickta berg och slocknade
vulkaner bildar en dramatisk fond.

Cirka 10 km sdder om Reykjavik, strax utanfor
den lilla orten Hafnarfjordur, hittar vi ett stort,
&ppet stenbrott kallat Vatnsskardsnamur. Det igs av
Alexander Olafsson, entreprenér med krossning och
siktning som specialomrade.

I &ver 30 ar har foretaget brutit basalt och
producerat stenmaterial for betong. Man krossar,
siktar och rengdr dven materialet, som sedan anvinds
i en rad olika tillimpningar 6ver hela landet, bland
annat till viigbyggen och bostadsutveckling.

Nu for tiden ir det mycket sillan tyst vid
Vatnsskardsnamur. Varje dag bryts cirka
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150 lastbilsflak med material vid
gruvan, vilket motsvarar cirka

en miljon ton om aret. Alla

som vet nigot om den

islindska ekonomin

inser att det hir ar

goda nyheter. 2008

ars finanskris blev ett

hart slag for landet, ,

och m“jl}an 2007 och Islands BNP-tillvéxt
2010 sjonk BNP:n med i procent, 2016
10 procent. Under 2011

bérjade en ny period av

ekonomisk tillvixt ta form.

Forra éret vixte den islindska

ekonomin med 7,2 procent, till

storsta delen till f6lid av 6kad turism, vilket i sin tur
har resulterat i ett kraftigt 6kat byggande.

"Vi har vuxit med 20-30 procent varje ar under
de senaste tre 4ren, och jag tror att nista ar ocks3
blir ett bra ar”, siger Ellert Alexandersson, foretagets
agare och son till grundaren Alexander Olafsson.
"Efter krisen stod byggandet still i flera ar, sa det
krivdes en nystart. Det ir inte bara hotell, det ir
ocks3 till exempel en hel del vigunderhall.”

Merparten av det tyngre arbetet vid
Vatnsskardsnamur utfors med en maskinpark
bestaende av Volvo L.180-hjullastare. De arbetar
dygnet runt for att hinna med den dkande efterfrigan.

01 De karaktaristiska, mossbevuxna lavafélten pa Island.
02 Redo for &nnu ett dagsskift.

03 Alexander Olafsson anvinder en maskinpark bestaende
av sex Volvo L180.

04 Ellert Alexandersson vid stenbrottet Vatnsskardsnamur.

"Arbetet utfors av sex stycken L180 — en L180OE,
en L18OF och fyra nya L180H, diribland en som
képts in i 4r”, berittar Alexandersson. "Vi dger ocksa
en L90H och en ildre L180E, som anvinds vid
mindre stenbrott pa andra platser hir pa Island.”

Verksamheten etablerades 1983 av Alexanderssons
far, som valde att satsa pa varumirket Volvo. "Min
far kdpte sin forsta hjullastare fran Volvo i slutet av
1980-talet; jag tror att det var den ildre modellen
av Volvo BM 4600, fortsitter Alexandersson. "Den
efterfélides av L180C, L180D och si vidare. Jag tog
over foretaget 2004 och forde traditionen vidare.
Tillsammans har min far och jag képt minga Volvo
under aren!”

En viktig bidragande orsak till foretagets val
av Volvo har varit relationen till Islands Volvo-
aterforsiljare Brimborg, med bas i Reykjavik. "Vi har

en mycket lang och nira relation till Brimborg”, siger
Alexandersson. "Vi far konsekvent, tillfolitlig och
snabb service. Vi kan ringa dem nir som helst, sa
kommer de. Faktum ir att den allra forsta maskinen
som vi kopte pa 1980-talet saldes till oss av samma
siljare som vi képte var senaste L180H av — Olafur
Arnason! Vi har alltid haft en god relation till
honom, frst min far och numera jag.”
Alexandersson och hans far har prévat andra varu-
mirken under aren, men har alltid atervint till Volvo.
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Den lojala kunden

"Efter krisen stod
150 lastbilsflak med material
byggandet still i flera ar, bt gaan e cog
s& det kravdes en nystart.”

ELLERT ALEXANDERSSON
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Den lojala kunden

¥
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"For det hir stenbrottet dr Volvos maskiner det
bista alternativet”, siger han. "De ir kostnads-
effektiva och avancerade enheter. Maskinernas
prestanda och évergripande kvalitet ir enastdende.”

Nya L180H, Alexanderssons senaste maskin, har en s | e g . "
Volvo Tier 4 Final/Stage [V-premiummotor och . "L A i 3% : . ey .
perfekt matchad drivlina och hydraulik, vilket ger i o M : him o 7 TR [ : b
styrka, produktivitet och tillférlitlighet. Vi anvinder -y T By 2 y 1. % R w3
inte ens nagra sirskilda anpassningar eller tillval pa s Nl 5% - : ‘
maskinerna. De gor vad de behéver gora direkt nir ;
de kommer fran fabriken.

Utdver en imponerande skopkapacitet har L180H .
den allra senaste tekniken, till exempel OptiShift — 3 g ]
ett unikt system som minskar brinsleférbrukningen 3 " . A TP,
och forbittrar maskinens prestanda. Alla de hir i \ : ] R G Yy
funktionerna kommer vil till pass pa Island, dir e :
viderforhéllandena dr kint krivande.

"Det kyliga vidret kan ha stor paverkan”, siger
Alexandersson. P4 vintern ligger temperaturerna
ofta under noll, vilket kan vara mycket anstringande
for maskinerna. Det tycks dock inte paverka Volvos
hjullastare.”

VADRET PA ISLAND

Pa Island exponeras ' .o
entreprenadmaskinerna

for extrema forhallanden. : ]
Landskapet kannetecknas Rt
av svart sand och - .
angande lavafalt, och -~
védret &r mycket fuktigt >
och oférutségbart, med P e T
snabba véxlingar. Under i
vintern forekommer

kraftiga stormar och

snostormar.

;
A
[

o x

;cgnbfottet ar-Volvos = - - ;.
basta alternativet.
De ir adsef‘fektivaI och

avancerade enheter.”

01 En Volvo L180H som arbetar
i den svarta, isldndska terréingen.
02 For Alexander Olafsson

och hans medarbetare innebéar
Islands ekonomiska uppsving
goda nyheter.

ELLERT ALEXANDERSSON

02
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En dag pa jobbet

UPPDRAG:
UNDERHALL

Att arbeta i Kiruna, den svenska gruvstaden
ovanfor polcirkeln, staller sarskilda krav pa en
tekniker. Ena dagen befinner sig Anton Laitamaa
tusen meter under jorden, och nista utfor han
service pd maskiner i det nya centret.
Spirit foljde honom en dag pa jobbet.

Av Jens Karrman Foton av Anna Hallams

36 / Spirit / Vinter 2017

Spirit / Vinter 2017 / 37



En dag pa jobbet

te faller snén, och
mossisongen har dirmed
bérjat for Anton Laitamaa.
I dag kommer han dock
att tillbringa merparten av
dagen inomhus. En maskin
lingst bort i Swecons
verkstad i Kiruna ir i behov
av service.

"Det ir en medelstor malmfyllda berget
hjullastare som anvinds under jord i gruvan”, Kiirunavaara.
forklarar Anton. Gruvbrytningen har

Nir maskinerna som anvinds i LKAB:s
jirnmalmsgruva i Kiruna behéver repareras, utfors
arbetet oftast pa plats. Endast sirskilt komplicerade

o1

i 6ver 100 &r. Oavsett
var i staden du befinner
dig kan du alltid se

den morka silhuetten
av det mytomspunna,

pagatt under jord i flera
decennier, och i jakten
pa den eftertraktade jirnmalmen har LKAB grivt

"Jag gillar att l6sa problem -
det har jag alltid gjort.”

ANTON LAITAMAA

03

problem rittfirdigar hela den omstindliga proceduren  allt djupare in i urberget. Sjilva grundnivin dir jirn-
for att transportera maskinen till verkstaden. malmen utvinns ligger 1 365 meter under marknivan.

I dag ir ett sadant tillfille.

"Hjullastarens vixlar har borjat
slira, s jag maste byta ut vixelladan.
Forst ska jag lyfta ut den gamla
vixelladan, och sedan lyfta den nya
pé plats. Sedan maste jag testa och
kalibrera den nya utrustningen.”

Sa lsinge Anton kan minnas har
han mekat eller arbetat med
maskiner. Redan under sin
uppvixt i Tornedalen i norra
Sverige gillade han att ta isir saker
for att se hur de fungerade.

"Nir jag var 13 eller 14 ar
gammal fick jag képa en moped,
men mamma lit mig bara kéra
den pa vir egen tomt. Jag tyckte
att det var ganska trakigt, si jag
plockade isir mopeden i smabitar. Det blev forstas
en chock for min mamma. Men hon blev desto
gladare nir jag satte ihop den igen”, minns han.

Anton har arbetat som servicetekniker 4t Swecon,
Volvo CE:s aterforsiljare i Sverige, i snart tio ar.
Under den hir tiden har han, tillsammans med tva
andra svenska tekniker och i hard konkurrens med
425 team fran hela virlden, lyckats ta hem tredje-
platsen i tivlingen Volvo CE Masters, foretagets
internationella virldsmisterskap for tekniker.

En vanlig arbetsdag ir forstas nagot mer vardaglig
in sa.

P4 morgonen tar jag mig hit, byter om och tvittar

bilen. Du gar igenom vilka jobb som vintar, packar
ihop och ger dig ivig”, berittar han.

Miljén 150 km norr om polcirkeln ir en sirskild
upplevelse. Gruvan har varit Kirunas kinnemirke
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Anliggningen i Kiruna ir virldens storsta under-

jordiska gruva for jirnmalm. Under

jorden doljer sig ett nit av flera
kilometer vigar.

"Dir vi befinner oss nu ir det
16 km tur och retur till gruvan.
Miste jag dka ner i under jord kan
det vara 40 km dit och tillbaka”,
berittar Anton.

Han tillbringar merparten av sin
arbetstid pa olika arbetsplatser.
Gruvan i Kiruna ir naturligtvis en

gruvan i Svappavaara 50 km bort.
Det ir ocksa dessa gruvor

som stér i fokus fér den storsta

forindringen i Kirunas historia.

For att kunna expandera gruvan

flyttar LKAB hela staden flera kilometer 6sterut. Till

foljd av den pagaende flytten pagar dven en hel del
ovan jord. Under 2018 pabérjas dessutom arbetet

med en ny vigstrickning som ska utgora en del av

Europavig E10.

”Jobbet ir otroligt varierande, och den ena
dagen ir sillan den andra lik”, siger Anton. "Jag
sitter inte med samma arbetsuppgifter dag ut och
dag in. Ibland arbetar du i gruvan, 1 365 meter
under jorden. Nista dag kanske du utfor service pa
maskinerna vid Esrange Space Center.

01 En Volvo-maskin i verkstaden.
02 Anton ger sig ivdg pa ett uppdrag.
03 Vy éver Kiruna, Sveriges nordligaste stad.

aterkommande destination, liksom




Hjullastaren som ska f3 en helt ny vixellada star
pa verkstadsgolvet, och det syns tydligt att den
har anviints under jord i gruvan. Vitt damm fran
gruvbrytningen ligger pa de gigantiska hjulen.

”Qch titta hir”, siger Anton och pekar pa en
rostflick. "Vattnet under jord ir otroligt aggressivt,
vilket innebir att allt borjar rosta vildigt snabbt. Allt
slits snabbare.”

De fordon som anvinds i Kiruna utsitts for
belastning av ett slag som entreprenadmaskiner pa
andra platser aldrig kommer i nirheten av.

"Malmen ir relativt tung. Det ir en kinnbar last
for maskinerna”, konstaterar Anton.

Men det ir inte bara den tuffa och unika miljén
som maskinerna i Kiruna exponeras fér. De arbetar
dessutom under lingre tidsperioder.

”P4 andra platser kanske en maskin anvinds
6-7 timmar per dygn. Hir ir de igdng tva eller till
och med tre skift i f6ljd, vilket kan betyda 18-

20 timmars arbete per dygn. Det innebir givetvis en
pafrestning for maskinerna.
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Maskinerna som anvénds i Kirunas gruvor utsétts for extremt slitage pa grund
av den hdga nyttjandegraden och den fuktiga miljon.

Det ir hir som Anton Laitamaa och hans kollegor
pa Swecon kommer in i bilden. Om maskinerna
ska halla under en lingre tid behover de service
och underhall.

”Jag dgnar en stor del av min tid 4t felsékning. Jag
gillar att 16sa problem — det har jag alltid gjort. Nar
du lyckas fixa ett problem blir det en liten kick”,
siger Anton.

Volvo CE har en stor marknadsandel nir det giller
entreprenadmaskiner i Kiruna. Projektet med att
flytta staden och byggandet av det nya centret och
ny infrastruktur innebir att entreprendrer frin andra
delar av Sverige tar sig till Kiruna for att f3 arbete.

For Swecons tekniker ir det en utmaning nir nya
maskiner anldnder till staden.

”Alla maskiner #r individer, och vi kinner de som
redan finns i Kiruna. Nir nya dyker upp kinner
vi dem inte och vet inget om hur de har anvints
tidigare, vilket betyder att vi maste lira oss om deras
bakgrund”, forklarar Anton.

Hijullastaren som Anton arbetar med nu ir en av
de maskiner han kan utan och innan. Fér att montera
den nya vixelladan anvinder han en traverskran
som sinker ned lddan i maskinen. Efter att ha utfort
relevanta tester ir den redo for nya uppdrag — och
Anton tar itu med nista problem som ska 16sas.

Mitt bista tips

| varje nummer traffar vi en expert och ber om de bésta
raden for att halla en entreprenadmaskin i toppskick.
Swecons tekniker Anton Laitamaa i Kiruna hyllar ekonomisk kdrning.

"Om du lar dig att kora
ekonomiskt sparar du massor av

bransle. Swecon erbjuder kurser i

ekonomisk koring for forare. Det

basta ar att vara forsiktig med gasen
och halla igen nagot. Du maste vara

aktivt medveten och inte bara kora

pa som du alltid har gjort.”

ANTON LAITAMAA



Hallbarhet

FAR VARJE DEL
ATT RAKNAS

Kina tar sig an konceptet renoverade
komponenter med entusiasm. En av landets
godkénda aterforsaljare har gatt steget langre
och genomfor nu varldens forsta helt "certifierade
renovering” av en Volvo-gravmaskin.

Av Brian O’Sullivan

i kastar inte bort véra skor nir

skosnérena gar sonder — s3 varfor

kasserar vi maskinkomponenter som

bara behéver lite omsorg for att bli

s& gott som nya igen? Det krivs inte
mycket for att vinna argumentationen om renoverade
komponenter. Renoveringsprocessen utnyttjar oftast
85 procent av materialet och férbrukar 80 procent
mindre energi n vid tillverkning av nya delar.
Komponenternas prestanda ir jimforbara med nya,
maskinerna ar lika tillférlitliga och kunden kan képa
en komponent till en brakdel av priset for en ny del.
Alla dr vinnare — kunden, tillverkaren och miljén.

Volvo CE i Kina har entusiastiskt anammat konceptet
med att 4terskapa prestanda och forlinga livscykeln
hos delar. Efter utfirdad licens frin den nationella
utvecklings- och reformkommissionen 4r 2013
sprider Volvo CE:s renoveringscenter i Shanghai

och godkinda ”Certifierad renovering”-aterforsiljare
budskapet att det finns ett annat alternativ nir
komponenter och maskiner narmar sig slutet av sitt
"forsta” liv.
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"Renoverade maskiner ér inget nytt koncept, vare sig

pa den kinesiska marknaden eller i resten av virlden”,
siger Leo Zhao, forsiljnings- och verksamhetschef
for begagnad utrustning. "Volvo CE har dock ett
dtagande att bygga upp renoveringsverksamheten
som en viktig tjanst anda frin koncernniva och

l3ta den omfattas av foretagsfilosofin om kvalitet,
sikerhet och omsorg om miljon.”

Efter atta eller tio ar i drift, niir antalet timmar
passerar 12 000-timmarsstrecket, viljer manga
anvindare att silja eller skrota sina maskiner.
Men vore det inte bittre att dverlata maskinen
4t en Volvo CE-dterforsiljare, som kunde vrida
tillbaka klockan och géra maskinen som ny igen?
Det ir 4tminstone precis vad de Volvo CE-
aterforsiljarbaserade renoveringsteamen i Kina
erbjuder, och i juli levererades virldens forsta
grivmaskin med beteckningen ”Certifierad
renovering” — en EC360BLC - till en kund i Xi’an i
centrala Kina.

Men vad innebir "certifierad renovering”
egentligen?

"Certifieringen syftar pa processen dir tillverkaren
godkinner utrustningen och limnar en garanti pa
prestanda och service i samarbete med aterforsiljare.
Volvo CE har totalt 39 terforsiljare i Kina, men alla
sterforsiljare kan inte erbjuda tjansten for certifierad
renovering, och endast de som i#r kvalificerade
for "certifierad renovering” kan utfora relaterade
tjinster”, forklarar Leo.

S FAKTA OM RENOVERADE
MASKINER

1. Att renovera delar forbrukar 80 %
mindre energi dn att tillverka nya.

2. Upp till 85 % av det ursprungliga
materialet kan ateranvéndas.

3. | Volvo CE:s program ingar

tre kategorier: renovering av
hydrauliksystemet, renovering av
drivlinan och helrenovering av
maskinen.

4. De renoverade komponenternas
prestanda i de renoverade maskinerna
motsvarar ndstan nyskick.

5. En renoverad maskin &r oftast
30-40 % billigare an en ny.

I mitten av 2018 riknar man med att upp till tio
aterforsiljare kommer att ha kvalificerat sig for att
utféra renoveringarna.

Programmet for certifierad renovering omfattar tre
huvudomraden — hydrauliken renoveras, drivlinan
byggs om och undervagn, éverbyggnad och bom/
arm aterstills till optimal prestanda. Processen foljer
en mycket strikt agenda som innefattar renovering,
demontering, analys av slitage och identifiering av
defekter. Direfter ska ett stort antal delar bytas,
varpa allt testas grundligt. Den firdiga maskinen
ligger s3 nira nya maskiner i friga om prestanda och
utseende att Volvo CE nollstaller kortimmarna och
uppdaterar maskinens serienummer och namnskylt.
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Infrastruktur
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RESURSUTVINNING
I NY TAPPNING

Néar EU-landerna forsoker balansera
den véxande efterfragan pa energi
har naturgasen en viktig roll att spela.
Trans Adriatic Pipeline, eller TAR ingéar
i ett storre energiinfrastrukturprojekt
som ska bli forst med att transportera
gas fran Kaspiska havet till Europa.

Av Derrick Butterfield Foton av Didier Degen
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Infrastruktur

AP stricker sig 878 kilometer
6ver norra Grekland, Albanien
och havsbotten for att ansluta
till det italienska gasnitverket,
och ir den sista linken i den
”sddra gaskorridoren”, som ska
transportera gas fran gasfiltet
Shah Deniz I i Azerbajdzjan i
Kaspiska havet till Europa och
vidare. Projektet beriknas ta
cirka tre &r att genomfora.

S4 smaningom ska TAP anslutas till TANAP
— Trans Anatolian Pipeline — som korsar Turkiet,
och TANAP ska i sin tur anslutas till SCP - South
Caucasus Pipeline — som transporterar gas 6ver
Azerbajdzjan och Georgien till den turkiska
grinsen. Den totala strickningen p4 3 500 km
gor pipelineprojektet till en av de mest komplexa
virdekedjor som utvecklats p3 energiomridet. Det
kommer att 6ka energisikerheten och mangfalden
pa redan berérda marknader och 6ppna méiligheter
pa nya marknader. TAP har utformats for att
skapa anslutningsméiligheter till bade befintliga
och foreslagna pipelines lings vigen, och skapar
forutsittningar for att gora gas fran Kaspiska havet
tillginglig for manga olika marknader i vistra och
6stra Europa, liksom pa Balkan.

Aktoren Trans Adriatic Pipeline AG tilldelade tre
s& kallade LOTS, eller sektioner, av TAP-ledningens
konstruktion — en i Grekland och de terstdende
tva som utgdr den albanska delen — till den
globala pipelineentreprenéren
SPIECAPAG, med bas i
Frankrike. Foretaget, som ir
ett dotterbolag till den franska
ENTREPOSE-koncernen,
som i sin tur ingdr i den stérre
VINCI-koncernen, har redan
50 000 lagda km pipeline bakom
sig i nigra av virldens mest
virdefulla miljder och 4r knappast
frimmande for projekt som detta.

Till hjélp i projektet har Spiecapag

97 maskiner fran Volvo — 34 i

Grekland och 63 i Albanien — av vilka 81 ar tyngre
grivmaskiner. Nir Per-Erik Lindstréom, VP Global
Key Accounts pa Volvo CE, kommenterar antalet
Volvo-maskiner i TAP-projektet, siger han: "Att

vi har rérlaggare i virt sortiment éppnar upp for
samtal med pipelineentreprenérer, och projektets
omfattning visar tydligt pd den enorma potentialen
for att silja in andra stora maskiner.”

Det ir forsta gdngen som Spiecapag har anvint
sig av grivmaskiner frin Volvo. ”Vi tar manga
faktorer i beaktande, sdsom pris, eventuella krav
for aterkop eller serviceavtal, projektets omfattning
och varaktighet, forhallanden p4 plats och om de
erbjuder méjligheten att anvinda utrustningen pa
ett ekonomiskt sitt. Maskinernas tillginglighet for
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"Det var en ny
insikt for oss, men
vi ar mycket nojda
med maskinernas

kvalitet.”

PATRICK POULARD

TAP-PROJEKTET

Den transadriatiska

pipelinen (Trans Adriatic
Pipeline) bersknas bli
klar &r 2020. Den ska

att klara mobiliseringstiden

ir en annan avgorande faktor,
och i synnerhet i ett fall som
detta dir vi hade mycket kort
tid pa oss efter att kontraktet
var undertecknat”, siger
Bruno Pomaré, teknisk chef
pa Spiecapags huvudkontor

i Colombes i Paris utkanter.
"Vil pa plats brukar vi jamfora
faktorer som maskinernas
faktiska nyttjandegrad,
tillforlitlighet, ergonomi,
brinsleférbrukning, servicetid
och kostnader, eftersom vi kan ha nytta av det vid
kommande &verlidggningar”, fortsitter han.

"Det var en ny insikt for oss, men vi ir
mycket néjda med maskinernas kvalitet”, siger
Patrick Poulard, byggchef i Albanien. Han ir
n&jd med modellmixen bland grivmaskinerna,
och forklarar varfor: "Det hir dr exakt vad vi
behéver. Vi anvinder de stérre
maskinerna i bergiga omraden,
de medelstora maskinerna for
andra alternativ och de mindre
EC300-modellerna for att skapa
framkomlighet for de storre
maskiner som anlinder med
lastbil.”

EC300-modellerna anvinds
ocksa for att driva rérliggarna, for
att underlitta svetsningsarbeten
och for att forbereda de méinga
korsningar — éver 1 200 — som
dyker upp lings vigen.

med 97 maskiner
fran Volvo.

Den grekiska delen kommer att [6pa 187 km fran
den turkiska grinsen mot
Kavala-hamnen, och hanteras
som ett samriskprojekt
mellan Spiecapag och
Greklands storsta aktor

inom entreprenadmaskiner,
Aktor, hir i rollen som
underleverantér. Hir bestar
Spiecapags maskinpark av

30 Volvo-grivmaskiner — 22
stycken EC380EL och 8
stycken EC480EL - plus tva
PL4611 och tva rorliggare av

och laga berg.

TAP-projektet ar klart.

transportera gas fran
den turkisk-grekiska
gransen via Grekland,

Albanien och Adriatiska
havet for att slutligen
ansluta till det italienska
gasnatverket. Den globala
pipelineentreprencren
SPIECAPAG, med bas i
Frankrike, bistar projektet

01 Den grekiska terrdngen
bestar av plattare omraden

02 Detaljbild av pipelinen.
03 Borrning péa grekisk mark.
04 2-3 ars arbete aterstar tills
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Infrastruktur

modell PL4809D. Terringen hir — en kombination
av l3ga berg och plattare omridden - ir inte sarskilt
svdr, d&ven om forhillandena pa marken kan vara
tuffa. I arbetet ingr att leverera pipelinen under
Maritsa-floden och in p3 turkiskt territorium for
anslutning till TANAP, nir det ar klart.

Albanien fér med sig storre utmaningar, eftersom
den 215 kilometer ldnga strickan innefattar nio
bergstoppar som ir éver 500 meter hoga och maste
korsas, en stigning upp till 1 800 meter vid hogsta
punkten och en 40-gradig lutning vid den brantaste
punkten; den svdraste utmaningen i Corovodé-
regionen — Albaniens eget Grand Canyon.

TAP:s dtagande att méijliggora transport av de 48
tum tjocka réren genom landet inleddes redan 2015
i form av forbéttringar av infrastrukturen, som landet
kommer att ha nytta av dven langt efter att projektet
ar klart.

Genom ett samarbete med den nederlindska
pipelineentreprendren A. Hak forfogar Spiecapag hir
dver en dnnu stérre maskinpark, med 51 Volvo-griv-
maskiner — 3tta stycken EC300DL, tvé av dem med
lang rickvidd, 35 stycken EC380DL, varav atta med
lang rickvidd, och 4tta stycken EC480DL, plus tio
A30F ramstyrda dumprar och PL4611 rérlaggare.

I bada linderna anvinds merparten av griv-
maskinerna till att 6ppna den sa kallade ROW-vigen
(Right-of-Way) — rutten som pipelinen ska félja —
genom djupgrivning, stenbrytning och aterfyllning.
De ramstyrda dumprarna anvinds primairt till att kora
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01 Ror avsedda for TAP-sektionen i
Albanien.

02 Inuti en Volvo-gravmaskin.

03 Gravmaskinerna anvands bland
annat for att djupgréva och 6ppna upp
pipelinens rutt.

o1

02

undan bortspringd sten och transportera jord lings
ROW-vigen, men fem av dem kan konverteras till
roértransportorer. Deras framkomlighetsférmaga gor
att de kan flytta ror frin upplaget till arbetsplatsen
nir de svarframkomliga bergssluttningarna gér det
omgijligt for andra rortransportérer att ta sig fram.
PL4611-maskinerna, som levererades si snart
réren borjade anlinda, anvinder sin enorma
tippningskapacitet pa 110 ton for att flytta réren
pa upplagen, dir de lyfter och staplar rér som viger
upp till tolv ton styck, medan PL4809D-maskinerna
i Grekland anviinds for att underlitta kopplingar,
framfor allt vid korsningar. ”"Med sina langa bommar
ir de hir maskinerna perfekta for situationer som
den hir dir vi behéver n3 djupare, och framfér allt
pa tranga platser”, forklarar Jean-Bernard Nouet,
platsansvarig i Grekland. "Att de ir s smidiga att
transportera ir ocksd en stor fordel for oss. Vi lyfter
bara upp maskinen pa en laglastare och ligger
ned bommen.”

Man anvinder ocksa olika typer av redskap,
diribland Volvos hydrauliska rivningsaggregat
HB38 och HB48, siktningsskopor for att forbereda
rérbaddar, marktickningsredskap for rensning av
undervegetation och en EC480DL som anviints
med en vakuumsko i rérhanteringen. Nagra av
grivmaskinerna ir utrustade med snabbkopplingar,

"De har maskinerna
ar som gjorda for
de forhallanden vi

har har”

JEAN-BERNARD NOUET
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vilket 6kar deras mangsidighet och effektivitet, och
de grivmaskiner som har lingre rickvidd kan dven
stillas om till grivmaskiner av standardtyp.

Liger som byggs upp pa viktiga platser for att
tillhandahalla tjanster till projektet erbjuder dven
tillgingliga lagerytor for delar och annat material,
liksom plats fér underhall och reparation av
maskinerna.

Volvo CE-aterforsiljaren Saracakis stodjer
projektet i Grekland med tv3 heltidsmekaniker och
projektsamordnaren Giovanni Ragazzini, en fore detta
Volvo-medarbetare som har skjutit pa sin pension
till september for att kunna bista projektet. Han
felsoker, ger teknikerna vigledning och prioriterar
atgirder. Hans kunskaper om Volvo-system som
Tech Line och Tech Tool kommer till stor nytta och
har minimerat avbrottstiden hos maskinerna.

I Albanien har T-C Equipments tillhandahallit
ett specialteam bestiende av serviceledare Edvin
Kallabaku, som tillfilligt 1anats ut till Volvo,
tillsammans med reservdelsansvarige Rommel
Garcia samt Seit Hajdini och Besmir Kuka som star
for teknisk support.

Kvalitet, sikerhet och hinsyn till miljon
ir virderingar som delas av Volvo, TAP och
Spiecapag. Kvaliteten i TAP-projektet har utformats
baserat p3 erkiinda nationella och internationella
sikerhetsstandarder samt pa bista branschpraxis, med
malsittningen att leverera en pipeline som alla aktorer
kan kinna sig rittmitigt stolta 6ver. Precis som Volvo
har bada féretagen principer for samhillsansvar inom
foretag och sikerhetsprogram pa plats, erkinner de
hoga insatserna for alla inblandade och miljén och
minimerar eventuella negativa effekter.

Malet om "noll dédsfall”
stods av omfattande

01 | Spiecapags maskinpark i Albanien ingar gravmaskiner,
ramstyrda dumprar och rérlaggare.
02 Material for den grekiska delen av pipelinen.

P34 ligerplatserna visas information om eventuella
incidenter, s3 att alla kan lira sig om slutsatserna och
hur man kan undvika upprepning.

Miljshinsyn, med vigledning fran ESIA-
utvirderingar (Environmental and Social Impact
Assessments) i varje land, respekterar inte bara
miljén utan ocks3 socialt och kulturellt kinsliga

omréden dir det ir
mojligt. For att ytterligare

utbildningsprogram och "Det ar en minska effekterna av

sikerhetsnitverk, dir

pipelinen kommer

man utbyter erfarenheter UtbildningSpTOCGSS SOIML Z€T anldggningar att placeras

och drar lirdom av
incidenter. Spiecapag har

och drivas p3 ett sitt som

0SS mojhghet att upprepa minskar eventuella fysiska

en utmirkt historik, dir - ° och ekologiska effekter.
inga olyckor har resulterat OCh befaSta vara gy Hene Anliggningen och driften
i stopp.i arbe‘Fet under regler kﬂng S ékerhet.’ ) av den nya pip.eli.nen

22 miljoner timmars kommer att minimera

arbete i internationella BRUNO POMARE energiforbrukning,

projekt sedan september

2012. P4 arbetsplatsen

genomfor Spiecapag en sikerhetsutmaning med
ett unikt tema var 90:e dag, och delar dven ut
priser. Det kan vara ett pris for bista forare, bista
maskinforare eller till och med det bista teamet.
"Det ir en utbildningsprocess som ger oss méjlighet
att upprepa och befista vira gyllene regler kring
sikerhet”, forklarar Bruno Pomaré. Utdver det
halls ett sikerhetsforum varannan vecka dir man
diskuterar specifika imnen med arbetsledarna, och
informationen kan sedan spridas inom teamen.
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utslipp till luften, utslipp
av flytande avfall och
avfallsproduktion.

Med en initial kapacitet att leverera 10 miljarder
kubikmeter - tillrickligt for att tillgodose behoven
hos 7 miljoner europeiska hushall — kan kapaciteten
Skas till 20 miljarder kubikmeter i framtiden genom
att ytterligare tvd kompressorstationer byggs.

Nir EU-linderna férsoker balansera den vixande
efterfrigan pa energi har den rena naturgasen en
viktig roll att spela i flera artionden framéver.

Upptick Spirit

SPIRIT ONLINE

Tidningen du har i handen ar bara en del av nya Spirit. P& var
globala webbplats volvoce.com hittar du &hnu mer exklusivt
innehall - fran filmer till artiklar - fran hela varlden.

Har ar nagra av hojdpunkterna.
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i ‘(,:., Canstruction Equipment

#1 RECONSTRUCTING THE -4

-

TERSTATE 4 FLORIDA - REPLACING AN ENTIRE
AY UNDER TRAFFIC

THE -4 MEGAPROJELT
= MUCH MORE THAN

THE MEGAPROJECT

+ LISTING - AVSNITT 1

Du har redan list allt. Nu far Interstate 4 i Florida. I den
du antligen se hur en hel hir filmen far du folja med
motorvig kan bytas ut — med bakom kulisserna till den

rullande trafik. Spirits filmteam  betydelsefulla viigrenoveringen,

dokumenterar de projekt vi vars omfattning enligt design-
skriver om for var serie The och konstruktionsansvarige
Megaproject Listing, och Alvar Alonso ir "en riktig
borjar med renoveringen av provning”.

EN SMART STAD | OKNEN

| takt med att Quatars befolkning vaxer
Okar landets behov av bostéader. Lésningen
heter Lusalil, en stad som byggs upp
fran grunden mitt i en ken. Med smarta,
centralstyrda system for kylning och
avfallshantering vill man skapa en forebild
for framtidens stéder i Mellanostern.

SAKERHETEN GAR FORST

Assar Gabrielsson och Gustaf
Larson, som grundade Volvo Cars-
verksamheten, férklarade redan 1927 att
"grundprincipen for allt designarbete ér,
och maste alltid vara, sikerhet.” Lds mer
om historien bakom s#kerhetsinnovationer
som Care Cab fran Volvo CE.

FLYTTAR HIMMEL OCH JORD

Tack vare stodet fran en sydkoreansk
préast ar jordbruket Jacaranda i Zambia
numera stolt &gare till en begagnad
gravmaskin fran Volvo. Efter donationen
kan eleverna pa utbildningscentret
for jordbruk se fram emot en betydligt
ljusare framtid.



LEGO.com/Technic

Experience the powerful Volvo EW160E
A detailed LEGO® Technic model, featuring an

advanced pneumatic system, rotating super-
structure and height-adjustable cab.

Volvo EW160E

 Extra feature
Rebuild it into a Volvo L30G
Compact Material Handler
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