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Willkommen

DAS NEUE
SPIRIT

TOMORROW

At Volvo Construction Equipment we are driven by the idea that through imagination,
hard work and technological innovation we will lead the way towards developing a
world that is cleaner, smarter, and more connected. We believe in a sustainable future.
And with the global construction industry as our arena, we work together with our
customers to turn this belief into reality for people everywhere.

Together we're building the world we want to live in.

www.volvoce.com/buildingtomorrow

_BUILDING

Volvo Construction Equipment

ir begriiflen sowohl unsere

langjihrigen Abonnenten als auch

unsere neuen Leser zur ersten

Ausgabe unseres neu gestalteten

Spirit Magazins. Das neue Spirit
Magazin berichtet zweimal im Jahr als Druckversion
und wihrend des gesamten Jahres online und in den
Social Media-Kanilen von spannenden Geschichten,
wichtigen Erkenntnissen und zukunftsweisenden
Trends aus unserer Branche und nimmt Sie mit zu
einigen der beeindruckendsten Bauprojekte auf der
ganzen Welt.

Auf den folgenden Seiten und online prisentieren
wir in der neuen Serie ,, The Megaproject Listing”
Bauprojekte, die das Leben der Menschen verindern,
die Beziehungen zwischen Gemeinden verbessern, die
Transport- und Geschiftswelt verbessern und intelli-
gente, nachhaltige Stidte entstehen lassen.

Diese Megaprojekte zeigen den Kern der Vision von
Volvo CE: Eine Welt zu erschaffen, in der wir gerne le-
ben. Volvo Construction Equipment ist iiberzeugt, dass
wir durch Fantasie, harte Arbeit und technologische
Innovation den Weg in eine Welt ebnen, die sauberer,
intelligenter und besser vernetzt ist.

In dieser Ausgabe nehmen wir Sie mit zur Ge-
neraliiberholung der Interstate 4 in Florida. Dieses
2-Milliarden-Euro-Projekt lasst aus 5,1 Millionen
Kubikmeter Sand und 1 Million Tonnen Asphalt die
modernste Verkehrsader Floridas entstehen. Wir wer-
fen auflerdem einen Blick auf das zweite Megaprojekt
in unserer neuen Serie: die Geschichte von Kiruna,
der nordlichsten Stadt Schwedens und der Heimat

des weltweit grofiten
Eisenerz-Untertagebaus.
Nach der Erweiterung
des Bergwerks wird
Eisenerz unterhalb der
Stadt abgebaut, was
heiflen wiirde, dass

ein Grof3teil Kirunas
innerhalb des nichsten
Jahrhunderts einstiirzen
konnte. Um die Stadt zu
schiitzen, ohne den Abbau einzustellen, werden rund
6.000 Einwohner im Laufe der nichsten 20 Jahre
neue Hiuser beziehen und Kiruna 3 Kilometer nach
Westen ziehen.

Weitere exklusive Inhalte und kurze Filme, die zei-
gen, wie diese Megaprojekte Realitit werden, finden Sie
im Spirit Magazin online unter volvoce.com/spirit und
bei Social Media-Kanilen von Volvo CE.

In dieser Ausgabe des Spirit Magazins lernen Sie
auflerdem einen islindischen Unternehmer kennen,
dessen Familie bereits seit mehr als 30 Jahren treuer
Volvo-Kunde ist. Lesen Sie weiterhin, wie die Wie-
deraufbereitung gebrauchter Baumaschinen in China
an Fahrt gewinnt, und entdecken Sie den neuen Stern
von Volvo CE am Elektrohimmel, den EX2, der als
Prototyp des ersten vollelektrischen Kompaktbaggers
der Welt gilt.

Tiffany Cheng
Director, External Communications
Volvo Construction Equipment
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6. SANIERUNG DER I-4

Floridas steigende Bevélkerungszahlen bedeuten, dass

einer der wichtigsten Highways, die I-4, dringend einer

Modernisierung bedarf. Spirit fand heraus, wie diese
Verkehrsader schneller und sicherer gemacht wird.

15. FAKTEN

140 Briicken, 14.500 Bdume und mehr als
70 Volvo-Maschinen. I-4 Ultimate ist eines der groBten
Infrastrukturprojekte der USA.

16. BEEINDRUCKENDE
STRASSENBAUTEN

Von Bostons Big Dig bis zum South Road Superway
in Adelaide - wir zeigen 10 Beispiele fiir erfolgreiche
StraBensanierungen aus der ganzen Welt.

20. VERSIERTER FAHRER

sIch habe drei Kinder. Eines Tages werde ich ihnen
erzdhlen, wie ich beim Bau der Interstate 4 mitgeholfen
habe." Treffen Sie den Fahrer Roberto Rodriguez.

22. VERANDERUNG
DURCH DESIGN

sIch stehe oft vor Herausforderungen, aber ich gehe jeden

Tag zufrieden nach Hause.” Chefingenieur Alvaro Alonso

erzahlt Spirit, wie das Design die Sanierungsarbeiten an
der I-4 beeinflusst.

24. ZUNEHMENDE
URBANISIERUNG
Die I-4 ist nur ein Teil des globalen Puzzles, in dem es mehr

und mehr Menschen in die Stadte zieht und der Druck auf
die Infrastruktur wichst. So bewiltigen die Stadte dies.
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27. NEUER,
VOLLELEKTRISCHER STAR

Die neueste Konzeptmaschine von Volvo CE, den EX2,
ist vollstandig elektrisch, ferngesteuert und zehnmal leiser
als konventionelle Maschinen.

28. FAMILIENSACHE

Island erlebt derzeit einen Bauboom. Wir sprechen mit
dem Unternehmer Ellert Alexandersson, dessen Familie
seit den 1980er-Jahren auf Volvo vertraut.

36. WARTUNG IN KIRUNA

Erleben Sie einen Tag im Leben des Technikers
Anton Laitamaa aus der Bergbaustadt Kiruna, die
derzeit im Rahmen eines der gréBten stidtebaulichen
Planungsprojekte umgesiedelt wird.

42. WIEDERAUFBEREITUNG
IN CHINA

Die Wiederaufbereitung gebrauchter Maschinen ist ein
wachsender Geschéftszweig in der Bauindustrie. China
greift dieses Konzept mit wachsendem Erfolg auf.

44. RESSOURCEN FUR EUROPA

In Griechenland und Albanien, wo Volvo-Maschinen
am Bau der TAP, der Trans Adriatic Pipeline, beteiligt
sind, stehen Mensch und Maschine vor groBen
Herausforderungen.

51. SPIRIT ONLINE

Erfahren Sie, was das Spirit Magazin online anzubieten
hat, einschlieBlich Bonusmaterial und exklusiven Videos
von der Sanierung der |-4.
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70.000 Fahrzeuge pro Tag gebaut. Heute hat
sich diese Zahl mehr als verdreifacht, weshalb =~ =
die StrafBe nach neuesten Konstruktions- und™
stadtebaulichen Standards modemisiert wird.
Mit der I-4 starten wir unsere neue.Serie iiber
die bedeutendsten Konstruktionsprojekte
der Welt: , The Megaproject Listing’

Von Damian Joseph
Fotos von Luke Johnson
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The Megaproject Listing

y Wynn verabscheut die Uber-
holspur auf Floridas I-4. Der
31-Jihrige nutzt den Highway
nahezu tiglich auf seinem Weg
zwischen den verschiedenen
Restaurants, die er fiir eine re-
gionale Diner-Kette leitet. Auf-
grund seiner Arbeit pendelt er
stindig zwischen Daytona und
Orlando, Florida — einem wichtigen Abschnitt der
I-4 im Bundesstaat. Cy Wynn, der in Daytona lebt,
nennt Sicherheit als das grofite Sorgenkind. Er freut
sich daher sehr auf die neue I-4, bei der viel Wert
auf das Wohlergehen der Verkehrsteilnehmer gelegt
wurde.

JIch werde jeden Tag
Zeuge von Unfillen. Deshalb
bin ich besonders vorsichtig
und wechsle nicht so schnell
auf die Uberholspur. Sie lin-
ke Spur macht mir Angst*,
scherzt er.  Die Menschen
rasen viel zu oft, egal zu
welcher Tageszeit. Das ist
wirklich schlimm, vor allem
rund um Disney World und
die anderen Touristenattraktionen. Man sollte immer
daran denken, dass man nicht alleine auf der Strafie
unterwegs ist.“

Wenn 2021 die neue I-4 fertig ist, werden einige
bahnbrechende Verbesserungen Wynns Nerven beru-
higen. Die engen Kurven und das stindige Auf und Ab,
die das heutige Strafienbild prigen, werden umgestaltet,
sodass weitere Kurven entstehen
und die Fahrbahnen begradigt
werden. Wenn die Fahrer einer
geraderen Linie mit weniger
Anderungen im Gelinde folgen
konnen, sinkt das Unfallrisiko
erheblich. Dies wird in der
Zukunft umso wichtiger, je mehr
Mobiltelefone wihrend der Fahrt
genutzt werden und die Fahrer

Cy Wynn
Y ablenken.

, Wir sprechen iiber mehr
als 250.000 Fahrzeuge
pro Tag, die die Gegend
passieren.”

Orlando
FLORIDA

Die neue Strafie verfiigt zudem iiber zwei gebiih-
renpflichtige Expressspuren in jede Richtung, {iber
die die Fahrer Zeit sparen kdnnen, wenn sie bereit
sind, dafiir zu bezahlen. Diese Spuren verbessern den
Verkehrsfluss, da die Nutzer Abschnitte der Interstate
passieren konnen, an denen sie die Autobahn nicht
verlassen miissen. Auf diese Weise wird das Einfi-
deln anderer Verkehrsteilnehmer auf der Autobahn
erleichtert. Dieses Konstruktionsmerkmal basiert auf
ilteren Methoden wie den amerikanischen Carpool
Lanes (Fahrgemeinschaftsspuren) und anderen nicht
gebiihrenpflichtigen Expressspuren, die jedoch von
Pendlern missbraucht wurden oder einfach nicht gut
funktionierten.

SGL Constructors — ein
Joint Venture von Skanska,
Granite und Lane - leitet
das [-4 Ultimate Impro-
vement Project. Die Bevol-
kerungsexplosion und die
veraltete Infrastruktur der
-4 machten eine Komplett-
iiberholung des Autobahn-
netzes unumginglich, wie
Projektleiter Brook Brooks-
hire weif3.

,Ortlando und die umliegenden Gemeinden erleben
ein enormes Wachstum. Und dies ist die Hauptdurch-
gangsstrafde durch Zentralflorida. Wir sprechen iiber
mehr als 250.000 Fahrzeuge pro Tag, die die Gegend
passieren®, erklirt er. \Die I-4 wurde in den spiten
1950er- und 1960er-Jahren nach den damaligen Kons-
truktionsstandards gebaut. Wir mussten die I-4 deshalb
dringend modernisieren und auf den neuesten Stand
der Technik bringen, um den Durchsatz zu erhéhen
und die staugeplagte Verkehrsachse zu entlasten.”

Eines der vielen neuen Merkmale der modernisier-
ten Strafle sind die gebiihrenpflichtigen Expressspuren,
wie sie derzeit in Autobahnprojekten iiberall auf der
Welt entstehen. Sie erthéhen den Durchfluss und die
Sicherheit und holen den schrumpfenden Gewinn aus
der Kraftstoffsteuer wieder rein, der moglicherweise
eines Tages ganz wegfillt. Dank eines Transpondersys-

tems miissen die Verkehrsteilnehmer nicht einmal vom

.-----"""'-'-E
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) Foto von Sophie Sollmann
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01 Mehr als 1,5 Millionen Verkehrsteilnehmer befahren Floridas Interstate 4 jeden Tag.
02 Typische Aufgaben der Volvo-Bagger sind das Ausheben von Griben und das Beladen von LKW.
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Gas gehen, um die Nutzungsgebiihr
zu bezahlen. Ein weiterer Vorteil ist,
dass aus diesen Einnahmen der Stra-
fien- und Autobahnservice finanziert
wird, an den sich die Menschen in
Florida gewdhnt haben.

,Durch die neuen Expressspuren
erzeugen wir einen erhdhten Ver-

The Megaproject Listing

I-4 Ultimate ist eines
der fortschrittlichsten

Infrastrukturprojekte
der Welt.“

kehrsdurchfluss. Sie kénnen die normale Spur fiir ihre
alltiglichen Fahrten nutzen, aber wenn Sie es einmal
eilig haben und schneller durch die Stadt kommen
miissen, dann ist dies zukiinftig moglich”, sagt Brooks-

OFFENTLICH-PRIVATE
PARTNERSCHAFT

Eine Vereinbarung
zwischen einer 6ffentlichen
Behorde, in diesem Fall
dem Florida Department of
Transportation (FDOT), und
einem privatwirtschaftlichen
Antragsteller, hier |-4
Mobility Partners. P3s
tibertragen einen Teil der
Zustandigkeiten, Risiken
und/oder Ergebnisse einer
Projektverantwortung fur
einen festen Zeitraum vom
offentlichen Sektor auf ein
privates Unternehmen.

hire. ,Sie kénnen die Expressspuren nutzen und, ja, Sie
zahlen eine Gebiihr fiir diesen besonderen Service, aber
diese Mittel finanzieren auch die normalen Spuren fiir

die Allgemeinheit.“

Das Megaprojekt I-4 Ultimate ist ein grofSartiges
Beispiel fiir die Zukunft des Verkehrswesens weltweit.
Design und Konstruktion sind auf dem neuesten Stand

der Infrastrukturentwicklung und die Unterstiitzung

des Projekts durch Volvo Construction Equipment
(Volvo CE) und unseren Hindler Flagler Constructi-

Volvo-Maschinen wurden
aufgrund ihrer Sicherheit,
Effizienz und Vielseitigkeit fur

on Equipment (Flagler) versinnbildlicht die moderne das Projekt ausgewahlt

Baustelle.

-4 Ultimate ist eines der fortschrittlichsten Infra-
strukturprojekte der Welt®, erklirt Tony Spake, Com-
mercial Business Manager Volvo CE. ,Rund 600 Ingeni-
eure sind an Entwicklung und Umsetzung des Projekts
beteiligt. Es gibt also unzihlige Beispiele fiir erstklassige
Sicherheits- und Verkehrsflusseinrichtungen. Dieses
Projekt wird zudem mitdefinieren, wie kiinftige Auto-
bahnnetze finanziert und verwaltet werden und wie sie
mit dem umgebenden Raum interagieren.”

Im Grunde ist dieses Projekt eine 2,3 Mrd. USD
(2 Mrd. EUR) teure Rekonstruktion eines 34 Kilo-
meter (21 Meilen) langen Streckenabschnitts der
Interstate 4, die auf ihrem Weg Orlando durchkreuzt.
Die Arbeiten beinhalten, neben den zwei gebiithren-
pflichtigen Expressspuren pro Richtung, den Bau von
140 Briicken, 15 Autobahnkreuzen, neun Mautstellen,
architektonischen Merkmalen und Elementen und
gemischt genutzten Flichen.

Das Projekt ist eine 6ffentlich-private Partnerschaft
(engl. Public-Private Partnership oder kurz P3) zwi-
schen FDOT und I-4 Mobility Partners (I-4MP). Ex-
perten behaupten, dass diese Partnerschaften zwischen
Privatunternehmen, Regierungsbehérden, Gemeinden
und Steuerzahlern weltweit auf dem Vormarsch sind

>
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The Megaproject Listing

JIch setze grofsie Hoffnungen in das neue Projekt”,
sagt er. , Wenn man einen stressigen Job hat und
viel auf der Autobahn unterwegs ist, mochte man
sich keine Sorgen machen. Man mochte nicht
tiber Unfille und Verspatungen nachdenken.

Das kann einem den Tag ruinieren. Wenn uns das
neue System hilft, schneller und sicherer ans Ziel
zu kommen, ist das eine gute Sache.”

und dass sie sowohl die

Abwicklung von Me-
gaprojekten als auch o1
deren Erfolgsquote
erhohen. .
Die Infra- Im Rahmgn des Projekts paut

7 X . SGL 34 Kilometer (21 Meilen)
strukturindustrie StraBen durch Zentralflorida und
wurde durch P3s rekonstruiert dabei 140 Briicken,
buchstiblich revo- 15 Autobahnkreuze und neun
lutioniert”, erklirt Mautstellen.

Dr. Steven E. Polzin,

einer der Direktoren am

Center for Urban Trans-

portation der University of

South Florida. ,Sie verbessern die

Projektfinanzierung und erhdhen die Effizienz von
Prozess und Zeitplanung. Zudem tragen sie erfolgreich
dazu bei, Verkehrsunterbrechungen wihrend des Baus
zu minimieren, was aufgrund der langen Laufzeit der
I-4-Sanierung ein sehr wichtiger Punkt ist. Dies ist eine
wunderbare Erfahrung und wird uns als Modell fiir
zukiinftige Vorhaben dieser Art dienen.”

Die Nutzung von Telematik und vorausschauenden
Analysen ist ebenfalls ein zunehmender globaler Trend
im Infrastrukturbau und wird im I-4-Projekt grofflichig
angewendet. Auch wenn die Bauindustrie anderen
Branchen bei der Einfithrung neuer Technologien
hinterherhinkt, haben die fallenden Kosten fiir
Sensoren, Cloud-Konnektivitit und Rechenleistung
einen vermehrten Einsatz von Telematik bewirkt.

Rund 70 Volvo-Bagger und -Walzen sind derzeit
im I-4 Ultimate-Projekt aktiv und sie alle werden von
Volvos , ActiveCare Direct“-Telematikprogramm iiber-
wacht. Das Programm erkennt kritische Maschinenaus-
fille und prognostiziert den Wartungsbedarf, wodurch
die Betriebszeit im Projekt erhoht wird.

Um es nochmals zu betonen: Die Partnerschaft ist
entscheidend fiir den Erfolg des Programms. Volvo CE
und Flagler kiimmern sich gemeinsam um den Erhalt der

12 / Spirit / Winter 2017

Projektflotte. Volvo {iberwacht dabei aktiv die Maschinen
und alarmiert Flagler bei potenziellen Problemen. Flagler,
die einen Grofiteil der Ausriistung fiir das Projekt an
SGL verkauft bzw. vermietet haben, entsendet daraufhin
seine Servicetechniker an die Baustelle, um vor Ort eine
Reparatur oder Wartung durchzufiihren.

,Die Nutzung von Telematik und vorausschauenden
Analysen in der Bauindustrie wird explodieren®, sagt
Dave Adams, Product Sales Manager Connected
Services bei Volvo CE. ,Die Zunahme der Maschinen-
laufzeit infolge von Programmen wie ActiveCare Direct
erdffnet ein Einsparpotenzial von mehreren Millionen,
wenn nicht sogar Milliarden. Nicht nur Probleme mit
der Ausriistung lassen sich so schneller l6sen, auch
katastrophale Ausfille werden vermieden, die eine
gesamte Baustelle lahmlegen kénnen.”

Das I-4 Ultimate Improvement Project zeigt auch,

wie ein Infrastrukturprojekt tiber seine Kernfunktion
hinauswachsen kann. Die I-4 ist im Prinzip ,nur”

ein Netz von Straf3en und Briicken, aber modernste
Designelemente werden das Erscheinungsbild

der betroffenen Gemeinden verindern.

Das Projekt steht an vorderster Front einer

neuen globalen Art des Design Thinking,

bei der an bislang ungeahnten Stellen ein >
Mehrwert entsteht.

02

01 Vorarbeiter Steven Scordato bei Rammarbeiten.
02 Schnelle Anpassung vor Ort.
03 Eine Live-Videowand im Verkehrskontrollzentrum der |-4.
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Nehmen Sie zum Beispiel die ckologischen Aspekte
des Projekts, die mit der Envision Platinum Certification
des Institute for Sustainable Infrastructure ausgezeichnet
wurden. Rund 99 Prozent des Betons und Stahls aus den
alten Straflen und Briicken wurde recycelt.

Oder denken Sie an die vielen Einrichtungen fiir
Personen, die die Autobahn selbst gar nicht befahren:
Bahn- und FuRgingeriiberwege, Uberfithrungen und
Fahrradstrecken sowie gemischt genutzte Flichen unter
den Briicken und Uberfiihrungen, die zu Begegnungs-
orten werden. Asthetische Elemente, wie Springbrun-
nen, Stadtwappen, LED-Beleuchtung, Kunstwerke und
dramatische Landschaften, tragen zu einem Gefiihl von
Wertschitzung und Stolz in den Gemeinden entlang
der Verkehrsachse bei.

Mebhrere Initiativen, die die Sicherheit und den
Verkehrsfluss entlang der Interstate verbessern, spiegeln
ebenfalls globale Trends wider, wie die Begradigung von
Gefillen in der Autobahn und die Verlingerung von
Beschleunigungs- und Verzoégerungsstreifen fiir den

zufahrenden und abfahrenden Verkehr.

14 / Spirit / Winter 2017

The Megaproject Listing

Die Bauarbeiten an der I-4 finden in
einem urbanen Umfeld statt, teilweise
neben dem flieBenden Verkehr.

Die Menschen in Florida freuen sich auf die neue 1-4.
Autobahnen, die Pendler schneller und sicherer ans
Ziel bringen, verbessern unseren Alltag, erleichtern
uns die Arbeit und sorgen fiir einen hoheren Lebens-
standard.

,Dies ist ein riesiges, facettenreiches Projekt in
einer zweifellos vielbefahrenen Verkehrsachse, die
fiir die Region von grofier Bedeutung ist“, sagt Polzin.
,Dieses Projekt verbessert die Mobilitit in der Ge-
meinde, was wiederum ihr Wachstum, ihre Wettbe-
werbsfihigkeit und ihre Attraktivitit fiir Unternehmen
und Touristen anregt.”

Cy Wynn stimmt dem zu.

JIch setze grofie Hoffnungen in das neue Projekt®
sagt er. ,Wenn man einen stressigen Job hat und viel
auf der Autobahn unterwegs ist, méchte man sich
keine Sorgen machen. Man méchte nicht {iber Unfille
und Verspitungen nachdenken. Das kann einem
den Tag ruinieren. Wenn uns das neue System hilft,
schneller und sicherer ans Ziel zu kommen, ist das
eine gute Sache.”

-
-:-.i-.‘..r"

5,1 MILLIONEN KUBIKMETER SAND

Als dieses Magazin in Druck ging, hatte das |-4 Ultimate-

Team bereits knapp 1,7 Millionen Kubikmeter Sand
verbraucht und bis zum Abschluss der letzten Arbeiten
werden weitere 3,4 hinzukommen. Das wiirde reichen,
um die groBe Pyramide von Gizeh zu fiillen - zweimal.

The Megaproject Listing

Die ungeféhre Anzahl der
Volvo-Maschinen im Projekt

FAKTEN

" Warum wird die [-4 erneuert

4 und was macht sie zu einem der

bedeutendsten Infrastrukturprojekte
der USA?

NR. 1 BEI TODLICHEN UNFALLEN

Als 2016 eine Studie die todlichen
Autobahnunfélle der letzten sechs Jahre
untersuchte, stand die Interstate 4 ganz

oben auf der Liste der gefahrlichsten
Autobahnen in den USA. Fast alle zwei
Meilen kommt es zu einem Unfall.

2 MILLIARDEN EURO

Der Neubau dieses
34 Kilometer langen
Streckenabschnitts kostet
knapp 2 Milliarden Euro.

14.500 BAUME

Mehr als 14.500 Biume
werden gepflanzt, zusammen
mit einheimischen Biischen und
Grasern. Ziel ist es, eine der
aufsehenerregendsten Autobahnen
fur den Sunshine State zu erschaffen.

Von Elna Nykanen Andersson

2021

In diesem Jahr soll das
Megaprojekt abgeschlossen

werden. Baubeginn war 2015.

250.000 AUTOS

Bei ihrer Fertigstellung im
Jahr 1965 war die I-4 auf
70.000 Fahrzeuge pro
Tag ausgelegt.
Heute hat sich die Anzahl
der Fahrzeuge mehr als
verdreifacht.

o ||

140 BRUCKEN

Entlang der I-4 entstehen
insgesamt 53 neue Briicken,
wihrend 13 bestehende
Briicken verbreitert und
74 erneuert werden.

e

&

2.000 ARBEITER

Die maximale Anzahl
von Arbeitern an der
Baustelle liegt vermutlich
knapp tiber 2.000, die
vielen Hundert Ingenieure

Der Prozentsatz an Beton und und !Entwickler nicht
Stahl, der aus den alten StraBen eingerechnet.

entfernt und fur die neue -4
wiederverwendet wurde.



The Megaproject Listing

BEEINDRUCKENDE
STRASSENBAUTEN

Die |-4 ist angesichts ihrer immensen GroBe und
ihres einzigartigen Designs ein ganz besonderes
Infrastrukturprojekt — innovative Ideen und Technologien
sind aber auch in vielen anderen StraBenbauprojekten
zu beobachten. Sehen Sie hier einige der besten.

Von Judi Lembke

%

01 BIG DIG, BOSTON, USA

The Big Dig - das ist die groBte Infrastrukturiberholung in der
Geschichte von Massachusetts. Auch wenn das Projekt von
Kostentiiberschreitungen und Skandalen geplagt war, steht seit der
Fertigstellung 2006 vor elf Jahren das Urteil fest: Es ist ein Riesenerfolg.
Der John F. Fitzgerald Expressway, zuvor einer der verkehrsreichsten
Highways der USA, wurde unter die Erde verlegt, wahrend massive
StraBen-, Briicken- und Tunnelerneuerungen nicht nur die Mobilitat
der Menschen und Waren verbesserten, sondern auch einen Boom in
der Kultur-, Wohnungs- und Geschéftsentwicklung auslésten. Der Big
Dig schuf auBerdem Platz fiir die Greenway-Parklandschaft, die die
Lebensqualitdt im Zentrum Bostons spiirbar verbessert.

Foto von-Wi-kir-nedia Commons / Hellogreenway
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Foto von MVRDV

02 GREAT KANTO
HIGHWAY, NAKA, JAPAN

Das Erdbeben der Stirke 9,0,
das am 11. Mérz 2011 Naka

in Japan erschutterte, hinterlie
einen 150 Meter groBen Krater
entlang des Great Kanto Highway.
Die StraBenbauteams des
Autobahnreparaturunternehmens
NEXCO stellten damals die
beriihmte japanische Arbeitsmoral
unter Beweis und reparierten den
Schaden in weniger als einer
Woche. Am 17. Marz schwérmten
sie aus und am 23. Marz wurde
die StraBe wieder fiir den Verkehr
freigegeben.

03 SEOULLO 7017, SEOUL,
SUDKOREA

Inspiriert von der New Yorker High
Line wurde bei Seoullo 2017 oder
Seoul Skygarden eine friihere
Stadtautobahn in ein &ffentliches
+Plant Village" verwandelt - einen
983 Meter langen Park mit mehr
als 50 Pflanzengattungen, darunter
Blumen, Bdume und Biische. Der
Park ist tiber ein Netzwerk neu
erbauter Briicken und Treppen

mit Hotels, Geschéften und
Restaurants verbunden. Geplant
sind auBerdem weitere Gérten in
anderen Stadtteilen von Seoul, die
die Stadt griiner machen und die
Vielzahl ungenutzter Uberfiihrungen
optimieren sollen, die die Stadt wie
ein Netz durchziehen.
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Foto von John Holland

04 SOUTH ROAD
SUPERWAY, ADELAIDE,
AUSTRALIEN

Dieses Projekt - entwickelt,

um den Norden und Stiden
Adelaides bei gleichzeitig
héherer Verkehrseffizienz und
StraBensicherheit zu verbinden -
geschah nicht tiber Nacht, aber
seine Innovationen machen es

zu etwas ganz Besonderem.
Mithilfe von 4D-Modellierung -
einem Simulationstool, das die
Prognose verschiedener Faktoren
im Konstruktionsprozess erlaubt -
gelang es den Ingenieuren,

den Konstruktionsprozess zu
visualisieren, verschiedene
Optionen im Vorfeld zu testen und
sogar die fiir deren Umsetzung
bendtigte Zeit zu bestimmen.

Die Entscheidung fiir eine
HochstraBe - die erste in der
Region - reduzierte zudem die
Auswirkungen auf die lokalen
Geschéfte und Anwohner.

Foto von Shutterstock

05 / OVERSEAS HIGHWAY,
FLORIDA KEYS, USA

Der fast 200 Kilometer lange
Highway, der die Florida Keys

mit dem Festland verbindet,
wurde 1912 fertiggestellt und
erlebte seither eine Reihe von
Veranderungen. Als ihn am Labor
Day des Jahres 1935 ein Hurrikan
weitgehend zerstérte, verkaufte
die Florida East Coast Railway,
die den Wiederaufbau nicht
finanzieren konnte, den Highway
an den Bundesstaat Florida, der
nicht nur die StraBen erneuerte,
sondern auch bestehende
Eisenbahnstrecken in StraBen
verwandelte. In den 1970er- und
1980er-Jahren gab es weitere
Umbauten, durch die einer der
spektakuldrsten Highways der
Welt entstanden ist.

06 STRASSE 73,
STOCKHOLM, SCHWEDEN

Vormals bekannt als die
,TodesstraBe" wurde diese
unfallgeplagte Strecke zwischen
Stockholm und Nyndshamn

bis 2011 umfassend erneuert.
Monotone StraBen sind fiir die
Fahrer ermiidend und bergen
ein erhohtes Unfallrisiko.

Um dem entgegenzuwirken,
wurden StraBen-, Landschafts-
und Briickenbauarchitekten
damit beauftragt, eine optisch
ansprechende StraBe zu
gestalten. Die neue Strecke
bietet den Fahrern eine schone,
abwechslungsreiche Aussicht auf
Wilder, Seen und Felder sowie
33 einzigartige Betonbriicken.

07 OCTAVIA BOULEVARD,
SAN FRANCISCO, USA

Der Abriss einer SchnellstraBe
mag nicht wie die beste Idee
erscheinen, um den sténdigen
Verkehrsstaus Herr zu werden
und die Infrastruktur zu
verbessern. Aber nach dem Loma
Prieta-Erdbeben 1989 tat San
Francisco genau dies und riss
den riesigen Central Freeway ein,
der durch das Stadtzentrum und
entlang der malerischen Bucht
verlief. So entstand nicht nur
viel freie Flache, einschlieBlich
Lauf- und Fahrradstrecken, es
erwies sich auch als deutlich
gunstiger verglichen mit

einem Wiederaufbau. Neue
Transitstrecken ersetzten heute
den zweigeschossigen Freeway,
darunter der Octavia Boulevard
als Highlight. Dieser verteilt den
Verkehr gleichmaBig und ist mit
den wichtigsten Verkehrsadern
San Franciscos verbunden.

08 A2, MAASTRICHT,
NIEDERLANDE

Uber Jahre litt Maastrichts
Autobahn A2, eine wichtige
VerbindungsstraBe in der Region,
unter sténdigen Staus. 2016
dnderte sich diese Situation, als
die Stadt als erste in Europa einen
doppelstockigen Autobahntunnel
erdffnete. Um Maastricht zu
passieren, nehmen die Fahrer
heute den unteren Tunnel; um in
die Stadt zu gelangen, den oberen.
Eine Fahrt durch die Stadt, die
frither 30 Minuten dauerte, ist
durch den Koénig-Willem-Alexander-
Tunnel heute in 5 Minuten
geschafft. Auf dem Tunnel legt die
Stadt derzeit einen Park an mit
Gruinanlagen, Fahrradwegen und
FuBgdngerwegen.

09 SANYUANQIAO-
BRUCKE, PEKING, CHINA

Dank der sorgfaltigen Planung
brauchten die Arbeiter weniger
als zwei Tage, um den Umbau
der 1.300 Tonnen schweren
Sanyuangiao-Briicke zu beenden,
die tagtéglich von mehr als
200.000 Fahrzeugen befahren
wird und 48 HauptzufahrtsstraBen
in die Stadt verbindet. Elf
verschiedene Versionen der
UmbaumaBnahme wurden
entworfen, bevor die Arbeiten

am 13. November 2015 um

23 Uhr aufgenommen wurden.
Die urspriinglich auf 24 Stunden
angesetzten Arbeiten verlangerten
sich aufgrund des unerwarteten
VerschleiBes der zentralen Trager
auf 36 Stunden. Wie wurde dies
geschafft? Durch die Nutzung
innovativer, vorgefertigter Trager,

die mithilfe mechanischer Seilrollen

in Position gebracht wurden.

10 AIRSTRIP ROAD,
MOORA, AUSTRALIEN

Im Rahmen des australischen
,Roads to Recovery"-
Programms wurde ein 4,9 km
langer Abschnitt der Airstrip
Road in dem winzigen, durch
Weizenanbau geprégten Shire
of Moora in nur zwei Tagen fiir
rund 300.000 Euro asphaltiert.
Angesichts der Abgelegenheit der
Region und der anspruchsvollen
Bedingungen war diese
Geschwindigkeit enorm. Es ist
faszinierend, wie sich die StraBe
durch die Landschaft windet -
das Filmmaterial der Drohne
wurde auf YouTube mehr als

17 Millionen Mal angeschaut.
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VERSIERTER
FAHRER

Fur viele Menschen ist die Mitwirkung an der neuen
I-4 mehr als ein Job - sie ist eine Ehre. Fahrer Roberto
Rodriguez ist einer von diesen Menschen.

oberto Rodriguez ist stolz.

Er leistet seinen Beitrag zur

Realisierung des derzeit

grofiten Infrastrukturprojekts

in den USA: das I-4 Ultimate
Improvement Project zur Neugestaltung
und Rekonstruktion einer der wichtigsten
Lebensadern Floridas.

Der 34-jihrige Fahrer arbeitet seit
neun Monaten an der Baustelle, wo er an
verschiedenen Standorten in Zentralflorida
einen Volvo-Bagger fihrt.

JIch habe drei Kinder. Eines Tages werde
ich ihnen erzihlen, wie ich beim Bau der
Interstate 4 mitgeholfen habe und wie stolz
mich diese Arbeit macht®, sagt Rodriguez.
Jhre Welt wird dadurch sicherer. Sie
werden mehr Platz zum Fahren haben und
schneller von A nach B gelangen.”

Rodriguez hat an Baustellen iiberall in
Florida, Texas und seiner Heimat Puerto
Rico gearbeitet. Als Baggerfahrer kennt
er die Maschinen zahlreicher fithrender
Baumaschinenhersteller weltweit, aber die
Volvo-Maschine, die er seit Juni nutzt —
die ECR305CL —, hat alles, was fiir seine
Arbeit wichtig ist.

,Die Volvos sind grof3artige Maschinen;
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Von Damian Joseph Fotos von Luke Johnson

,Ich habe drei Kinder.
Eines Tages werde
ich ihnen erzahlen,
wie ich beim Bau

der Interstate 4
mitgeholfen habe. Ihre
Welt wird dadurch
sicherer. Sie werden
mehr Platz zum
Fahren haben.”

ROBERTO RODRIGUEZ

ich mag sie sehr”, sagt er. ,\Der ECR305CL
gefillt mir besonders gut, weil er leistungs-
stark ist, eine hohe Kapazitit hat und sich
sehr komfortabel fihrt.“

Die Merkmale dieser Maschine sind
wirklich beeindruckend: Der Volvo

ECR305CL ist ein Raupenbagger mit einer
Kapazitit von 35 metrischen Tonnen. Er
ist mit einem Volvo D7-Motor mit 204 PS
ausgestattet und kann 11 Tonnen Last
anheben und sieben Meter tief graben.
Diese Maschine ist, gemeinsam mit
den rund 70 anderen Volvo-Baggern und
-Walzen im I-4 Ultimate Improvement
Project, ein entscheidendes Hilfsmittel
beim Bau der Briicken, Autobahnkreuze
und Mautstellen, die dieses revolutionire
StrafRenbauprojekt ausmachen.

Laut Alvaro Alonso, Design-Build
Manager bei SGL Constructors — dem
Joint Venture von Skanska, Granite und
Lane, das die Bauarbeiten in diesem Projekt
leitet — ist die Wahl von Baumaschinen
hoher Qualitit einer der Schliissel zum
Erfolg.

,Man kann mit Fug und Recht
behaupten, dass wir Spitzenausriistung fiir
dieses Projekt benétigen. Wir kénnen uns
keine Ausfille wihrend der Bauarbeiten
leisten®, erklirt er. | Zeit ist Geld und wir
miissen unseren Zeitplan einhalten. Es geht
jedoch nicht nur um die Maschinen. Wir
brauchen auch erstklassige Mitarbeiter —
darunter versierte Fahrer wie Rodriguez.

ECR305CL

Roberto Rodriguez fahrt
einen Bagger vom Typ
ECR305CL. Diese
Maschine mit ihrem
kurzen Schwenkradius
erleichtert dem Fahrer die
Arbeit auf begrenztem
Raum, zum Beispiel auf
verkehrsreichen StraBen
oder in der N&he von
Gebéuden an belebten
StraBen. Verschiedene
Eigenschaften machen
die Maschine zu

einem komfortablen
Arbeitsplatz. Der optimierte
Kabinenraum zum Beispiel
ist gerdumig, ohne dabei
tiber den Schwenkradius
hinauszuragen. Ein
Vibrationsddmpfungs-
system verringert

die Ermiidung und

eine leistungsstarke
Klimaregelung steuert

die Temperatur im
Kabineninneren.

01 Wiahrend der letzten neun Monate im |-4 Ultimate-Projekt hat
Roberto Rodriguez an verschiedenen Baustellen gearbeitet.
02 Rodriguez stellt seinen ECR305CL auf die Probe.
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VERANDERUNG

DURCH

DESIGN

Landschaftsgestaltung, Beleuchtung und innovative Raumnutzung.

Design ist eine der zentralen Krafte, die die I-4 zu einem
sichereren, grineren und schéneren Erlebnis fur die
Verkehrsteilnehmer machen wird.

Von Damian Joseph Fotos von Luke Johnson

Is Alvaro Alonso vor rund 20 Jahren

Bauingenieurwesen an der University

of Florida studierte, hitte er niemals

geahnt, dass er eines Tages eines der

grofiten Bauprojekte in der Geschichte
des Bundesstaates leiten wiirde. Alonso ist der De-
sign-Build Manager des I-4 Ultimate Improvement
Project, der gewaltigen 6ffentlich-privaten Partner-
schaft, die die Umgestaltung und Rekonstruktion der
Interstate 4 in Florida verantwortet.

,Wenn die neue [-4
fertig ist, bietet sie
ein Fahrerlebnis wie

DAS DESIGN DER I-4

Neue Verkehrszeichen,

den Designern, dem operativen Team und einem Un-
ternehmenskonsortium, dem auch SGL Constructors
angehoren, die Design, Entwicklung und Konstruktion
der modernisierten I-4 leiten.

Das Projekt begann lange vor dem ersten Spatenstich
mit einer Vision. Im Mittelpunkt dieser Vision stand
fiir die Designer und Ingenieure das Wohlergehen der
Verkehrsteilnehmer. Die neue [-4 sollte einen besseren
Verkehrsfluss und eine hohere Sicherheit bieten sowie
eine Fiille attraktiver, gemischt genutzter Einrichtungen,
die das Umfeld des Autobahnnetzes
fiir die Nutzer insgesamt angenehmer
gestalten. Dieses positive Erlebnis

ist insbesondere dann wichtig, wenn
man bedenkt, dass die [-4 den gesam-

keine andere Strafde im
Bundesstaat Florida, das
versichere ich Thnen.“

JIch freue mich immer auf meine
Arbeit”, sagt Alonso. ,Die Grofien-
ordnung dieses Projekts iibersteigt
Thre Vorstellungskraft. Es ist das
derzeit grofite Infrastrukturprojekt
in den USA, an dem 600 Ingenieure
aus der ganzen Welt beteiligt sind.
Ich stehe oft vor Herausforderungen,
aber ich gehe jeden Tag zufrieden
nach Hause.

Alonso ist die zentrale Schnittstelle

LED-Beleuchtung und
spezielle Abbiegerspuren
unterstlitzen die
Verkehrsteilnehmer,
wiahrend FuBgéngern der
Zugang zu verschiedenen
Attraktionen,
Einzelhandelsgeschéften
und Hotels erleichtert
wird. Fahrradspuren
wurden an beiden Seiten
der |-4 eingeplant.
Knapp 14.500 Bdume
verschonern das
Landschaftsbild.

ten Bundesstaat Florida durchzieht,
einschlieBlich Orlando, eine der
weltweit am stirksten frequentierten
Touristenreiseziele.

,Wenn die neue I-4 fertig ist,
bietet sie ein Fahrerlebnis wie keine
andere Strafie im Bundesstaat
Florida, das versichere ich Thnen*, sagt
Alonso. , Aufgrund ihres erstklassigen
Designs und Ingenieurwesens
kénnen wir Menschen und Waren
sehr viel schneller durch die Region
transportieren und das bei einem
isthetischeren Erlebnis mit einem
spiirbaren Mehrwert fiir die Fahrer.
Hiervon wird auch die Wirtschaft auf
eine Weise profitieren, die wir heute
noch gar nicht abschitzen kénnen.*

Die isthetischen Merkmale beinhalten landschafts-

zwischen den verschiedenen Stakeholdern des Projekts:
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bauliche Gestaltungselemente wie Springbrunnen,

02

01 Die neue |-4 auf Alvaro Alonsos ReiBbrett.
02 LED-Beleuchtung wird in die neuen Briicken integriert.
03 Design-Build Manager Alvaro Alonso in seinem Biiro.

Stadtwappen auf Schildern und Bauwerken, die die
Stidte entlang der Route kennzeichnen, und LED-Be-
leuchtung unter Briicken und Uberfithrungen, deren
Farbe sich zu Festen oder Feiertagen dndern lisst.
Gemischt genutzte Flichen unterhalb einzelner
Autobahnabschnitte werden zudem Einkaufszentren,
Sporteinrichtungen und vieles mehr beheimaten.

Okologische Uberlegungen waren ein weiterer wich-
tiger Aspekt in diesem Projekt — so sehr, dass es mit der
prestigetrichtigen Envision Platinum Certification des
Institute for Sustainable Infrastructure (ISI) ausgezeich-
net wurde. Dies war das erste Mal, dass dieser Award
an ein Stralenbauprojekt im Bundesstaat Florida

ging. Zu den 6kologischen Uberlegungen des Projekts
gehorte beispielsweise die Umsiedelung geschiitzter
Tierarten, die Anpflanzung nicht invasiver Pflanzen,

das Recycling von 99 Prozent des Betons und Stahls,
der aus den Straflen und Briicken entfernt wurde, die
Integration von Bahn- und Fu3gingeriiberwegen, ein-
schlieBlich Uberfithrungen und Fahrradwegen, und der
Einsatz effizienter Maschinen.

, Wir sind sehr stolz auf den Envision Platinum
Award. Er ist eine Anerkennung unserer Bemithungen
um Nachhaltigkeit, die dem gesamten Staat zugute-
kommen*, so Alonso. ,Alle Herausforderungen, die sich
uns in den Weg stellten, waren aufgrund der Grofie des
Projekts um ein Vielfaches komplexer — eine Entschei-
dung hat sehr viel weitreichendere Auswirkungen, als sie
in einem kleineren Projekt zu bedenken gewesen wiren.”

Vor zwei Jahrzehnten, als Alonso sein Handwerk an
der Universitit erlernte, hitte er sich nicht vorstellen
kénnen, wie weitreichend seine Entscheidungen eines
Tages sein wiirden — und wie sehr der Bundesstaat
Florida von ihnen profitieren wiirde.
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10 STRATEGIEN IM
UMGANG MIT DER
ZUNEHMENDEN

URBANISIERUNG

Mehr als die Halfte der Weltbevolkerung lebt in Stadten.
Laut einer Studie der Vereinten Nationen werden bis 2050

66 Prozent der Menschen weltweit in Stadten zuhause sein.

Damit diese Stadte 6kologisch, wirtschaftlich und sozial
nachhaltig bleiben, werden neue Lésungen gebraucht,
die die Lebensqualitat und Sicherheit aller gewahrleisten.
Glucklicherweise haben viele Stadte innovative Strategien
entwickelt, um dieser Problematik zu begegnen.

Von Charlie Ebers

Foto von AFP Photo / TT
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Verstidterung

<~ 01 OFFENTLICHES

BIKESHARING-PROGRAMM,
CHINA

Die chinesische Stadt Hangzhou
unterhélt eines der groBten
offentlichen Bikesharing-
Programme der Welt. Rund
84.100 Fahrrader stehen der
Bevolkerung fuir eine kurzfristige
Nutzung zur Verfiigung, d. h.
jedes Fahrrad kann von mehreren

Nutzern pro Tag gefahren werden.

Vorteile der Initiative sind unter
anderem die Reduzierung

des Verkehrsaufkommens,

des Kraftstoffverbrauchs und
der Emissionen sowie der
gesundheitliche und finanzielle
Nutzen fur die Radfahrer.

02 GRUNES DACH,
DEUTSCHLAND

Ein griines Dach ist ein
Hausdach, auf dem Pflanzen
wachsen, die die beim Bau des
Gebéudes zerstorte Vegetation
ersetzen. Deutschland hat

die meisten griinen Dacher
weltweit. Auf dem Dach eines
Einkaufszentrums in der
Frankfurter Innenstadt bietet
der Skyline Plaza Garden

den Menschen einen Ort, an
dem sie entspannen oder an
verschiedenen Aktivitdten, wie
Yoga oder Tennis, teilnehmen
konnen. Darliber hinaus

leistet er einen Beitrag zum
Okosystem im urbanen Raum,
zum Beispiel verbessert er den
stadtischen Lebensraum fiir
Tiere. Andere Vorteile sind das
Regenwassermanagement, das
den Wasserabfluss verlangsamt
und verringert, und die Regelung
der Gebaudetemperatur mittels
Vegetation, die das Geb&ude

abschattet, sodass es im Sommer

gekuhlt wird und im Winter gut
isoliert die Warme speichert.
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04 STAUGEBUHR,
ENGLAND

London fiihrte schon friih eine
Staugebtihr, ,Congestion Charge*
genannt, ein und das Programm
ist noch immer eines der groBten
seiner Art. Es funktioniert so, dass
motorisierte Fahrzeuge innerhalb
einer bestimmten Zone, der
Congestion Charge Zone, in der
Londoner Innenstadt von Montag
bis Freitag zwischen 7:00 und
18:00 Uhr eine Gebtihr bezahlen
miissen. Ausgenommen sind

alle Elektrofahrzeuge und einige
Plug-in-Hybridfahrzeuge, sofern

sie die strikten Emissionsgrenzen
einhalten. Durch die Gebiihr sollen
das hohe Verkehrsaufkommen in
der Innenstadt eingeddammt, die
Luftverschmutzung verringert und
die Menschen zum Umstieg auf
offentliche Verkehrsmittel angeregt
werden, wahrend gleichzeitig Mittel
fiir die Investition in das Londoner
Transportsystem generiert werden.
Die unmittelbare Auswirkung des
Programms ist eine Abnahme des
Verkehrs im Herzen der Stadt um
15 Prozent. In den knapp 15 Jahren
seit Einfiihrung der Gebiihr ist

die Bevolkerung der Stadt jedoch
explodiert. Heute erreicht das
Verkehrsvolumen fast wieder die
Zahlen vor der Gebiihr, aber es
wird allgemein davon ausgegangen,
dass die Situation ohne die Gebiihr
weit schlimmer ware.

03 URBAN FARMING,
UF002 DE SCHILDE,
NIEDERLANDE

Urban Farming, also der

Anbau bzw. die Produktion von
Lebensmitteln in der Stadt oder
dicht besiedelten Orten, wird
immer populdrer. Europas groBte
Urban Farm befindet sich auf
einem ehemaligen Biirogebsude
im niederldndischen Den

Haag. Unter dem Namen
UF002 De Schilde produziert
das Unternehmen 45 Tonnen
Gemiuse und 19 Tonnen Fisch
in seinem Treibhaus und seiner
Fischfarm auf dem Hausdach.
Die Idee hinter dieser Initiative
ist, Abfall und Transportwege zu
verringern, indem die Produkte
dort angebaut werden, wo sie
verspeist werden.
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05 SOZIALE INTEGRATION,
KOLUMBIEN

Medellin galt einst als eine der
gefahrlichsten Stadte der Welt.
Dies ist heute anders. Moglich
machte dies ein verstarkter Fokus
auf die Mobilitatsinfrastruktur,
durch den es gelang, das soziale
Ungleichgewicht zu verbessern und
Armut und Gewalt zu bekampfen.
Um die einkommensschwachen
Randbezirke am Hiigel mit dem
reichen Stadtzentrum zu verbinden,
wurden ein Seilbahnsystem

und eine gigantische

Rolltreppe am Hang gebaut.

Das Stadterneuerungsprojekt
beinhaltete zudem den Bau

von neuen &ffentlichen Rdumen
sowie von Sport-, Bildungs- und
Gesundheitseinrichtungen in den
armsten Bezirken.
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06 HOCHWASSERSCHUTZ,
BRASILIEN

Curitiba ist die Hauptstadt des
brasilianischen Bundesstaates
Parana am oberen Einzugsgebiet
des Flusses Iguacu. Der

Fluss hat nur ein geringes
Fassungsvermdgen und ist in der
Vergangenheit haufig tiber die
Ufer getreten. Diese nattirliche
Hochwassergefahr verscharfte sich
im Zuge des urbanen Wachstums.
Um der Problematik Herr zu
werden, kaufte der Staat das

Land entlang des Flussufers und
siedelte die Bevolkerung in andere
Gegenden um. Ein kiinstlicher
Kanal wurde angelegt, um das
Fassungsvermdgen des Flusses
zu erhohen. Gleichzeitig wurde

so eine Grenze geschaffen, um
die Stadtentwicklung in die Parks
und Griinflichen zu verhindern,
die dem Fluss als natirliches
Uberschwemmungsgebiet dienen.
Einige Flachen wurden zudem

fur Pflanzenkldranlagen zur
Verbesserung der Wasserqualitét
reserviert. Und es wurde ein

Hochwasserwarnsystem entwickelt.
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07 BAUMPFLANZUNG,
KANADA

Das Anpflanzen von Bdumen

in Stéadten verringert die
Luftverschmutzung, spart Energie,
erhoht den Grundstiickswert

und ist ein Jungbrunnen fiir

die Menschen. Basierend auf
Einwohnerdaten aus Toronto fand
ein Forscherteam heraus, dass
Menschen, die an baumgesaumten
StraBen leben, gesundheitliche
Vorteile genieBen, die sie

sieben Jahre jiinger erscheinen
lassen. Zudem liegt das mittlere
Einkommen in einer solchen
Nachbarschaft um 10.000 USD
(8.500 EUR) héher bzw. die
Anwohner haben eine groBere
Chance auf eine Gehaltserhohung.
Die Stadt hat sich deshalb das
ehrgeizige Ziel gesetzt, innerhalb
des nachsten Jahrzehnts den
stadtischen Wald von Toronto um
3,8 Millionen Baume aufzuforsten.

08 NEUE FLACHENNUTZUNG,
AUSTRALIEN

Die Anforderungen an den
stadtischen Raum verandert sich in
Folge des Wirtschaftswachstums,
der Demografie und der
Verbraucherwiinsche permanent.
Um diesen Verénderungen
Rechnung zu tragen und die
verfligbare Flache optimal zu
nutzen, hat Melbourne 86 Hektar
wenig genutzte StraBen und
sonstige Flachen in den letzten
30 Jahren zweckentfremdet.

Auf Grundstticken rund um
Bahnhofe und 6ffentliche
Nahverkehrsstrecken entstanden
so neue Wohngebiete.

Fotos von Shutterstock

09 BAHNNETZ, HONGKONG

Das Bahnnetz in Hongkong -
Mass Transit Railway (MTR)
genannt - ist eines der besten
der Welt. Seine Plnktlichkeit,
Sauberkeit und Effizienz hat
Rekordniveau - davon kénnen
andere Systeme dieser Art nur
trdumen: 99,9 Prozent der Ziige
fahren immer nach Plan. Der
Schliissel zu Hongkongs Erfolg
ist ein Geschaftsmodell namens
,Rail plus Property”. Wenn MTR
eine neue Eisenbahnstrecke
baut, schlieBt es sich mit privaten
Bautrdgern zusammen, die
Immobilien entlang der Strecke
bauen. MTR erhélt anschlieBend
einen Anteil am Gewinn der
privaten Bautrdger und nutzt diese
Mittel, um Betrieb, Wartung und
neue Bahnprojekte zu finanzieren.

10 WASSERAUFBEREITUNG,
SINGAPUR

Singapur ist eine Vorzeigestadt
fiir Wassermanagement.
Angesichts der steigenden
Bevolkerungszahlen und der
endlichen StuBwasserreserven
brauchte es innovative
Losungen, um die zukiinftige
Wasserversorgung des Landes
sicherzustellen. Singapur profitiert
heute von drei Innovationen

im Wassermanagement:

die Wiederverwendung von
aufbereitetem Abwasser,
Regenwasserauffangsysteme
und Meerwasserentsalzung.
Zwei Drittel von Singapurs
Festland sind heute
Wassereinzugsgebiete. Das
Wasser wird in 17 Reservoiren
gespeichert, darunter das Marina
Basin im Herzen der Stadt.
Abwasser wird aufgefangen und
so aufbereitet, dass es wieder
Trinkwasserqualitat hat. Dieses
Wasser wird ,NEWater" genannt
und deckt derzeit 40 Prozent des
Wasserbedarfs in der Stadt.

Innovative Technologie

EX2

NEUER,
VOLLELEKTRISCHER
STAR

Das ist der EX2 - der neueste Prototyp aus dem Volvo Concept

Lab. Dieser vollelektrische Kompaktbagger ist sauberer, leiser

und effizienter als seine konventionellen Brider.

Von Charlie Ebers

ir haben einen Blick in die Zukunft ge-
Wworfen — und sie ist elektrisch. Volvo CE

entwickelt fortlaufend neue Technologien
im Bereich Elektromobilitit sowie intelligente Bau-
maschinen und Komplettlésungen, die sowohl dem
Kunden als auch der Umwelt zugutekommen, indem
sie die Leistung, Produktivitit, Effizienz, Sicherheit
und Nachhaltigkeit der Maschinen verbessern.

Der EX2 — eine revolutionire Maschine, die als

der weltweit erste 100 Prozent elektrische Prototyp
eines Kompaktbaggers gilt — ist nur ein Beispiel der
futuristischen Technologie, an der das Unternehmen
momentan arbeitet. Der EX2 hat keinerlei Emissi-
onen, eine zehnmal hohere Effizienz, eine zehnmal
geringere Larmentwicklung und niedrigere Gesamt-
betriebskosten. Um eine vollelektrische Maschine zu
kreieren, wurde der Verbrennungsmotor durch zwei
Lithium-Ionen-Akkus mit einer Gesamtleistung von
38 kWh ausgetauscht, die geniigend elektrische Energie
speichern, um die Maschine fiir acht Stunden in einer
energieintensiven Anwendung wie Ausgrabungen in
kompaktem Boden zu betreiben.

Die hydraulische Architektur wurde ebenfalls durch
eine elektrische Architektur ersetzt, einschlieflich elek-
tromechanischer Linearantriebe, die zur Optimierung
der Kraftiibertragungskette beitragen. Durch den Weg-
fall des Hydrauliksystems und Verbrennungsmotors
sowie die Reduzierung des Kiihlungsbedarfs konnte
die Lirmentwicklung deutlich verringert werden. Zum
aktuellen Zeitpunkt ist der EX2 ein reines Forschungs-
projekt ohne Pline zur Industrialisierung. Aber wenn
die Maschine in Produktion gehen sollte, wie wiirde
dies unseren Kunden und der Gesellschaft zugutekom-
men? Hier einige Highlights:

— Der EX2 ist eine komplett
emissionsfreie Maschine. Die Um-
weltauswirkungen sind minimal,
da keinerlei Partikel, Stickoxide
oder Kohlendioxide ausgestoBen
werden.

— Mit einer um das 10-fache
hoheren Effizienz als seine kon-
ventionellen Gegenstiicke ist der
durchschnittliche Stromverbrauch
mit dem eines groBen Biigeleisens
(3,5 kW) vergleichbar. Das bedeu-
tet, dass die (Gesamt-) Betriebs-
kosten deutlich niedriger sind.

— Der EX2 hat eine um das
10-fache geringere Larmentwick-
lung - womit er sich ideal fiir

den Einsatz in dicht besiedelten
Gebieten eignet, sogar bei Nacht.
Die geringere Larmentwicklung
verringert zudem den Stress und
die Ermiidung des Fahrers.

— Da der EX2 vollstandig elektri-
fiziert ist und keine mechanischen
Joysticks hat, lasst er sich von
einem Mobiltelefon oder Tablet
aus fernsteuern. Dies erhoht

die Sicherheit in geféhrlichen
Arbeitsumgebungen.

— Der EX2 kann Energie zuriick-
gewinnen. Er ist ein vollsténdig
umkehrbares System, sodass
beim Absenken des Loffels und
Drehen der Kabine Energie
gewonnen wird.

— Ohne Motor und Hydraulik ist
der Wartungsbedarf minimal, was
niedrigere Gesamtbetriebskosten
zur Folge hat.

— Dieser Prototyp erméglicht die
Einbindung von unterstiitzenden
Funktionen fiir den Bediener, die
diesem helfen, bei weniger Zeit-
und Arbeitsaufwand ein qualitativ
besseres Ergebnis zu liefern.

— Im Gegensatz zu konventio-
nellen Maschinen verbraucht der
EX2 im Leerlauf keine Energie.
An der Baustelle lauft diese Art
von Kompaktbaggern oft bis zu
40 Prozent der Zeit im Leerlauf,
weshalb diese Verbesserung die
Betriebskosten erheblich senkt.

— Modulare Energiequellen, dar-
unter verschiedene Akkukombina-
tionen, ein Brennstoffzellensystem
und ein Diesel-Range-Extender,
werden zusammen mit dem EX2
angeboten, um die Flexibilitat zu
erhdéhen und dem Kunden die
Wahl der fiir ihn besten Lésung
zu Uberlassen. Die Maschine
kann auBerdem an das Stromnetz
angeschlossen werden, um sie
mit Energie zu versorgen und/
oder um die Akkus aufzuladen.

— Der EX2 liefert die gleiche
Leistung und Kraft wie seine
konventionellen Gegenstiicke,
erreicht jedoch hohere Ge-
schwindigkeiten bei kombinierten
Bewegungen. Und da diese Art
der Bewegung besonders haufig
vorkommt, steigt die Produktivitat.
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Unserem islandischen Kunden Ellert q{klex'gnc_l;
liegt die:Zusammenarbeit olvo Gonstrue
Equipment im Blut. Ellert und sefn Vater vertras
bereits seit mehr als 30 Jahren auf Volvo.
Und mit dem wirtschaftlichen Aufschwung .o~ =i
seines Landes boomt auch sein Geschift. ;.“‘_:‘5:'-.;“_-

Von Oliver Halls Fotos von Jon Gudmundsson
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Der loyale Kunde

itten in Reyk-
javik mit den
farbigen Holz-
hiusern, den
kleinen Geschif-

Material werden jeden Tag im Steinbruch
abgebaut, was ca. einer Million

Tonnen pro Jahr entspricht. Je-

der, der die islindische Wirt-

schaft ein wenig kennt,

ten und den weif, dass dies hervor-
hippen Cafés, ragende Neuigkeiten
die die Straflen sind. Das Land litt stark

01 Islands typische moosbewachsene Lavafelder.
02 Bereit fiir eine neue Tagesschicht.
03 Alexander Olafsson nutzt eine Flotte von sechs Volvo L180.

saumen, konnte unter der Finanzkri- 04 Ellert Alexandersson im Steinbruch Vatnsskardsnamur.
man meinen, se 2008, in deren Folge
man befinde sich  das BIP zwischen 2007 ’
in einer typisch skandinavischen Stadt. und 2010 um 10 Pro- BIP-Wachstumsrate
Nur eine kurze Autofahrt entfernt verandert sich die zent sank. 2011 liutete in Island, 2016

Landschaft drastisch. Soweit das Auge reicht, erstrecken
sich schroffe, moosbewachsene Lavafelder. In der Ferne
steigen Dampfschwaden aus den heiflen Quellen auf -
natiirliche Oasen inmitten der zerkliifteten Landschaft.
Schneebedeckte Berge und erloschene Vulkane bilden
den dramatischen Hintergrund.

Rund 10 km siidlich von Reykjavik direkt vor den
Toren der Kleinstadt Hafnarfjorour treffen wir auf
einen grofien offenen Steinbruch, Vatnsskardsndmur
genannt. Sein Eigentiimer ist Alexander Olafsson,
ein Baukonzern, der auf das Brechen und Sieben von
Steinen spezialisiert ist.

Seit mehr als 30 Jahren baut das Unternehmen hier
Basalt ab und produziert Zuschlagstoffe fiir Beton. Dar-
iiber hinaus bricht, siebt und reinigt es das Material, das
im ganzen Land unterschiedlichste Anwendung findet,
zum Beispiel im Stralen- und Wohnungsbau.

Dieser Tage gibt es kaum eine ruhige Minute
in Vatnsskardsndmur. Etwa 150 Wagenladungen

30 / Spirit / Winter 2017

endlich eine neue Epoche

der wirtschaftlichen Bliite

ein. Im letzten Jahr wuchs

die islindische Wirtschaft um

7,2 Prozent, vor allem aufgrund der

gestiegenen Tourismuszahlen und des damit verbunde-
nen Baubooms.

JIn den letzten drei Jahren verzeichneten wir ein
jahrliches Wachstum von 20 bis 30 Prozent und das
nichste Jahr wird vermutlich dhnlich gut ausfallen®,
sagt Ellert Alexandersson, Firmeninhaber und Sohn
des Griinders Alexander Olafsson. ,Nach der Krise
lag die Baubranche fiir viele Jahre brach, sodass
Nachholbedarf bestand. Es werden nicht nur Hotels
gebraucht, auch viele Straflen miissen instandgesetzt
werden.”

Die meisten Schwerlastarbeiten in Vatnsskardsnamur
iibernimmt eine Flotte von Volvo-Radladern des Typs
L180. Sie arbeiten Tag und Nacht, um die steigende
Nachfrage zu decken.

,Sechs L180 sind fiir diese Arbeiten im Einsatz — ein
L180E, ein L180F und vier neue L180H, darunter ei-
net, den wir erst in diesem Jahr gekauft haben®, erklirt
Alexandersson. ,, Wir haben zudem einen L90H und
einen ilteren L180E, die in kleineren Steinbriichen an
anderen Orten Islands eingesetzt werden.”

Alexanderssons Vater griindete das Unterneh-
men 1983 und vertraute seit jeher auf die Marke
Volvo. ,Mein Vater kaufte seinen ersten Volvo-Rad-
lader in den spiten 1980er-Jahren; ich glaube, es war
ein alter Volvo BM 4600, fihrt Alexandersson fort.
,Danach kamen der L180C, L180D und so weiter. Ich
iibernahm dass Unternehmen 2004 und hielt an dieser
Tradition fest. Zusammen haben mein Vater und ich im
Laufe der Jahre viele Volvos gekauft!
Ausschlaggebend fiir die Wahl von Volvo waren die
guten Beziehungen zu Islands Volvo-Vertragshindler
Brimborg in Reykjavik. , Wir pflegen eine lange und

enge Beziehung zu Brimborg*, sagt Alexandersson. ,Der
Service ist gleichbleibend gut, zuverlissig und schnell.
Wir kénnen jederzeit dort anrufen und man ist fiir uns
da. Tatsichlich wurde uns das allererste Stiick in den
spiten 80er-Jahren vom gleichen Mitarbeiter verkauft,
der uns auch den neuen L180H verkauft hat: Olafur
Arnason! Unsere Beziehung war schon immer sehr gut,
zuerst mit meinem Vater und nun mit mir.“

Alexandersson und sein Vater haben {iber die Jahre
auch andere Marken ausprobiert, sind aber immer zu
Volvo zuriickgekehrt.
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Der loyale Kunde

,Nach der Krise lag

die Baubranche fir T —
viele Jahre brach, sodass

Nachholbedarf bestand.“

ELLERT ALEXANDERSSON
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Der loyale Kunde

Fiir diesen Steinbruch sind Volvo-Maschinen die
beste Wahl“, sagt er. , Sie sind kosteneffektive Spitz-
engerite. Leistung und Qualitit der Maschinen sind
hervorragend.”

Der neue L180H, Alexanderssons jiingste Maschine,
verfiigt iiber einen Hochleistungsmotor gemafd Stu-
fe IV/Tier 4 Final mit perfekt abgestimmtem Antriebs-
strang und Hydraulik fiir ein Maximum an Leistung,
Produktivitit und Zuverlissigkeit. , Wir brauchen nicht
einmal spezielle Anpassungen oder Optionen bei den : y
Maschinen. Sie leisten genau das, was sie sollen, direkt ]
ab Werk.“ .

Neben der beeindruckenden Schaufelkapazitit ist
der L180H mit der neuesten Technologie ausgestattet,
wie zum Beispiel OptiShift — ein einzigartiges System,
das den Kraftstoffverbrauch senkt und die Maschi-
nenleistung erhoht. Die vielen Vorteile der Maschinen
kommen in Island besonders gut zur Geltung, das
bekannt fiir seine anspruchsvollen Witterungsbedin-
gungen ist.

,Die Kilte ist ein wichtiger Faktor, kommentiert -
Alexandersson. ,Im Winter liegen die Temperaturen
hiufig unter dem Gefrierpunkt, was die Maschinen . !
stark beansprucht. Aber den Volvo-Radladern scheint i
dies nichts auszumachen.” £ya2

DAS ISLANDISCHE
WETTER

In Island sind die

Baumaschinen extremen

Bedingungen ausgesetzt.

Die Landschaft ist gepragt d .
von schwarzem Sand und

rauchenden Lavafeldern

und das Klima ist sehr

feucht mit schnellen, .
unvorhersehbaren

Wetterumschwiingen. Im

Winter kommt es mitunter

zu heftigen Winden und

schweren Schneestiirmen.

n Steinbruch sind
Volv en die beste Wahl. .
osteneffektive e

Spitzengerite.”

01 Ein Volvo L180H bei der Arbeit

im schwarzen Gelande Islands.

02 Fiir Alexander Olafsson B = A N D E RSy
und seine Mitarbeiter ist der

Wirtschaftsaufschwung in Island

eine gute Neuigkeit.

02
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Ein Tag im Leben

ANSPRUCHSVOLLE
WARTUNG

Die Arbeit in Kiruna, einer schwedischen Bergbaustadt
nordlich des Polarkreises, stellt die Techniker vor
besondere Herausforderungen. An einem Tag arbeitet
Anton Laitamaa tausend Meter tief unter der Erde und
am nichsten Tag wartet er Maschinen im neuen Zentrum.
Spirit begleitete ihn bei seiner Arbeit.

Von Jens Karrman Fotos von Anna Hallams
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Ein Tag im Leben

JIch mag es, Probleme zu )
losen — das habe ich schon .

Drauf3en fillt Schnee.
Fiir Anton Laitamaa be-
ginnt nun die Miitzensai-
son. Heute verbringt
er jedoch den Grofiteil
seines Tages drinnen. Eine
Maschine am hinteren
Ende von Swecons
Werkstatt in Kiruna muss
gewartet werden.

,Es handelt sich um ei-
nen mittelgrofen Radlader, der unter Tage im Bergwerk
eingesetzt wird*, erklirt Anton.

Muss eine der Maschinen in LKABs Eisenerzmine in
Kiruna repariert werden, finden die Arbeiten meist vor
Ort statt. Nur besonders komplexe Probleme rechtfer-
tigen die Miihe, die mit einem Transport der Maschine
in die Werkstatt verbunden ist.

Heute ist ein solcher Fall eingetreten.

,Die Ginge des Radladers rut-
schen durch, sodass ich das Getriebe
austauschen muss. Als Erstes hebe
ich das alte Getriebe heraus und set-
ze dann das neue ein. Anschlieflend
muss ich das neue Bauteil testen
und kalibrieren.”

Anton bastelt oder arbeitet an
Maschinen, solange er denken kann.
Schon als Kind im nordschwedi-
schen Tornedalen liebte er es, Dinge
auseinanderzubauen, um zu sehen,
wie sie funktionieren.

JAls ich 13 oder 14 Jahre alt war,
durfte ich mir ein Moped kaufen,
aber meine Mutter liefd mich nicht
auflerhalb unseres Grundstiicks
damit fahren. Das fand ich ziemlich
langweilig, also zerlegte ich das Moped in seine Einzel-
teile. Meine Mutter war entsetzt. Und sehr gliicklich, als
ich es wieder zusammensetzte®, erinnert er sich.

Anton arbeitet jetzt seit fast zehn Jahren als Service-
techniker fiir Swecon, Volvo CEs Hindler in Schweden.
Wihrend dieser Zeit hat er es gemeinsam mit zwei an-
deren schwedischen Technikern und in heiflem Wett-
streit mit 425 Teams aus der ganzen Welt geschafft, die
Bronzemedaille im Volvo CE Masters-Wettbewerb, der
unternehmensinternen Weltmeisterschaft fiir Techni-
ker, nach Hause zu bringen.

An einem normalen Arbeitstag geht es jedoch etwas
beschaulicher zu.

,Morgens komme ich hierher, ziehe mich um und
wasche den Wagen. Ich schaue nach, welche Auftrige
rein gekommen sind, dann packe ich meine Sachen und
fahre los, sagt er.

Die Umgebung 150 km nérdlich des Polarkreises
ist sehr speziell. Das Bergwerk bestimmt seit mehr als
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100 Jahren das Leben
in Kiruna. Wo immer
in der Stadt Sie auch
sind, Sie sehen stets die
dunkle Silhouette des
erzreichen Bergmassivs,
Kiirunavaara.

Der Bergbau hat hier
viele Jahrzehnte Traditi-
on und LKAB gribt sich
auf der Suche nach dem begehrten Eisenerz tiefer und
tiefer in das Grundgestein. Die Hauptebene, auf der
Erz abgebaut wird, liegt auf 1.365 Metern Tiefe.

Die Einrichtung in Kiruna ist der grofite Eise-
nerz-Untertagebau der Welt. Unter dem Boden verlau-
fen viele Kilometer Straf3en.

,Von hier aus sind es hin und
zuriick 16 Kilometer zum Bergwerk.
Aber wenn ich unter Tage muss,
kénnen es auch einmal 40 Kilome-
ter hin und zuriick werden®; sagt
Anton.

Seine Arbeitszeit verbringt er an
verschiedenen Einsatzorten. Das
Bergwerk in Kiruna ist natiirlich ein
hiufiges Ziel, genau wie das in Svap-
pavaara rund 50 Kilometer entfernt.

Diese Bergwerke sind auch fiir
eine der grofiten Verinderung in
der Geschichte Kirunas verantwort-
lich. Um die Mine erweitern zu
kénnen, verlegt LKAB die gesamte
Stadt einige Kilometer nach Osten.
Angesichts dieser laufenden Umsiedelung passiert
momentan auch oberirdisch eine Menge. Zudem
beginnen 2018 die Arbeiten an einem neuen Strecken-
abschnitt der Europastrafie E 10.

,Meine Arbeit ist sehr abwechslungsreich und kein
Tag gleicht dem anderen®, sagt Anton. ,Ich muss nicht
jeden Tag den gleichen Job machen. Manchmal bin ich
in der Mine, 1.365 Meter unter der Erdoberfliche. Und
am nichsten Tag bin ich im Esrange Space Center, um
die Maschinen dort zu warten.

01 Eine Volvo-Maschine in der Werkstatt.
02 Anton auf dem Weg zu einem Auftrag.
03 Ein Blick auf Kiruna, Schwedens nérdlichster Stadit.

immer gern getan.”

ANTON LAITAMAA



Der Radlader, der ein neues Getriebe braucht und in
der Werkstatt auf mich wartet, zeigt deutliche Anzei-
chen, dass der unter Tage in der Mine im Einsatz war.
Auf den enormen Ridern liegt der weifse Staub aus
dem Bergwerk.

,Und schauen Sie hier, sagt Anton, auf einen
Rostfleck zeigend. ,Das Wasser unter Tage ist extrem
aggressiv, weshalb alles sehr schnell zu rosten beginnt.
Die Sachen verschleifien einfach schneller.”

Die Fahrzeuge, die in Kiruna zum Einsatz kommen,
sind einem Maf} an Belastung ausgesetzt, wie sie Bau-
maschinen andernorts nur selten antreffen.

Erz ist relativ schwer, was mit einer starken Last fiir
die Maschinen verbunden ist®, erklirt Anton.

Aber es ist nicht nur die raue und spezielle Umge-
bung, der die Maschinen in Kiruna ausgesetzt sind. Sie
sind auch {iber viele Stunden im Dauerbetrieb.

,Andernorts werden Maschinen 6 bis 7 Stunden pro
Tag betrieben. Hier sind sie zwei oder sogar drei Schich-
ten hintereinander im Einsatz. Das konnen 18 bis
20 Betriebsstunden pro Tag sein. Eine hohe Belastung
fiir die Maschinen.”
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Die Maschinen, die in Kirunas Minen zum Einsatz kommen, unterliegen aufgrund
der intensiven Nutzung und feuchten Umgebung einem starken VerschleiB.

Hier kommen Anton Laitamaa und seine Kollegen
von Swecon ins Spiel. Um eine méglichst lange Laufzeit
der Maschinen zu erreichen, miissen diese gepflegt und
gewartet werden.

,Die Fehlerbehebung nimmt viel Zeit in Anspruch.
Ich mag es, Probleme zu l6sen — das habe ich schon
immer gern getan. Wenn ich ein Problem 18sen kann,
gibt mit das einen kleinen Kick®, sagt Anton.

Volvo CE stellt einen grofien Anteil der Baumaschi-
nen in Kiruna. Das Projekt zur Umsiedelung der Stadt
zusammen mit dem Bau des neuen Zentrums und der
neuen Infrastruktur bedeutet, dass Auftragnehmer aus
anderen Teilen Schwedens nach Kiruna kommen.

Fiir die Techniker von Swecon ist es immer eine
Herausforderung, wenn neue Maschinen in die Stadt
kommen.

Jede Maschine ist individuell. Diejenigen, die bereits
in Kiruna sind, kennen wir sehr gut. Aber wenn neue
Maschinen hinzukommen, wissen wir nicht, wie sie in
der Vergangenheit gearbeitet haben. Wir miissen uns
also mit ihrem Hintergrund vertraut machen® erklirt
Anton.

Der Radlader, an dem Anton gerade arbeitet, ist eine
der Maschinen, die er sehr gut kennt. Fiir den Einbau
des neuen Getriebes nutzt er einen Briickenkran,
der das Getriebe in die Maschine absenkt. Nach dem
erfolgreichen Test ist diese wieder einsatzbereit — und
Anton widmet sich dem nichsten Problem, das einer
Lésung bedarf.

Mein wichtigster Tipp

In jeder Ausgabe treffen wir einen Experten und fragen ihn nach einem Tipp,
wie wir unsere Baumaschinen in Bestform halten.

Swecons Techniker Anton Laitamaa in Kiruna, Schweden, preist 6kologisches Fahren.

Indem Sie lernen, dkologisch zu
fahren, sparen Sie eine Menge
Kraftstoff. Swecon bietet Kurse
in okologischem Fahren fur die
Mitarbeiter an. Am besten ist
es, vorsichtig Gas zu geben und
defensiv zu fahren. Sie miissen
aktiv daran denken und nicht in

alte Gewohnheiten verfallen.”

ANTON LAITAMAA



Nachhaltigkeit
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China greift mit groBer Begeisterung das Konzept
der wiederaufbereiteten Komponenten auf. Einer der

zugelassenen Handler ist noch einen Schritt weiter gegangen:

Er entwickelt den weltweit ersten wiederaufbereiteten
Volvo-Bagger mit Zertifizierung — ,Certified Rebuild*,

Von Brian O’Sullivan

ir werfen unsere Schuhe nicht weg,

nur weil der Schniirsenkel reifSt —

warum also sollten wir Maschinen-

bauteile ausrangieren, die nur ein we-

nig liebevolle Pflege brauchen, damit
sie wieder wie neu sind? Bei der Instandsetzung von
Komponenten leuchtet dies sofort ein. Die Wieder-
aufbereitung, ,Reman” genannt, nutzt durchschnittlich
85 Prozent des Materials und verbraucht 80 Prozent
weniger Energie als die Fertigung neuer Bauteile. Die
Komponentenleistung ist mit der neuer Bauteile ver-
gleichbar. Die Maschinen sind genauso zuverlissig, der
Kunde erhilt sie jedoch fiir einen Bruchteil des Preises,
den ein neues Bauteil kosten wiirde. Davon profitieren
alle: der Kunde, der Hersteller und der Planet.

Die Wiederherstellung der Leistungsfihigkeit und die
Verlingerung der Lebensdauer von Bauteilen wur-

den von Volvo CE in China mit grofier Begeisterung
aufgenommen. Das von der National Development and
Reform Commission im Jahr 2013 lizenzierte Remanu-
facturing Center von Volvo CE in Shanghai und die
zugelassenen ,Certified Rebuilt“-Hindler machen die
Botschaft populir, dass es eine andere Option gibt,
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wenn Komponenten und Maschinen das Ende ihres
ersten Lebens erreichen.

,Die Wiederaufbereitung von Geriten ist kein neues
Konzept am chinesischen Markt oder weltweit*, so
Leo Zhao, Vice President Used Equipment Sales &
Operation. , Allerdings bemiiht sich Volvo CE darum,
das Wiederaufbereitungsgeschift als wichtigen Service
auf Konzernebene aufzubauen, basierend auf den

Werten Qualitit, Sicherheit und Umweltschutz unserer

Unternehmensphilosophie.”

Nach acht bis zehn Jahren Betriebszeit, wenn die
Stundenzahl die 12.000er-Marke iiberschreitet, ent-
scheiden sich viele Nutzer fiir einen Verkauf oder eine
Verschrottung ihrer Maschinen. Aber was wire, wenn
sie die Maschine einem Volvo CE-Hindler iibergeben
konnten, der die Uhr zuriickdreht und sie wieder wie
neu macht? Genau das bieten Thnen die hindlerbasier-

ten Wiederaufbereitungsteams von Volvo CE in China.

Der weltweit erste , Certified Rebuilt“-Bagger - ein
EC360BLC - wurde im Juli an einen Kunden in Xi'an
in Zentralchina ausgeliefert.
Was genau bedeutet ,Certified Rebuild“?
Zertifizierung bezeichnet einen Prozess, bei dem der

 Zertifizierung bezeichnet einen
Prozess, bei dem der Hersteller
Gerate abnimmt und gemeinsam
mit den Hindlern eine Leistungs-
und Servicegarantie ibernimmt."

Hersteller Gerite abnimmt und gemeinsam mit den
Hindlern eine Leistungs- und Servicegarantie iibernimmt.
Volvo CE hat insgesamt 39 Hindler in China, aber nicht
alle sind am , Certified Rebuild“-Geschift beteiligt und
nur die Hindler mit , Certified Rebuild“-Qualifikation
diirfen diese Titigkeit wahrnehmen®, erklirt Leo.

Bis Mitte 2018 werden voraussichtlich 10 Hindler
qualifiziert sein, Wiederaufbereitungen durchzufithren.

5 FAKTEN UBER
WIEDERAUFBEREITETE
MASCHINEN

1. Die Wiederaufbereitung von Bauteilen
verbraucht 80 Prozent weniger Energie
als die Fertigung neuer.

2. Bis zu 85 Prozent des
Originalmaterials kann
wiederverwendet werden.

3. Das Programm von Volvo CE deckt
drei Kategorien ab: Uberarbeitung

des Hydrauliksystems, Erneuerung

des Antriebsstrangs und kompletter
Wiederaufbau der Maschine.

4. Die Leistung wiederaufbereiteter
Komponenten ist so gut wie die neuer
Maschinen.

5. Eine wiederaufbereitete Maschine ist
meist 30 bis 40 Prozent giinstiger als
eine neue.

Das , Certified Rebuild“-Programm deckt drei
Hauptbereiche ab: Die Hydraulik wird iiberholt, der
Antriebsstrang wird erneuert und der Unterwagen, der
Oberwagen und der Ausleger/Arm werden wieder auf
maximale Leistung gebracht. Der Prozess folgt einem
strikten Plan bestehend aus Reinigung, Demontage
sowie Verschleifanalyse und Fehlererkennung. An-
schlieflend muss eine lange Liste von Bauteilen ersetzt
und danach alles sorgfiltig getestet werden. Die fertige
Maschine gleicht in Leistung und Aussehen einem
neuen Gerit — und zwar in dem Mafie, dass Volvo CE
den Betriebsstundenzihler auf null zuriicksetzt und
die Seriennummer und das Typenschild der Maschine
erneuert.
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RESSOURCEN
FUR EUROPA

Fir die Deckung des wachsenden
Energiebedarfs in den EU-Landern spielt
Erdgas eine wichtige Rolle. Die Trans
Adriatic Pipeline oder kurz TAP ist Teil eines
umfangreichen Energieinfrastrukturprojekts,
das erstmals Gas aus dem Kaspischen Meer
nach Europa beférdert.

Von Derrick Butterfield Fotos von Didier Degen
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ie TAP erstreckt sich
iiber 878 Kilometer quer
durch Griechenland,
Albanien und iiber den
Meeresboden, um dann
im italienischen Gasnetz
zu miinden. Sie ist damit
das letzte Verbindungs-
glied im ,stidlichen
Gaskorridor®, der Gas aus
Aserbaidschans Shah Deniz II-Gasfeld im Kaspischen
Meer nach Europa und dariiber hinaus transportiert.
Bis zum Abschluss des Projekts werden etwa drei Jahre
vergehen.

Die TAP wird schlie3lich mit der TANAP — der
Trans Anatolian Pipeline — quer durch die Tiirkei
verbunden, die wiederum in die SCP - die South
Caucasus Pipeline — miindet, welche das Gas durch
Aserbaidschan und Georgien bis zur tiirkischen Grenze
transportiert. Die Gesamtliange von 3.500 km macht
dies zu einer der komplexesten Energie-Wertschop-
fungsketten, die jemals entwickelt wurde. Sie wird
die Energiesicherheit und -vielfalt in den bedienten
Mirkten spiirbar vergrofiern sowie neue Potenziale und
Mirkte erschliefSen. Ausgelegt auf neue Verbindungs-
mdglichkeiten zu einer Reihe sowohl existierender als
auch geplanter Pipelines entlang ihrer Route macht
die TAP es moglich, das kaspische Gas vielen verschie-
denen Mirkten in West- und Osteuropa sowie dem
Balkan zuginglich zu machen.

Der Betreiber, die Trans Adri-
atic Pipeline AG, hat drei LOTS
oder Abschnitte des TAP-Baus
— einen in Griechenland und die
beiden anderen in Albanien — an
den in Frankreich ansissigen glo-
balen Pipelinebauer SPIECAPAG
vergeben. Die Tochtergesellschaft
der franzdsischen ENTREPOSE
Group, die ihrerseits Teil der gro-
Reren VINCI Group ist, hat rund
50.000 km Pipelinebau in einigen
der spektakulirsten Gegenden der
Welt auf dem Konto, ist somit
also kein Neuling in Projekten wie
diesem.

Unterstiitzt wird Spiecapag

bei diesem Projekt von 97 Volvo-Maschinen — 34 in
Griechenland und 63 in Albanien, darunter 81 Hoch-
leistungsbagger. Die grofie Anzahl von Volvo-Maschi-
nen im TAP-Projekt kommentierend sagte Per-Erik
Lindstréom, VP Global Key Accounts Volvo CE: ,Dass
unsere Produktpalette auch Rohrleger beinhaltet, ist un-
sere Tiir zu Gesprichen mit Pipelinebauern. Die Gré-
Renordnung dieses Projekts zeigt deutlich das enorme
Mitzugspotenzial fiir andere grofie Maschinen.”

Dies ist das erste Mal, dass Spiecapag Volvo-Bagger
einsetzt. ,Wir beriicksichtigen viele Faktoren, wie Preis,
Anforderungen an Wiederverkauf und Wartungsver-
trige, Projektumfang, Projektlaufzeit und Standortbe-
dingungen, und ob diese eine wirtschaftliche Nutzung
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,Es war eine
Neuentdeckung,
aber wir sind sehr
zufrieden mit
der Qualitat der
Maschinen.”

PATRICK POULARD

DAS TAP-PROJEKT

Die Trans Adriatic Pipeline
soll 2020 fertiggestellt

werden. Sie wird

Gas von der tiirkisch-
griechischen Grenze

tber Albanien und die
Adria transportieren und
schlieBlich im italienischen
Gasnetz miinden. Der

der Maschinen erlauben. Die
Maschinenverfiigbarkeit in-
nerhalb der gewiinschten Mobi-
lisierungszeit ist ebenfalls ein
wichtiger Faktor, insbesondere
in einem Fall wie diesem, in
dem diese Zeit nach Vertrags-
unterzeichnung sehr kurz war®, erklirt Bruno Pomarg¢,
Technical Director am Hauptsitz von Spiecapag in Co-
lombes vor den Toren von Paris. ,Vor Ort vergleichen
wir dann Faktoren wie tatsichliche Maschinenauslas-
tung, Zuverlissigkeit, Ergonomie, Kraftstoffverbrauch,
Betriebszeit und Kosten, da uns
dies bei zukiinftigen Uberlegungen
hilft*, fihrt er fort.

,Es war eine Neuentdeckung,
aber wir sind sehr zufrieden mit
der Qualitit der Maschinen®, sagt
der Bauleiter in Albanien Patrick
Poulard. Zufrieden mit der Modell-
auswahl der Bagger erklirt er: ,Das
ist genau das, was wir brauchen.
Wir nutzen die grofBen Maschinen
in felsigem Gelinde, die mittleren
Maschinen fiir andere Aufgaben
und die kleinen EC300, um den
grofieren Maschinen, die auf LKW
ankommen, Zugang zum Gelinde
zu verschaffen.”

Die EC300 leisten zudem den
Rohrbearbeitungsmaschinen
Hilfe, indem sie Schweiflarbei-
ten unterstiitzen und die vie-
len Querverbindungen - iiber
1.200 - entlang der Strecke

SPIECAPAG nutzt

diesem Projekt.

sanften Bergen.

bereiten. 02 Detail der Pipeline.
vorberetten 03 Ausgrabungen im
L . griechischen Gelande.
Der griechische Abschnitt

verlduft {iber 187 Kilometer
von der tiirkischen Grenze
bis zum Hafen von Kavala
und wird als Joint Venture
zwischen Spiecapag und Grie-
chenlands grofitem Bauma-

noch dauern.

in Frankreich anséssige
globale Pipelinebauer

97 Volvo-Maschinen in

01 Das Gelande in Griechenland
ist gepragt von Ebenen und

04 2 bis 3 Jahre wird es bis zum
Abschluss des TAP-Projekts

>
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schinenhersteller Aktor als Subunternehmer realisiert.
Hier umfasst die Flotte von Spiecapag 30 Volvo-Bagger
— 22 EC380EL und 8 EC480EL - sowie zwei PL4611

und zwei PL4809D Rohrleger. Das Gelinde auf diesem

Abschnitt — eine Mischung aus Bergen und Ebenen —
ist weniger schwierig, auch wenn die Bodenbeschaffen-
heit problematisch sein kann. Die Arbeiten beinhalten
die Verlegung der Pipeline unter dem Fluss Maritsa
auf tiirkischem Gebiet, sodass diese mit der TANAP
verbunden werden kann, sobald diese fertiggestellt ist.

Albanien stellt uns vor grofiere Herausforderungen.
Auf diesem 215 Kilometer langen Streckenabschnitt
miissen neun Berggipfel mit mehr als 500 Metern
iiberwunden werden, die auf eine maximale Hohe von
1.800 Metern ansteigen und am tiefsten Punkt ein
Gefille von 40 Grad aufweisen; der hirteste Abschnitt
liegt in der Region Corovodé — dem Grand Canyon
Albaniens.

Die Arbeiten der TAP, die den Transport der
48-Zoll-Rohre durch das Land erst méglich machen,
begannen bereits 2015 mit Infrastrukturverbesserun-
gen, von denen das Land noch lange nach Abschluss
des Projekts profitieren wird.

Gemeinsam mit dem niederlindischen Pipelinebauer
A. Hak verfiigt Spiecapag iiber eine erweiterte Flotte
von 51 Volvo-Baggern — 8 EC300DL, davon zwei mit
grofler Reichweite, 35 EC380DL, davon acht mit gro-
fer Reichweite, und 8 EC480DL - sowie zehn knick-
gelenkte Dumper A30F und zwei Rohrleger PL4611.

In beiden Lindern dienen die Bagger vor allem dazu,
die Trasse vorzubereiten — die Route, entlang der die
Pipeline verlaufen wird. Sie ziehen Griben, brechen
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01 Rohre fiir die TAP in Albanien.

02 Im Inneren eines Volvo-Baggers.

03 Die Bagger werden unter anderem
zum Ziehen von Graben und Offnen der
Pipelinetrasse verwendet.

01

02

Felsen und fiillen das Gelidnde auf. Die knickgelenkten
Dumper tragen den herausgebrochenen Fels ab und
transportieren Erdreich zur Trasse. Fiinf von ihnen
lassen sich bei Bedarf in Rohrleger verwandeln. Durch
ihre Fihigkeit, jedes Gelidnde zu meistern, kdnnen sie
Rohre vom Lagerplatz an die Baustelle transportieren,
wenn steile Berghinge anderen Transportfahrzeugen
den Zugang verwehren.

Die PL4611, die sofort bei Ankunft der Rohre
ausgeliefert wurden, bringen ihre immense Kraft von
110 Tonnen in den Rohrlagern zur vollen Entfaltung,
wo sie Rohre mit einem Gewicht von bis zu 12 Tonnen
pro Stiick heben und lagern. Die PL4809D hingegen
kommen in Griechenland fiir Kopplungen, insbeson-
dere an Querverbindungen, zum Einsatz. ,Mit ihren
langen Auslegern sind sie die idealen Maschinen fiir
Situationen wie diese, in denen wir tiefer graben miis-
sen und der Platz eingeschrinkt ist“, sagt Jean-Bernard
Nouet, Baustellenleiter in Griechenland. ,Der problem-
lose Transport ist ebenfalls von grofiem Vorteil fiir uns.
Wir laden die Maschine einfach auf einen Tieflader und
legen den Ausleger um.”

Hinzu kommen verschiedene Anbaugerite, darunter
die Volvo-Hydraulikbrecher HB38 und HB48,
Siebloffeln fiir die Vorbereitung der Rohrsohle,

,Sie sind'die idealen
Maschinen fir
Situationen wie diese.”

JEAN-BERNARD NOUET

03
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Mulchaufsitze zum Beseitigen des Unterholzes und ein
EC480DL mit einem Vakuumschuh zum Bewegen der
Rohre. Einige Bagger verfiigen tiber Schnellwechsler, die
die Vielseitigkeit und Effizienz erhéhen, und die Bagger
hoher Reichweite kénnen auch mit herkémmlicher
Grabungsausriistung genutzt werden.

An zentralen Orten wurden Camps fiir die Versor-
gung des Projekts eingerichtet, die gut zugingliche Lager-
flichen fiir Bauteile und andere Versorgungsgiiter sowie
Platz fiir Maschinenwartung und -reparatur bieten.

Der Volvo CE-Hindler Saracakis unterstiitzt das
Projekt in Griechenland mit zwei Vollzeitmechanikern
und einem Projektkoordinator, Giovanni Ragazzini, der
frither bei Volvo angestellt war und extra fiir dieses
Projekt seine Pensionierung bis September aufgescho-
ben hat. Er behebt Fehler, sagt den Technikern, wo sie
gebraucht werden, und setzt Handlungspriorititen.
Seine Kenntnis der Volvo-Systeme, wie Tech Line und
Tech Tool, ist von groRem Vorteil und minimiert die
Maschinenausfallzeit spiirbar.

In Albanien hat T-C Equipments ein spezielles Team
zusammengestellt, bestehend aus dem Service Super-
visor Edvin Kallabaku, der derzeit an Volvo ausgelichen
ist, und dem Parts Supervisor Rommel Garcia sowie
Seit Hajdini und Besmir Kuka fiir den technischen
Support.

Qualitit, Sicherheit und Umweltschutz sind Werte,
die Volvo, TAP und Spiecapag gleichermafien hoch-
halten. Das hochwertige Design der TAP basiert auf
anerkannten nationalen und internationalen Sicher-
heitsstandards und branchenweiten Best Practices; Ziel
ist es, eine Pipeline zu bauen, auf die alle Beteiligten zu
Recht stolz sein konnen. Genau wie Volvo haben beide
Unternehmen Richtlinien fiir soziale Verantwortung im
Unternehmen und Sicherheitsprogramme eingefiihrt,
um der enormen Bedeutung fiir alle Beteiligten und fiir
die Umwelt Rechnung zu tragen und um méglichen
negativen Effekten entge-

01 Spiecapags Flotte in Albanien umfasst Bagger,
knickgelenkte Dumper und Rohrleger.
02 Material furr den griechischen Abschnitt der Pipeline.

weitergeben. In den Camps werden Informationen zu
samtlichen Vorfillen fiir alle 6ffentlich angezeigt, damit
sie aus den Erfahrungen lernen und eine Wiederholung
vermeiden kénnen.
Umweltiiberlegungen, gestiitzt durch Umwelt- und
Sozialvertriglichkeitspriifungen (USVG) in jedem
Gastland, beriicksichtigen

genzuwirken. nicht nur 8kologische

Ziel sind ,null Un- Dle S lSt ein LernprO 7.eSS Aspekte, sondern nach
fille“. Unterstiitzt wird ” / Maoglichkeit auch sozial
dies durch umfangreiche mit dem WIir unsere und kulturell sensible
Schulungsprogramme und ld h h 1 Fragen. Die Umweltbilanz
Sicherheitsnetzwerke, in 1 1 der Pipeline wird weiter-
denen simtliche Vorfalle g0 cnen SIC cr eltsrege n hin dadurch verbessert,

offengelegt werden, um aus rekapituheren und Stérken_“ dass die Einrichtungen so

ihnen zu lernen. Spiecapag

stationiert und betrieben

hat eine hervorragende BRUNO POMARE werden, dass potenzielle

Bilanz von null Unfillen

mit Arbeitsunterbrechun-

gen wihrend 22 Millionen Stunden in internationalen
Projekten seit September 2012. Alle 90 Tage veranstal-
tet Spiecapag an der Baustelle einen Sicherheitswett-
bewerb, ,Safety Challenge” genannt, der jedes Mal ein
anderes Thema hat und in dem es interessante Preise
zu gewinnen gibt. Diese gehen zum Beispiel an den
besten Fahrer, den besten Maschinenbediener oder
auch das beste Team. ,Dies ist ein Lernprozess, mit
dem wir unsere goldenen Sicherheitsregeln rekapitulie-
ren und stirken®, erklirt Bruno Pomaré. Zusitzlich dazu
findet alle zwei Wochen ein Sicherheitsforum statt,

in dem bestimmte Themen mit den Baustellenleitern
besprochen werden, die die Inhalte dann an ihre Teams
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physikalische und &ko-

logische Auswirkungen
minimiert werden. Durch die Art der Konstruktion
und des Betriebs werden der Energieverbrauch, die
Emissionen in die Luft, die Ableitung fliissiger Stoffe
und die entstehende Abfallmenge minimiert.

Die Anfangskapazitit von 10 Milliarden Kubikme-
tern — ausreichend fiir die Versorgung von 7 Millionen
Haushalten in Europa — kann durch den Bau von zwei
zusitzlichen Kompressorstationen in Zukunft auf
20 Milliarden Kubikmeter angehoben werden.

Fiir die Deckung des wachsenden Energiebedarfs in
den EU-Lindern wird sauberes Erdgas in den kommen-
den Jahrzehnten eine nach wie vor wichtige Rolle spielen.

Spirit entdecken

SPIRIT ONLINE

Das Magazin, das Sie gerade in den Handen halten, ist nur ein Teil des
neuen Spirit. Auf unserer globalen Website volvoce.com finden Sie weitere
exklusive Inhalte, darunter Filme und Artikel aus der ganzen Welt.
Hier einige Highlights.

4 N

EINE INTELLIGENTE
STADT IN DER WUSTE

Angesichts seines
Bevolkerungswachstums braucht Katar mehr
Wohnraum. Die Lésung heiBt Lusalil, eine
auf dem ReiBbrett entworfene Stadt inmitten
der Wiiste. Mit ihrem intelligenten zentralen
Kuhl- und Abfallmanagementsystem setzt sie
neue MaBstébe fiir die Stadte der Zukunft im
Nahen Osten.

SAFETY FIRST

Assar Gabrielsson und Gustaf Larson,
Q / die Griinder des Volvo-Automobilgeschifts,
erklarten bereits 1927: ,Das Prinzip,
das jeglichem Design zugrunde liegt
und immer zugrunde liegen muss, ist
Sicherheit." Erfahren Sie mehr tiber die
Sicherheitsinnovationen von Volvo CE,
zum Beispiel die Komfortkabine.

THE MEGAPROJECT LISTING,
" GESCHICHTE 1

Sie haben schon viel dariiber Megaproject Listing“, beginnend EIN GESCHENK DES HIMMELS
gelesen. Jetzt ist es an der Zeit, mit dem Neubau der Interstate 4 ) ;
mit eigenen Augen zu sehen, in Florida. Dieser Film zeigt einen "dl:l)<ank der L}ime;“_“tzu"g _e'"g?
wie eine komplette Autobahn Blick hinter die Kulissen dieses sudkoreanischen Priesters ist die
X . 1. . Jacaranda Farm in Sambia nun stolzer
im laufenden Verkehrsbetrieb wichtigen StrafSenbauprojekts, X . X

den k d 58 dn h Besitzer eines Volvo-Baggers aus zweiter
emeuf-:rt werden ann.. . essen Grofienor, “ung .re“ . Hand. Dank der Spende freuen sich die
Das Filmteam vom Spirit »Vorstellungskraft iibersteigt, wie Studierenden dieses landwirtschaftlichen
dokumentiert die Projekte es Design-Build Manager Alvaro Ausbildungszentrums iiber bessere
aus unserer neuen Serie , The Alonso formuliert. Zukunftsaussichten.



LEGO.com/Technic

Experience the powerful Volvo EW160E
A detailed LEGO® Technic model, featuring an

advanced pneumatic system, rotating super-
structure and height-adjustable cab.

Volvo EW160E

 Extra feature
Rebuild it into a Volvo L30G
Compact Material Handler
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