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Yrkesverksamma inom byggindustrin fran hela varlden samlades |
Las Vegas for arets CONEXPO-CON/AGG

Wl E

varfor skulle de offra dyrbar tid pa att bescka en missa? Att missan anordnas i Las Vegas
ir garanterat en attraktion i sig, men den verkliga orsaken ir att CONEXPO ir ett av
byggindustrins storsta och viktigaste evenemang ir att du maste helt enkelt synas dir. Volvo
Construction Equipment fanns p3 plats i stor stil, tillsammans med &ver 2 500 andra utstillare,
och visade upp vara nya maskiner, intelligenta forarsystem och en avancerad dvervakningstjanst
for det nordamerikanska aterforsiljarnitverket. Framfor allt fick vi tillfille att triffa er, vara
lojala, kunniga och virdefulla kunder. Hade du inte méjlighet att dka till Vegas borjar var artikel
om missan pa sidan 10.
Bland alla heta nyheter och konkurrerande mirken som alltid finns pA CONEXPQO innehéll
ONI.INE rets missa ocksa ett nytt tema, nimligen samarbete. Klimatsamarbete. Ett viktigt budskap
var behovet i branschen av att enas kring klimatitgirder for att n malen om minskade
koldioxidutsliapp. Volvo CE forsoker visa vigen genom att leda arbetet med Construction
Climate Challenge (CCC) - ett langsiktigt initiativ for att bidra till hallbart tinkande
éver hela virdekedjan inom byggindustrin. Var artikel pa sidan 38 fran en CCC-konferens
ﬁ i Storbritannien rapporterar om hur ett minskat koldioxidavtryck fran byggsektorn for
Volvo Gonstruction infrastruktur inte bara minskar koldioxidutslippen, utan ocksa ger ligre kostnader och hégre
Equipment prestanda. Var bransch, som ofta anklagas for att vara sena att ta till sig nya tankesitt, visar nu
vigen genom att hitta innovativa, rena sitt for vara samhillen att leva. P4 sidan 16 kan du lisa
om den hillbara, "intelligenta” stad som nu byggs i Qatars 6ken.
Effektiva maskiner maste kunna koras effektivt. Darfor dr det viktigt

just nir norra halvklotets alla entreprenérer vixlar upp infor starten av drets "byggsidsong”,
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ett avancerat pneumatiskt system, roterande 4 (HoaCEGloba att maskinforarna far ritt utbildning, s att brinsleforbrukningen
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UTBILDAR NASTA
GENERATION

Ett av Europas storsta byggféretag anvander sig av
Volvo-simulatorer i ett unikt utbildningsprogram

av Nigel Griffiths / foton av Heinz-Joachim Petrus

Volvo-simulatorerna tillfér en ny dimension till utbildningen

en 88 000 kvadratmeter stor anliggning, fullpackad

med entreprenadmaskiner av alla slag — frin gigantiska
graivmaskiner till minigrivare. Vi har kommit till
utbildningscentret for STRABAG - ett av Europas storsta
bygeforetag.

Det ir en unik anliggning som ir utformad sirskilt for
utbildning av nista generations forare av entreprenadmaskiner.
I ar har STRABAG:S utbildningsprocess nitt en ny nivd genom
att inféra tva toppmoderna Volvo-simulatorer.

I simulatorerna, som utvecklats at Volvo i Sverige, sitter
eleven i en imiterad hytt p4 en grivmaskin, hjullastare eller
annan tung maskin, och via gigantiska videoskirmar, rorelser,
vibrationer och ljud far han eller hon en virtuell upplevelse av
hur maskinen kérs i en verklig arbetssituation.

Iden lilla rustika staden Bebra i tyska Hessen ligger

NY DIMENSION

"Volvos simulatorer har tillfort en ny dimension i vart
sitt att arbeta”, siger Firas Ajouri, utbildningsansvarig pa
STRABAG-centret. "Nu kan vi utga frin simulatorerna i
véara grundutbildningar innan eleverna far sitta sig i riktiga
maskiner.”

"Vi képte vér forsta simulator tidigare i 4r och blev si
imponerade att vi kdpte dnnu en”, fortsitter Ajouri. Man
nojde sig inte heller med enbart simulatorerna — STRABAG-

2
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centret har nyligen tagit emot en leverans av en Volvo
EWR150E-hjulgrivmaskin som eleverna kan trina pa.

"Vira elever kan gi direkt fran grivprojekt pa Volvo-
simulatorn till att sitta i hytten pa en riktig maskin.”

Simulatorerna ir extremt realistiska och kan tippa, rulla och
skilva nir féraren mandvrerar den tunga, "virtuella” lasten.

"De ir mycket mer avslappnade vid simulatorn och kan
gbra misstag utan att det fir kostsamma konsekvenser”, siger
Ajouri. "P4 simulatorn fir de arbeta sig igenom en rad olika
sekvenser av anliggningsarbeten, vissa upp till tre timmar
langa. Om de gor ett misstag far de ett nytt forsok, utan att
nigra skador uppstar. Vi har en mingd olika typer av projekt
som de kan arbeta med under den tredriga utbildningen vid
vart center.”

Firas l*iouri
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Simulatererna k

Tidigare borjade eleverna sin utbildning med minigrivare.
"Vi upptickte da att de var éverdrivet forsiktiga med
maskinerna av ridsla for att begd misstag.
Simulatorerna kan omkonfigureras snabbt,
till exempel fran grivmaskin till hjullastare.
Eleverna far ocksi utbildning i att fundera
over bland annat rekommenderade
arbetsmetoder och brinsleférbrukning”,
fortsitter Ajouri.

”"Tack vare de nya simulatorerna kan vi numera erbjuda
utbildningen utan avbrott. I alla viider, oavsett om det ir
sommar eller vinter, kan vi arbeta vidare med att finslipa véra
framtida maskinfrares firdigheter.”

Ajouri kom till Tyskland fran Syrien fér 30 &r sedan och
fick anstillning p4 Hermann Kirchner — ett lokalt foretag
for entreprenadmaskiner — dir han ledde utvecklingen av
utbildningscentret frin grunden. For 4tta r sedan koptes
Hermann Kirchner upp av STRABAG och sedan dess har
Ajouri ansvarat for en stérre utbyggnad av utbildningscentret
med stdd frin hogsta ledningen. Det har flyttats till den
nuvarande anliggningen, med utbildningslokaler och platser for
grivtrining, och byggs fér nirvarande ut med en nirliggande
bostadsdel med kapacitet for 140 singplatser.

STRABAG beskriver komplexet i Bebra som ett
"larocenter” (Konzern-Lehrwerkstatt — KLW), eftersom
man erbjuder ett brett spektrum av utbildningar i allt frin
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SIMULATORERNA AR
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viganliggning till markteknik, men iven entreprenadmaskiner,
maskinparkshantering, mekatronik och industrimekanik.
Centret har fyra kursledare och i dagsliget
cirka 120 elever.

Det finns idven sportanliggningar (fotboll)
or eleverna och en gymnastiksal. Eleverna
far tillgang till cyklar for att kunna ta sig
runt pa omradet. "Vi vill att eleverna ska
kinna sig helt integrerade och att de ingar
i ett stort team eller en familj. D4 studerar de bittre. Sport ir
en del av processen. De lir sig tillsammans”, betonar Ajouri.

INVESTERING

STRABAG betraktar KLW-centret som en investering i
framtiden. "STRABAGsS hogsta chefer kommer hit for att se
hur vi arbetar med egna 6gon”, forklarar Ajouri. "Foretaget
inser att man — trots dagens position som ett av Europas
frimsta — for att behalla sin position maste investera i sin
viktigaste resurs, nimligen forarna.”

KIW-centret tar emot elever fran hela Tyskland och
Osterrike. Man har 4ven vilkomnat 14 entusiastiska flyktingar
for att utbilda dem for yrken inom byggindustrin. Totalt
sett erbjuds éver 90 procent av eleverna anstillning inom
STRABAG efter den tredriga utbildningsperioden.

"For oss dr det suverint att simulatorerna ger oss mojlighet

STRABAG

TEAMS WORK,
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Nasta generations maskinférare

att observera eleverna nir de arbetar via en fjirrskirm. Genom

analyserna kan vi utlisa vilka typer av uppgifter de ir bra pa
och var de behéver mer trining. Simulatorerna hjilper oss
ocks3 att identifiera vilken typ av maskin de ir mest limpade
att kora: for vissa kan det vara en grivmaskin, medan andra ir
mer limpade for hjullastare eller asfaltliggare. Oavsett vilket
hittar vi en nisch som passar.”

Sascha Dick, eftermarknadschef pa Volvo CE-distributéren
Swecon, berittar att STRABAG ir en viktig kund for
Volvo CE och att foretaget varje ar koper cirka 60 maskiner
av Volvo, framfor allt kompakthjullastare. Maskinerna anvinds
over hela Europa.

STRABAG driver den enda lirlingsskolan i den hir
skalan i Tyskland, berittar Dick. Han forvintar sig att
utbildningsprogrammen kommer att fA stor betydelse under
de nirmaste aren.

"Att utbilda nya generationer forare for allt mer komplexa
entreprenadmaskiner ér avgorande. Over hela Europa planeras
ménga infrastrukturprojekt som kommer att vara i stort behov
av forare med den ritta utbildningen”, siger han.

Volvo CE:s globala chef for nyckelkunder i Tyskland, Thomas
Stemper, ir mycket n6jd med valet av Volvo vid KIW-
centret: "Genom att eleverna far majlighet att arbeta med
Volvos simulatorer och maskiner redan i bérjan av karridren
kan de ocks3 uppskatta maskinernas kvalitet. I sina framtida
yrkeskarriirer kan de bli vira produktambassadérer.” i
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Visar vagen i byggindustrin

STRABAG AG, som har sitt huvudkontor i Kéln, &r en del av det
Osterrikiska konsortiet STRABAG SE - en av Europas stérsta
byggkoncerner med cirka 73 000 anstéllda 6ver hela varlden.
Foretaget ar aktivt i Osterrike och Tyskland och i alla lander i
Ostra och sydéstra Europa, liksom i Kanada, Chile, Afrika och
Mellandstern.

Det &r ocksa en viktig partner i manga byggprojekt dver hela
Europa. Foretaget bidrog i arbetet med att bygga den 675 meter
langa Limerick-tunneln under River Shannon pa Irland. Det &r ocksa
involverat i det brittiska Crossrail-projektet och &r tillsammans
med Skanska och Costain konsortiepartner i Storbritanniens
framtida utbyggnad av héghastighetsjarnvigen HS2. Inom den
globala verksamheten har foretaget dven bidragit i arbetet med

att bygga den kinesiska hoghastighetsjarnvéagen, som innefattade
80 km tunnlar, 280 km broar och 140 km jordkonstruktioner.
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PA HUGGET MED
NS

Gor tunga arbeten lattare med Volvo Endurance Teeth. Den optimerade konstruktionen ger den perfekta

kombinationen av héllbarhet, htgkvalitativ ingenjorskonst och stenhérda krafter for att tranga igenom

tuffare material - samtidigt som den tar upp stétarna &t dig. Volvo Endurance Teeth &r kompatibelt Volvo Construction Equipment lanserade nya maskiner, nya f('jrarsystem och
med grévmaskiner av alla marken och kompletterar det befintliga Volvo tandsystemet (VTS) med tre ‘e . : HIgT : : =
alternativa profiler, som garanterar rétt utrustning for alla typer av uppdrag. For att se till att varje uppdrag prese_nterade en bra;nSChquande tJanSt for al_(tl\_/ maSklhovervaknlhg Vld r_nassan
lyckas tillverkas Volvo Endurance Teeth av slitstarkt material i hég kvalitet och genomgér en omfattande | Las VegaS — arets storsta evenemang | sitt Slag inom bygglnd ustrin

tillverkningsprocess for att uppfylla Volvos vélként hoga kvalitetsstandarder. Lds mer om hur Volvo
Endurance Teeth kan 6ka produktivitet och prestanda for basta méjliga avkastning pa din investering.

http://opn.to/a/SP_DeallLoc_E

for att hjilpa besokarna pA CONEXPO 2017 att fa storsta  stddjer sitt nordamerikanska aterforsiljarnitverk genom att

Ett team pa over 150 kunniga Volvo-experter fanns pa plats ~ formaga att leverera kompletta kundlésningar. Volvo CE
mojliga nytta av sitt besdk. Volvo Construction Equipments  lansera ActiveCare Direct — en tjinst for telematikdvervakning

systervarumirken Volvo Lastvagnar, Volvo Penta, Terex som skir rakt igenom berget av data och komprimerar dem
volvo EN DUR AN(E TEETH . . Trucks, SDLG och Volvo Financial Services visade ocksad upp  till de specifika fakta som kunden behéver for att avgora hur
Volvo Construction Equipment sina senaste produkter och understrok dirmed Volvo Groups ~ maskiner och forare presterar. »
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USA

PEKSKARMSTEKNIK

Volvo CE:s misstema for CONEXPO 2017,
"Push Boundaries”, fokuserade pa hur innovation
och ny teknik kan gora en betydande skillnad
for kundernas utkomst. Genom &tkomst till
interaktiva stationer kunde besckarna lira

sig mer om Volvo Co-Pilot, ett system som
erbjuder en rad intelligenta maskintjénster —
som Load Assist (ovan), Dig Assist (nedan),
Compact Assist och Haul Assist — och som
hjilper forarna att leverera sina tjinster med
hogre kvalitet. »

VALUTNYTTJAD MONTER

Med totalt 12 000 m? utstillningsyta
inomhus och utomhus, lyckades
Volvo CE visa upp en maskinpark

pa hela 28 maskiner. Besokare vid
Volvo CE:s monter kunde limna
CONEXPO-CON/AGG 2017 med
nya insikter i hur kombinationen av
maskiner, den senaste kortekniken och
maskinhantering kan bidra effektivt
till att minska driftskostnaden for
verksamheter.

12 | VOLVO SPIRIT / : e — VOLVO SPIRIT| 13



VAR
~ NYA STIARNOR

b_ - Volvo CE presenterade nya hjullastare pA CONEXPO 2017
som en del i en maskinpresentation som innefattade
asfaltviltar och en asfaltliggare, slir- och sparstyrda
kompaktlastare samt en serie graivmaskiner och dumprar —
bla. den autonoma, batteridrivna konceptlastvagnen HX-02.

73-/75-tons bandgrivmaskinen Volvo EC750E levereras
med nya l6sningar for brinsleeffektivitet och ger 6kad
produktivitet for att garantera maximal avkastning pa
investeringen. EC750E har forstirkt bom och arm for
tunga arbeten, byggda i stal med hog hallfasthet och
konstruerade for att fungera i harmoni med maskinen
for maximal avbrottsfri drifttid och hdgsta prestanda.
For bittre skydd och tillforlitlighet vid tuffa
forhallanden svetsas stalbanden under armen,
och pa maskinens undersida sitter en inbyggd
platta for tunga arbeten. Konstruktionen har
tagits fram for krivande tillimpningar och
ger kunderna nistintill oavbruten produktion
och hégre brinsleeffektivitet — utan att
maskinens prestanda paverkas negativt och
oavsett driftsférhallanden.

Nya Volvo A60H pa 60/55-ton uppfyller den ckade
efterfrigan pa en ramstyrd dumper med hégre
kapacitet. Maskinens hogre nyttolast — som &kats
med 40 procent jaimfért med Volvos A40-modeller
— ger ett mirkbart ligre kostnadsforhillande per ton
for dumperkunder. Den nya storleken ir ett praktiskt
alternativ till styva dumprar och anlidggningsbilar vid
arbete pa mjuka, ojimna eller branta vigar, eftersom
den forkortar tidsitgingen for omlastning. Med 1anga
serviceintervall och minimala underhéllskrav kan
AG60H dessutom skryta med manga av funktionerna
fran dess vil ansedda foregingare.

Helt nya Volvo DD140C (p4a bilden) och
DD120C ir nista generations asfaltviltar med
dubbel trumma och en rad funktioner i intelligent
design for 6kad prestanda och produktivitet.

De brinsleeffektiva maskinerna, som drivs av

den avancerade Volvo Tier 4 Final-motorn, ger
obehindrad sikt ned till trumman fér maximal
sikerhet och valsningsprecision. Tack vare de
dynamiska trumkrafterna kan asfaltvilten halvera
vibrationssystemets starteffekt, vilket gor att vilten
kan arbeta mer effektivt med motorn iven p3 hog
hojd. Modellerna kan dven utrustas med Volvos
intelligenta kompaktorteknik Compact Assist,
som utvecklats sirskilt for Volvos asfaltviltar.

50 GYLLENE AR

Volvo CE:s firande av 50 &rs tillverkning av ramstyrda dumprar
representerades av en gigantisk A40G-dumper mélad i guld (nedan),
som kommer att auktioneras ut i februari. Inkomsterna frin auktionen
gar till Skills USA/Skills Canada, dir de ska anvindas till teknisk
utbildning for att tillgodose behovet av fler utbildade arbetare i
Nordamerika. Den gyllene dumpern fick sillskap av stjirnor frin
den framgingsrika tv-sipan Gold Rush pa Discovery GO, som

skrev autografer och tipsade om de bista sitten att griiva efter guld.
YouTube-sensationen “letsdigl 8” Chris Guins (hdger) rapporterade
direkt frin montern, en rapport som lades till de 87 miljoner visningar
dir han och hans kollegor kan ses kéra tunga anliggningsmaskiner. i

—— ¥
T e =
i-Eﬁ g =
k. - wd

S )
i e Wl oy



MART STAD
| OKNEN

usail i Qatar ligger steget fore i
ggandet av framtidens stéder

r

Mellanéstern, med en exceptionell ekonomisk tillvixt och

arabiska halvons nordéstra kust som aldrig forr. Som svar  stora framsteg inom minsklig och social utveckling.

Med en snabbt 6kande befolkning vixer Qatar pa den

pa behovet av fler bostider hojer sig den Som en del av landets "Vision 2030” ir nu
smarta och hillbara staden Lusail som en oas den helt nya staden Lusail — som beriknas
i 6knen. SKAPAR ETT erbjuda boende for 250 000 invinare — under

For cirka 50 000 &r sedan bodde nomaderna A konstruktion. Beligen vid kusten i huvudstaden
H I-I-BART ARV Dohas norra utvecklingskorridor kommer

i denna kirva milj6, dir de heta 6kenvindarna
den att ticka cirka 20 procent av Qatars

moéter havet. Sedan dess har mycket hint
befolkningsckning. Med en ny syn p3 hallbarhet inom

och i dag ir Qatar — som star vird for fotbolls-VM 2022
— ett blomstrande nav for handel och kulturellt utbyte i arkitektur, infrastruktur och konstruktion ir malet att bli

16 | VOLVO SPIRIT

en foregdngare for hur framtidens stider i Mellandstern
ska byggas.

Lusails huvudarkitekt Abdulrahman Al-Ishaq berittar:
"I princip bygger vi en stad frin grunden. Vi inledde projektet
med 38 kvadratkilometer dkenlandskap och hav. Aven om
Lusail ir en ny stad betraktas den som en forlingning av Doha.
Hallbarhet har alltid varit visionen for Lusail och dirfor har vi
konstruerat och planerat staden utifran det. P4 s sitt minskar
vi effekterna pa miljon avsevirt, samtidigt som vi ligger
grunden for ett hallbart arv att fora vidare. Det ir en ytterst

HALLBARHET

1, #Lu
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ansvarsfull uppgift, eftersom kommande generationer i Qatar
kommer att stilla sig frigan om vi spelade korten ritt nir vi
hade chansen.”

KYLIGA SYSTEM

En betydelsefull del i det som gér Lusail till en smart stad

ir dess hallbara anliggningar och allminnyttiga tjinster.

En viktig sddan tjinst ir distriktets kylsystem, som med fyra
distriktstationer och 175 km rordragningar ir virldens storsta
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Intervju med Essa Mohammed Ali Kaldari, vd for
Lusail Real Estate Development Company

Beskriv de viktigaste malen och syftet med Lusail City.

Lusail City ar Qatars mest visionara projekt och platsen dér Qatars
fantasier blir till verklighet.

Utvecklingen av denna toppmoderna stad &r ett direkt bidrag till
Qatars nationella vision fér 2030.

Staden var forst ténkt framst som en underhéallningsdestination,
men det lovande projektet ska ocksé bidra till att paskynda
utvecklingen av Qatars infrastruktursektor och till utbyggnaden
norrut av storstaden Doha.

Vilka var de storsta utmaningarna vid planeringen av staden
Lusail?

En av vara forsta utmaningar var hur vi skulle utveckla en stad med
en yta pa 38 kvadratkilometer och samtidigt ha infrastrukturen klar
redan under utvecklingsfaserna.

Hur har utmaningarna forandrats under aren?

De storsta utmaningarna &r konstanta, men med rétt experter och
resurser att tillga vagar vi tryggt pasta att de hanteras och atgardas
pa ett masterligt satt.

Hur bidrar staden Lusail till Dohas och Qatars utveckling
och tillvaxt?

Lusail City ar en av Qatars mest ambitidsa utvecklingsprojekt
och mest vilkanda intelligenta stader. Den &r ténkt att fungera
som ett av flera landmérken for landet och placera Qatar pa den
regionala och internationella turistkartan, men véntas ocksa bidra
till utvecklingen av Qatars infrastruktursektor.

Det stora omradet ska rymma saval bostdder som kommersiella
tjdnster och detaljhandel, liksom en rad olika allménnyttiga tjénster
som skolor, sjukvardsinréttningar, underhallningscenter och
kdpcenter.

Som en modern, intelligent stad med en tydlig vision &r projektets
overgripande syfte att forbattra kvaliteten i manniskors liv genom
att hoja ribban och skapa nya standarder for allménnyttiga
anldaggningar och tjénster.

N&r man nu skapar en fullt fungerande intelligent stad, téankt

att fungera som en ny utbyggnad i ett land med en stark
befolkningstillvéxt, representerar Lusail City inget mindre &n en
férenande vision for Qatars framtid.
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centralstyrda kylsystem. I siffror beriknas systemet spara
675 miljoner kilo koldioxid om &ret.

Exploatorerna bygger oftast in flera luftkylningsenheter i
konstruktionerna for att kyla byggnaderna. Tack vare distriktets
kylsystem behover de bara ansluta ett kanalsystem, eftersom
kylsystemet levererar kalluft och kallvatten centralt. Dirmed
begrinsas de skadliga effekter pa ozonlagret som annars skulle
uppstd nir manga sm4 eldrivna enheter anvinds, forklarar Al-
Ishag.

En annan unik funktion i Lusail ir det 24 km langa nit av
avloppsror som har lagts under staden. Avfall fran invinarna
bortskaffas enkelt genom det avancerade och hogeffektiva
nitverket av pneumatiska rér eller vakuumrér.

For att minska trafiken av sopbilar i de titbefolkade
omradena ska nitverket mojliggora ett nytt och innovativt sitt
att frakta bort sopor. Ledningsnitet ir anslutet till byggnaderna
och gar sedan direkt till sop- och 4tervinningsanliggningarna
utanfor staden. ”P4 det hir sittet minskar vi avfallet med cirka
70 ton om dagen”, siger Al-Ishaq.

De heta somrarna och det torra, skoningslésa klimatet
i oknen gor vatten till en bristvara. Inget far slésas bort,
inte ens avloppsvattnet. Reningsanliggningar tar emot allt
avloppsvatten som produceras i Lusail och ateranvinder
det i distriktets kylsystem. Direfter skickas det tillbaka till
byggnaderna i form av kalluft eller vatten. Det anvinds ocksa
till bevattning av stadens ppna gronytor och det omgivande
landskapet.

BRYTER NY MARK

Ar 2009 bérjade de forsta gravmaskinerna att bearbeta
marken dir 2000-talets intelligenta stad skulle ligga. Enligt
planen ska den std klar 2019 och arbetet pagar dag som natt
for att hilla deadline. Cirka 45 000 arbetare finns varje dag
pa plats i en gemensam insats som kriver planering, tillforlitlig
utrustning och skickligt ledarskap.

Maskiner fran Volvo har ocksa haft en betydelsefull roll i
projektet — under vissa faser i arbetet har éver 150 Volvo-
maskiner funnits p4 plats samtidigt, och i perioder arbetade de
dygnet runt enligt ett schema med tre skift.

"Vi dr bara ett av flera hundra foretag som ir involverade i
arbetet i Lusail, vilket kriver effektiv ledning”, siger Hadi Kaii,
maskinigare och Volvo CE-kund hos EIB Qatar. "I bérjan av
projektet anvinde vi 32 maskiner, men nu nir vi natt slutfasen
ir 22 eller 23 maskiner i arbete samtidigt. Vi har flera
pagdende projekt i olika delar av Qatar, men Lusail-omridet

Hadi Kaii pa plats

VIBYGGERENSTAD [
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skulle kunna fungera som ett exempel p3 hur framtidens
exploatering ska g till.”

Kaiis personal arbetar for nirvarande pa en plats i centrala
Lusail, dir de bereder mark for byggnadsgrunder och
underjordiska tunnlar. Att griva genom den pordsa sandstenen
ir dock allt annat 4n en lek. Viiggarna rasar litt in, och dérfor
maste grivmaskinerna vara utrustade med brytare som
forhindrar att de glider. Nirheten till Persiska viken forsvarar
ocks3 byggarbetet eftersom grundvatten stindigt fyller
hilen med havsvatten. Trots att dessa faktorer innebir risker
pa byggarbetsplatsen ir den intensiva hettan den tuffaste
utmaningen.

Under sommaren kan temperaturerna stiga till 6ver
50 grader. For att kunna arbeta maste alla grivmaskiner vara
utrustade med luftkonditionering, for att se till att forarna inte
riskerar virmeslag nir de arbetar med tunga maskiner och for
att inte utsitta dem for livsfara. "Att arbeta i det hir klimatet
innebir ocksa att du maste halla koll pa vitskebalansen och ta
regelbundna pauser for att férhindra trétthet”, forklarar Kaii,
som ansvarar for att se till att sikerhetsprocedurerna foljs.

Lusail kommer inte bara att bli en ny stad, utan ocks3
representera en ny mentalitet och livsstil for sina invdnare. Ett
litt jarnvigssystem, underjordiska gingtunnlar och t.o.m. ett
system for vattentaxi ska minska anvindningen av bilar for
stadens pendlare. Ett delmal i Qatars vision for 2030 ir att
kombinera en modern livsstil med traditionella virderingar
och kultur.

"Vi uppmuntrar minniskor att promenera i Lusail genom
att skapa en mer hilsosam och renare miljo — en stad dir
du bide kan leva, arbeta och bo. Utmaningen ligger i att fora
minniskorna samman som en del i den nya livsstilen. Vi vill
bli en realistisk, hallbar stad — nigot som vi ocksa arbetar for
och hoppas fa upprepa och implementera pa andra platser”,
avslutar Al-Ishaq. ¥

Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner Spirit-appen om du vill se videoreportaget

HALLBARHET

Abdulrahman Al-Ishaq,
overordnad arkit

FAKTA OM LUSAIL

250 000 nya invanare ar 2020

| Qatars "Vision 2030" ingar uppférandet av en helt ny stad.
Lusail radknas som en del i Dohas nordliga utvecklingskorridor och
ska sta for cirka 20 procent av Qatars befolkningstillvéxt.

Arlig besparing pa 200 000 ton koldioxidutslipp

Lusail kommer att utrustas med en av vérldens storsta centrala
kylsystem. Via 175 kilometer rérdragningar och fyra centralt
placerade stationer kommer kalluft och kallvatten att levereras
till stadens centralt placerade byggnader, och ddrmed begransa
anvéandningen av mindre luftkonditioneringsenheter avsevart.

24 kilometer avloppsror

En unik funktion i Lusail &r det automatiserade
sophanteringssystemet. Soporna transporteras via det
avancerade och mycket effektiva natverket av pneumatiska ror till
atervinnings- och reningsanldggningar utanfor staden. Varje dag
hanteras cirka 70 ton avfall som annars skulle ha transporterats
med bil.

240 Volvo-maskiner pa plats

EC210B, SD110, EC250D, EC210B, EC300D, G970,
EC220D, EC460B, EC290B, EC240B, EC350D, EC360D,
A40D, L120F L150F, L150G, L150E, HB22, HB24 och HB29.
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Rivningsfirman hoppas att den nya grdvmaskinen
med hog rackvidd fran Volvo CE ska hoja nivan
for sakerhetsstandarder

av Jason Strother / foton av Dylan Goldby



Construction, studerar ett fotografi frin luften av ett av
foretagets senaste projekt. Bilden visar platsen, cirka 300
kilometer sdder om hans kontor i Seoul, dir ett team frin
foretaget demolerar ett spretigt, 30 ar gammalt sjukhus med
hjilp av Volvos grivmaskin EC480E med ultrahdg rickvidd,
som familjeforetaget kopte i borjan av 2016.
"Det finns helt enkelt vissa typer av
projekt dir vanliga grivmaskiner inte
ricker till”, siger Doh, och tilligger att
hans forare tack vare en skriddarsydd

Doh Moon-gil, vd och styrelseordférande for Sungdo

RIVNING MED HOG

diribland réjningen efter det kollapsade varuhuset Sampoong
och nedmonteringen av den upphdjda motorvigen i
Cheonggye. Doh Hyung-rok, som ir andra generationen

i familjeforetaget, siktar nu pa att expandera utomlands

och att dra nytta av Sungdos erfarenheter pa den vixande
asiatiska rivningsmarknaden.

Det hir ir landets forsta exemplar av EC480EHR. Doh
Moon-gil férklarar att Sungdo ocksa kopte
maskinen eftersom han ir 6vertygad om
att den kommer att 6ppna nya méjligheter
for foretaget, men ocksa att den ska hoja

3,4 m forlingning till den 28 meter langa RﬁtKVIDD AR SAKRARE nivan for séléerhetsstandarderna i landets

standardbommen pd EC480EHR kan
riva det 10 meter hoga sjukhuset mer
effektivt.

"En annan orsak till att vi valde den
hir maskinen var Volvos eftermarknadsservice i Korea och
foretagets utmirkta rykte pa rivningsomradet”, berittar han.

Sedan Sungdo grundades r 1979 har foretaget vuxit
till Sydkoreas ledande rivningsfirma, och rankades som
nummer 66 internationellt i en tidningsenkit 6ver de
frimsta entreprendrerna 2016. Foretaget har varit involverat
i nagra av landets mest prestigefyllda rivningsprojekt,
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FOR FORARNA

rivningsindustri.

73-aringen berittar att byggbranschen
utgjorde sjilva "grunden” for Koreas
ekonomiska utveckling i efterkrigstid,
som lyfte landet fran att ha varit ett av virldens fattigaste pa
1950-talet till ett av virldens rikaste i dag. Samtidigt upplever
han att lagstiftningen i landet dnnu inte har kommit ikapp de
globala normerna.

Hir hoppas han att tillskottet av EC480EHR pa den lokala
marknaden kan paskynda en ny era nir det giller sikerhet pa
arbetsplatsen.

"I dagsliget dr rutinen i branschen att en vanlig gravmaskin
lyfts upp pa en byggnad for att griva nedit, vilket ckar risken
for kollaps”, forklarar Doh. "Rivning med maskiner med

hog rickvidd ir sikrare for forarna, men ocksa for alla andra
pa arbetsplatsen.

SAKERHET

Volvo EC480E med hog rickvidd har konstruerats med
sikerheten i atanke. Den rammonterade skyddsfunktionen
Falling Object Guard (FOG) pa hytten och de forstirkta
fonstren forhindrar att foraren triffas av skrot, medan
kameror pd bommen, baktill och pa sidorna ger sikt 6ver hela
arbetsomradet.

I den tittbebyggda del av staden dir Sungdos mannar
river vad som &terstar av patientmottagningen p4 det gamla
Samsung-sjukhuset i Changwon City har de hir funktionerna
skapat trygghet hos alla.

Hogt over de fyra meter hdga aluminiumbarrikader som
omger den 18 000 kvadratmeter stora arbetsplatsen svingar
EC480EHR stora hégar av betong och armeringsstal. Hytten
roterar smidigt i 180 grader nir maskinen byter riktning for att
att ge plats 4t passerande dumprar, som transporterar de cirka
400 ton spillror som varje dag fraktas bort.

Volvo-grivmaskinen, som ir utrustad med ett tre ton tungt
skirverktyg som kan skiira genom metall och betong, stannar
upp och Mun In-hwan klittrar ut frin hytten. 37-aringen ir
sannolikt Sydkoreas mest erfarne forare av maskiner med hog
rickvidd, och siger att han aldrig har kint sig sikrare p4 jobbet
in nir han mandvrerar styrspakarna pa maskinen.

Han berittar att han under sin 14-3riga karridr som
grivmaskinsforare har haft flera "nira doden-upplevelser”. Som
pappa vill han kinna sig trygg med att han kommer hem frin
jobbet och far triffa sin son och sin dotter.

"Att utfora uppdraget utan bommen med hog rickvidd
skulle kunna bli riktigt farligt med tanke pa hur instabil
byggnaden ir”, siger Mun.

Kim Gyeong-yong, Sungdos platsansvarige i Changwon,
berittar att maskinen utéver de sikerhetsfunktioner som ingar C480EHR- fo ren My
med EC480EHR har bidragit till att snabba p4 rivningsarbetet. -
”"Tack vare den hdga rickvidden kan vi p4 endast sju dagar
slutfora vad som annars hade tagit tio”, siger han.

Arbetsplatsen ligger nira Samsung Changwon Hospital
och patienter passerar under hela dagen, och Kim forklarar
att minimeringen av damm har hég prioritet. EC480EHR
underlittar dven denna uppgift med hjilp av maskinens
system for dammbekimpning, dir upp till fyra munstycken pa
bommen sprayar en tunn dimma mot konstruktionens yta.

Sungdo Construction har lingre tillbaka standardiserat
nya rivningsmetoder, och grundaren Doh Moon-gil hoppas
att standardiseringen av maskiner med hog rickvidd ska
fungera p4 samma sitt. Han inser dock att det inte blir ndgon
enkel uppgift att forbittra kvaliteten och sikerheten vid
rivningsarbeten i landet. Men fran sin position som ordférande
for kommittén for byggstandarder inom organisationen Korea
Speciality Contractors’ Association anser Doh dnd4 att han gor
sitt bista for att forbittra standarderna inom industrin.

"Jag foresprikar inforandet av nya sikerhetsforeskrifter”,

rivningsmaskiner med hog rickvidd att 6ka.” i

In -hwa

.. h o d h . f' k . f rfr o Sungdo Construction fran vanster till héger: Ordférande och vd
sager han. S snart de har inforts kommer dven efte agan pa Doh Moon-Gil, Ve h.Hyungsrok och direktér Min Young-suk

SYDKOREA
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KONTROLLERAT KAQS

Okad produktivitet var motivet bakom Texas-foretagets
beslut att vélja maskiner fran Volvo

av Carol Cassidy / foton av Kevin Brown

[
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inspirationen till att starta ett eget rivningsforetag. Hans

far arbetade i rivningsbranschen och Nabors fick hjilpa till
redan fran 4tta 4rs alder, men egentligen ville
han arbeta sjilv.

Nabors minns: "Jag sa till min far att jag ville
kora en egen maskin, och han svarade: 'Nir du
fyller tio ska du f4 riva ditt forsta hus.” Och s3 lit
han mig gora det. Jag korde en frontlastare och
fick riva min forsta byggnad nir jag fyllt tio 4r. Och jag dlskade
det”

Manga &r senare har Nabors hunnit bli vd f6r Lloyd D.
Nabors Demolition LLC med huvudkontor i Hutchins i
Texas, strax sdder om Dallas. Genom projekten har han hittills
firdats 6ver hela Texas och till nirliggande delstater som
Louisiana, Arkansas och Oklahoma. Nabors arbetar fortfarande
praktiskt med sina maskiner.

"Jag vet hur man kor alla maskiner vi har. Vi dger inte en
enda maskin som jag inte kan kora sjilv”, siger Nabors.

John Satterwhite arbetar som chef hos Nabors. Han berittar:
"VAra anstillda gillar att arbeta for Lloyd. Han har full koll pa
maskinerna. Ska vi riva en bro klockan tre pd morgonen &r
sannolikheten stor att du far se Lloyd kéra undan betong med
en hjullastare.”

lloyd Nabors gillar att riva saker. Redan som liten fick han

LOJAL

Nabors berittar att han linge héll fast vid det maskinmirke
som han kérde som liten pojke. Han borjade investera i
entreprenadmaskiner forst efter att ha talat med en vin som
arbetade med grivmaskiner.

"Han sa till mig: 'Du maste prova de hir Volvo-modellerna,
det ir bra maskiner” Han berittade att han hade gjort enorma
brinslebesparingar. S4 jag sa: 'Okej, jag far vil prova.” Och s
koépte vi en maskin.”

Det var ungefir 12 ar sedan. "Vi har varit otroligt néjda med
vira Volvo-maskiner och med den service vi far hir i Dallas.
Vi har fitt ett fantastiskt bemétande och allt har fungerat
oklanderligt”, siger Nabors.
I dag styr han 6ver en maskinpark pa nistan 20

VAD SOM“ HEI'ST Volvo-gravmaskiner, bland annat en Volvo EC460-
KAN HANDA

grivmaskin med hég rickvidd. Siljrepresentant
Jarred Walker hos 4terforsiljaren Romco
Equipment rekommenderade maskinen med hog
rickvidd for att tillgodose de krav som Nabors mangskiftande
uppdrag stiller. Walker berittar att Nabors var pionjir.

"Han var forst i hela Texas med att kopa modellen med
hog rickvidd”, siger Walker. Maskinens flexibilitet var ett
starkt siljargument. Genom ett modulbaserat ledsystem kan
forlingningsarmen ersittas med en grivbom vid behov.

"De har lyckats minimera hela processen till 45 minuter
och den kan utforas av en person, fortsitter han. "Det ir en
stor fordel, med tanke p3 att det tidigare kunde ta tva dagar
att lossa den lang armen frin maskinen. Mangsidigheten ar
fantastisk. Maskinen har redan betalat sig manga ginger om.
Den ger dem mdjlighet att 3ta sig uppdrag som de tidigare
tvingades avbdja.”

Cheferna p4 Nabors Demolition arbetade nira tillsammans
med Walker och med Phil Riddle, District Finance Manager
pa Volvo Financial Services. Riddle berittar att han med &ren
har byggt upp en langsiktig relation med Nabors for att reglera
redovisning och service. Foretagets behov vixte fram i takt
med att foretaget vixte, frin ett smaforetag i Nabors garage till
en verksamhet med 75 anstillda.

Riddle berittar att hans mal ir att bli en "betrodd radgivare”
som kan guida kunderna till beslut som tar hinsyn till alla
deras variabler. Genom att sitta sig ned och diskutera ppet
kunde han ocks3 analysera Nabors specifika behov som ett
vixande foretag och ta fram ett avtal som syftade till att
tillgodose och évertriffa deras behov.

Jarred Walker (mitten) fran Romco Equipment péa plats med

Lloyd Nabors (vénster) och John Satterwhite l
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Lléyd Nabors férfogar éver en maskinpq‘gsapé'riéstan 20.gravmaskine¥ fran Volvo

"Det hir ir viktiga beslut for alla typer av foretag”, forklarar
Riddle, "och inte sillan handlar det om hundratals tusen eller
flera miljoner dollar. Vi vill att kunderna ska kinna att de har
fattat ett vilgrundat beslut. Vart mal ir att i deras fortroende
och att behilla dem som kunder.”

Nabors foretag bestimde sig for ett sa kallat FPO-leasingavtal
(Fixed Purchase Option). Nabors leasar maskinen och har
option p4 att kdpa den nir leasingtiden ir slut. Siljpriset
riknas fram som en del i det ursprungliga avtalet, s4 att
kunderna kan planera framit.

SAKERT AVSTAND

Nabors uppskattar inte bara flexibiliteten hos sin grivmaskin
med hog rickvidd, utan dven sikerhetsfunktionerna. "Var
grivmaskin med lang rickvidd hjilper oss nir vi arbetar
med konstruktioner som ir sex eller sju viningar hoga. Den
gor att foraren kan arbeta pa sikert avstind. Vi kan na upp
for att demolera en byggnad och vi kan hilla avstand till
konstruktionen nir den faller”, siger Nabors.

Armen med hdg rickvidd kan utrustas med ett skirredskap
eller en slagborr. Det hjilper forarna att halla jobbet under
kontroll. Vi nér hela vigen upp for att kapa pelarna. Sedan
kan vi dra ned dem p4 ett mycket professionellt sitt”, siger
Nabors. "Vi brukade anvinda en rivningskula, som var svér att
kontrollera. Nir du slog ned en byggnad foll den lite hur som
helst. Nu kan vi styra rivningsarbetet betydligt bittre.

Satterwhite héller med om att sikerhet och professionalism
ir viktiga fragor. “Texas rakar vara en delstat dir det inte krivs
négon licens for att f4 utféra rivningsarbeten. Resultatet ir att
du far lite fler cowboys som rakar ha en lastbil med flak och
en sligga och kommer for att riva ett ligenhetskomplex”, siger
Satterwhite. ”Vart jobb ir att riva byggnader, och vi vill vara
sikra pa att det sker p3 ett sikert sitt. Vi vill att alla ska limna
jobbet p4 samma sitt som de kom pa morgonen.”

0  —
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Satterwhite nimner Volvo CE:s rivningspaket, som har
skyddsanordningar 6ver hyttens front, och siger: "Det skyddar
utrustningen, men framfor allt skyddar det personen som sitter
inuti hytten. Om en bit armeringsstal kommer farande vet du
aldrig om den kommer att flyga 4t vinster eller hoger eller rakt
upp. Skyddsanordningarna har haft enastiende betydelse for oss.”

Att bedriva en verksamhet som gir ut pa att riva byggnader
innebir manga utmaningar som en utomstiende kanske inte
tinker pa. Nabors anvinder drénarkameror for att analysera
varje arbetsplats. Satterwhite menar att komplikationer kan
anta manga former.

"Du vet inte alltid hur en byggnad kommer att reagera,

i synnerhet inte om den dr gammal, har brunnit eller har
vindskador fran tornador. Vi arbetar utifran teorin om att vad
som helst kan hinda.”

Satterwhite berittar att foretagets egentliga produkt ar
potentiell, men det kan vara svart att forklara for barn. "Det ar
enkelt for en byggherre att peka och siga: 'Det dir har pappa
byggt’. Vi siger till vira barn: 'Det dir har pappa gjort, men
det finns inget att se.”

Satterwhite beskriver den 6ppna plats dir Nabors nyligen
imploderade en gammal fotbollsstadion. "Jag njuter av att se
en tomt nir vi ir helt klara och platsen ir rojd, och griset har
borjat vixa pd marken. D4 kinner vi stolthet. Vi har forberett
s& att ndgon annan kan skapa nigot fantastiskt. Vi skapar en
plats dir nigon kan bygga nagot nytt”, avslutar han. ¥

Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner Spirit-appen om du vill se videoreportaget
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INSIDAN

HAN LEVER DROMMEN

Volvo CE-ingenjoren har en tydlig plan for framtiden

Skydda din

av Brian O'Sullivan

et 4r inte méinga som fAr sitt dromjobb redan pa forsta for att arbeta med Volvo CE:s Electric Site-projekt.

forsoket, men kontrollsystemingenjoren Albin Nilsson har Merparten av hans tidigare studiekamrater kinner sig

lyckats f3 ett av de mest intressanta jobben i branschen for  begrinsade i sina mdjligheter att gora saker annorlunda, medan
entreprenadmaskiner. Med en magisterexamen i teknisk fysik ~ Nilsson uppmuntras att utmana normen, tinka fritt och stilla
fran Sveriges dldsta universitet har 31-aringen fatt anstillning sig frigan hur saker och ting kan forbittras.
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Din verksamhet maste alltid vara skyddad for att utvecklas framat och vara
forsakringsspecialister vet hur. Vi erbjuder en rad olika férsakringstjanster
for att tillgodose dina specifika behov. Skulle nagot ga snett kan du fa
snabb support med ett enda telefonsamtal. Fa férstklassigt skydd mot
ekonomiska risker for ditt foretag. Upptack vara férsékringstjanster och
Volvos kompletta erbjudande pa www.volvoce.com.

Tjansterna kan variera och erbjuds inte alltid pa alla marknader. Volvo Financial Services
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"Det ir ett dromjobb”, skrattar Nilsson. "Jag kan inte forestilla

mig ett jobb med mindre begrinsningar — mitt uppdrag ir
banbrytande inom bade Volvo CE och branschen som helhet.

Jag kinner mig extremt motiverad av den mentala utmaningen

i sjilva arbetsuppgifterna, men ocksa av att fa
ldra av och arbeta med ett sddant fantastiskt
team med innovativa personer.”

Malet med Electric Site-projektet ir att
elektrifiera ett av transportleden i stenbrott
— fran grivning och primir krossning till
transport och sekundir krossning. Utdver att
minska brinsleférbrukningen, koldioxidutslippen, effekterna
pa miljon, kostnaden per ton och den totala dgandekostnaden
syftar projektet ocksa till att férbittra produktiviteten.

"Det ir ett forskningsprojekt, s4 i allt vi gor undersoker vi
hur det gors och ifragasitter hur det kan goras bittre”, siger
Nilsson. "Det krivs ett stindigt ifrigasittande sinne och en

hilsosam nyfikenhet kring hur saker gors. Aven nir du hittar
en ny 18sning méste du mita, jimfora, berikna och korrigera
for att ta reda pd om édven den kan forbittras.”

Nilsson, som arbetat med Volvo tidigare som en del i

sin avhandling, anstilldes pa heltid av Volvo CE for ett

Albin Nilssons bild av livet pa -
Mars ar 2116: gruvbrytning med
andamalsenliga robotmaskiner
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VI BEFINNER 0SS
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ar sedan. Utan att ha arbetat med nigon av maskinerna

i Volvos befintliga sortiment har Nilsson till uppgift att

bidra i utvecklingsarbetet med konceptdumpern 2 -

eller HX?2 som den kallas, en forbittrad version av den
autonoma, batteridrivna lastvagnen HX1 som
presenterades med pompa och stit pa forra
arets Xploration Forum.

”Jag ir bara en junior i teamet”, siger han.
"Tbland ir det en fordel, eftersom jag inte
begrinsas av tidigare erfarenheter i mina idéer.
Samtidigt har jag lirt mig att inte bara unga kan
komma med nya idéer — en av medlemmarna i virt team har - —
nistan 30 ars erfarenhet och dr den mest innovativa person jag /
négonsin har triffat!”

Och som om han inte hade nog av att drémma om |
framtiden 10 &r framat i sitt dagliga arbete, vann Nilsson N L
nyligen en tivling anordnad av Volvo CE och LEGO®, - ' .
dir medarbetarna uppmanades att forestilla sig hur (il - \
entreprenadmaskiner kan tinkas se ut om hundra ar. s |
Cykelfantasten Nilsson har dven konstnirliga talanger -
och har lirt sig att skapa snygg grafik med hjilp av
3D-modelleringsprogram med &ppen killkod. \ |

Albin Nilssons vision av
framtiden ar 2116 med
stader under havsytan.
Entreprenadmaskinerna
ar helautomatiserade

”Jag gillar att forklara komplicerade saker pa enkla sitt”,
forklarar han och berittar att han dven undervisar i
matematik pa deltid. "Jag fick i uppgift att skapa ett antal
renderingar for att visa hur den eldrivna arbetsplatsen ska
fungera, och det gav mig sjilvfortroendet att skicka in mitt
bidrag till tivlingen for att beskriva hur entreprenadmaskiner
kan se ut 4r 2116.”

INGAR I JOBBET

Resultatet blev som vanligt innovativt. Om hundra &r frin nu
tror han att vi bor p& Mars och under havsytan. Med tanke pa
hans nuvarande jobb ir det ingen Sverraskning
att samtliga maskiner drivs av ren el och
ir i stort sett autonoma. Maskinerna, som
byggdes med hjilp av avancerade material och
3D-utskrifter, ir specialiserade (snarare in
méngsidiga, som i dag), och varje robotexpert
har sin specifika uppgift. Forvinande nog
tror Nilsson framfor allt att det ir framtiden i rymden som
kommer att bli verklighet.

"Det finns en hel del mineraler pa andra planeter och
asteroider, och det skulle kunna bli ekonomiskt 16nsamt att
bryta dem”, siger han. "Det ir svarare att se de ekonomiska

NY TEKNIK
HINNER IFATT 0SS

fordelarna med att bo under havsytan. Det handlar snarare om
en udda livsstil - men om nigon ville det tillrickligt mycket
skulle det litt kunna bli verklighet inom mindre in 100 4r.”

Nigra av Nilssons 3D-bilder ir extremt realistiska, men han
valde att utforma sitt tivlingsbidrag mer i serietidningsstil.

”Jag ville att det skulle se roligt ut, inte alltfor seridst
eller avskrickande — och tilltalande p4 samma sitt som en
serietidning”, berittar han. "Jag ville att det skulle framg3 att
det bara var en fantasi, och att jag inte visade bilden av en nira
forestdende framtid.”

Med tivlingsframgangar, berém fran kollegor och ett av
branschens mest intressanta jobb forséker Nilsson att utnyttja
de mojligheter han har fatt pa bista sitt.

"Det hiftigaste ir att alla de hir galna
idéerna skulle kunna fungera om man ignade
dem tillrickligt med tid och forskning”,
siger han. "Vi bidrar till att driva branschen
framat och fora fram nya idéer, dven om
vi fortfarande saknar de dataresurser och
material som krivs for att forverkliga dem. Vi befinner oss
bara i borjan, och jag ir siker p4 att ny teknik hinner ifatt
oss lings vigen. Jag ir en del av ett team som strivar mot ett
gemensamt mal om att gora industrin renare, sikrare och mer
produktiv — det ir s hiftigt.” i
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NHARD KAMP
OVERLEVNAD

Maskiner fran Volvo har bidragit till att sékerstélla
den beromda Portlandskalkstenens framtid

S|
FO

av Tony Lawrence / foton av Simon Muncer
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Gruvchef Mark Godden

STORBRITANNIEN

gemensamt. London har en befolkning pa &ver atta
miljoner, medan halvén Portland p4 Englands sydkust
har cirka 13 000 invanare. London ticker en yta pa
1 583 kvadratkilometer. Portland ir 6 km lang och 2,7 km
bred. London lockar cirka 15 miljoner besékare varje ar. Det
gor knappast Portland!

Anda 4r fragan hur manga av alla de turister i London
som beundrar landmirken som Buckingham Palace, St Paul’s
Cathedpral, British Museum eller St Martin-in-the-Fields som
vet att dessa byggnader bestar av den sliende vita stenen fran
den engelska Jurakusten?

Portland har utan tvekan skinkt stora delar av sitt hjirta till
London. Sten har brutits p4 Portland — en halvo nira staden
Weymouth som ir linkad till fastlandet via en enda vig -
sedan romartiden. Stenen, som ir kind for sin hallbarhet och
skonhet, fraktades till huvudstaden redan p 1300-talet och
har varit féremal for intensiv brytning i dagbrott i 300 3r.

Men tiderna forindras. Borta ir de romerska slavarna med
sina hackyxor. Detsamma giller de héga detonationer och moln
av damm som hordes fran gruvorna for bara négra ar sedan.

» london och 6n Portland kanske inte tycks ha s mycket

ANPASSA ELLER FORSVINNA

TLNEUSE  | dag ligger fokus pa Volvo-attribut som kvalitet, sikerhet

och hinsyn till miljén. Gruvbrytningens tid ir forbi. Det
bista sittet att framstilla Portlandskalksten tycks i stillet
vara att gd ned under jord och skira ut den med datorstyrd
gruvbrytningsutrustning, diamantbestyckade skirmaskiner —
och en eller tv4 specialanpassade hjullastare fran Volvo.

Mark Godden, gruvchef pa Albion Stone PLC forklarar:
"Under de senaste dren har det blivit i princip omgiligt att fa
bygglov for nya gruvbrott pa grund av de oundvikliga effekter
pa miljén som ir forknippade med gruvbrytning i dagbrott.
Hela Isle of Portland &r redan fyllt av évergivna gruvor som
numera Svertagits av vixter och djur.”

P4 Albion Stone, som grundades 1927, férstod man att
nya tider krivde nya metoder. "Vi tvingades 6verga till helt
nya metoder for att dverleva”, berittar Godden. "Valet stod
mellan att anpassa sig eller forsvinna. 2002 bérjade vi sdlunda
underscka om vi kunde griva ut stenen i stillet for att
bryta den.”

Godden och hans medarbetare besckte liknande platser i
Europa innan Albion Stone, som sysselsitter cirka 70 personer
i sina gruvor och murverksfabriker, ppnade en provgruva for
att se om planen var genomforbar. Det var den. 2008 6ppnade
Jordans-gruvan och har sedan dess byggts ut ytterligare. Inom
ett par ar hade Albion Stone Svergitt helt till hogteknologisk
gruvbrytning, med tvé anliggningar i drift och en tredje under
utveckling.

Det sista kapitlet i denna framgangshistoria skrevs for tva ar
sedan, nir en helt ny och skriddarsydd Volvo L.150H-hjullastare
pa 25 ton inforskaffades, f5ljd av ytterligare en forra aret.

”"Grovt beskrivet skir vi ut tunnlar horisontellt i forhallande
till vara gamla gruvor for att Sppna upp gruvan, och sedan
skapar vi 'rum’ med hjilp av stédpelare och bergbultar i »
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Godden vinde sig till Volvo CE. Han gillade styrkan hos
hjullastaren L.150G, men den var for stor. “Jag gjorde istillet
lite efterforskningar och hittade ett svenskt specialféretag som

taket. Stenarna skirs ut varpi ett slags 'vattenpdsar’ infogas
och fylls med vatten for att i stenarna att slippa bittre”,
forklarar Godden.

"Det ir hir som Volvos maskiner kommer
in i bilden. Med sina specialanpassade
1 500 mm blockgafflar binder de ut
blocken, som viger upp till 14 ton och
som sedan transporteras till var fabrik dir
de skirs till ritt form och bearbetas av véra
murare for att bli till produkter for kakling,

sade sig kunna sinka avgasskorstenen och
fa arbeta med. Mark ir otroligt kunnig.
murning, golvliggning och asfaltliggning.”
konventionell gaffeltruck, och sedan pa teleskopmaskiner for hyttkonstruktionen.”

minska hyttens hojd med cirka 350 mm.
Volvo hjilpte oss att genomfora dndringarna
. och vi har inte behévt dngra oss.”
AR Av OKI-ANDERLIG Neil Cooper, regionchef pa Volvo CE,

minns: "Det var ett fantastiskt projekt att

KVAI'ITET Vira teknikteam besokte Portland
for att kontrollera alla mitningar och
hojdberikningar, varpa vi kontaktade underleverantérerna —

DRAGKRAFT som sedan dess har blivit en av vara foredragna leverantorer
Till att borja med forlitade sig Albion Stone pa en — for att be dem utfora dndringarna och omcertifiera
att utfora arbetet. "Men de var inte tillrickligt robusta. Vi Den forsta anpassade Volvo-maskinen visade snabbt prov
behévde en riktigt kraftfull, produktiv och vilkonstruerad pa sin 6verligsna styrka och dragkraft, men framfér allt gav
maskin”, férklarar Godden. "Det fanns dock en hake — den den ett betydelsefullt vridmoment vid brytning tack vare
behévde ocksd rymmas i gruvan.” det patentskyddade TP-linkaget (Torque Parallel). "Det
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andlar stenen

resulterade i att vi kdpte dnnu en, f6ljt av ett antal Volvo-
grivmaskiner pa fem och ett halvt ton. De ir fantastiska
maskiner som gor sitt jobb med bravur och kvaliteten pa
konstruktionen ir oklanderlig”, siger Godden. "Den forsta
hjullastaren kindes lite som en chansning, men s4 fort vi
borjade anvinda den visste vi att vi hade valt ritt.”

MANGSIDIGHET

Efter att ha frilagt stenblocken fraktar L150H-maskinerna ut
dem ur gruvan for sortering och signing. Direfter lastar de
materialet pa trailrar som kérs till sliperier. Nir det finns tid
stidar de tv4 hjullastarna ocks3 upp 6verblivna stenmassor
med hjilp av en 3,8 m3 skopa. "De ir som schweiziska
arméknivar”, siger Godden.

For att uppna en sddan mingsidighet har de utrustats
med Volvo CE:s tillvalssystem f6r bomupphingning, men
ocks3 med en hydraulisk snabbinfistning for att paskynda
byten av redskap. Bland de extra sikerhetsfunktionerna for
arbete under jorden finns ett brandsldckningssystem, en

STORBRITANNIEN

1

.g_l. .
. e - Ll
- AR AN,
Lﬁ LIV IRE

Ll |

: Db.n"férdiga produkten i véntan pa fra

dubbelpolig batteriisolator och en Chalwyn-ventil for att
uppfylla utslippskraven for gruvbrytning. Maskinerna, som
kompletteras av Volvo CE:s Silver-avtal for kundsupport, har
dven utrustats med motvikter som hjilper dem att klara de
tyngsta lasterna och med extra LED-arbetslampor.

”Jag dr mycket n6jd med vart beslut att satsa p4 de hir
maskinerna”, tilligger foraren Wayne Flew. "Jag har varit i
branschen i nigra ar nu och upplever att de hir maskinerna ir
de bista du kan hitta for den hir typen av arbete.

Albion Stones nya arbetsmetoder har métts av positiva
reaktioner fran lokalbefolkningen — och i synnerhet av
medlemmarna av cricketklubben, som har sin bana direkt
ovanfor Jordans-gruvan. “Banan ligger 16 meter ovanfor
gruvans tak”, skrattar Godden. "De bestkande lagen har ingen
aning om att vi arbetar for fullt under dem medan de spelar”

Foretagets personal ir med ritta stolta 6ver sitt arbete. Forra
aret blev de bjudna p4 en resa till London for att beblanda
sig med turisterna och se nigra av sina “firdiga produkter” i
offentliga miljder. London och Isle of Portland har trots allt en
hel del gemensamt! i
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Pristagarna och Liberty Industrial-cheferna Simon Gill (vénster) och Clinton Dick (héger) med Patrick Frye fran CARDEM (mitten)

MURAR

Volvo CE sponsrade World Demolition
Summit i Miami

av Katherine Brook
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i Miami, dir World Demolition Summit hélls. Med

Volvo CE som huvudsponsor uppmuntrades deltagarna
att ta del av en kombination av utbildande och inspirerande
konferenssessioner, utbyta tips och erfarenheter och
bygga nitverk.

"Métet var lika underhallande som givande”, siger Walter

Reeves, nationell siljchef for Nordamerika pa Volvo CE.
"Det var fantastiskt att triffa s& minga professionella frin
rivningsbranschen, allt fran nyanstillda till experter och frin
alla ldersgrupper och nationaliteter.” Motet har tidigare hallits
i Amsterdam, men i Miami sigs ett betydligt hogre deltagande
fran USA, i linje med det traditionellt starka engagemang som
noterats i Europa.

Hundratals ledare fran rivningsbranschen triffades nyligen

PRISCEREMONI

Motet kulminerade med den mycket emotsedda
prisceremonin, dir nagra av branschens nyckelaktorer
belonades for sina prestationer. "Volvo CE:s framgangar
bygger pa kundernas framgéngar, och att se att s3 manga av
de som anvinder vira rivningsmaskiner, till exempel Priestly
Demolition, nomineras till priserna vid World Demolition
Summit var mycket uppmuntrande”, tilligger Reeves. "Bland
alla skickliga aktorer fanns det ocksa ett foretag som stack ut.”

Steve Ducker, KHL (vanster) och
William Sinclair, Safedem Co, vid podiet

Liberty Industrial, en ledande leverantér av rivningstjinster

— och Volvo CE-kund sedan sex 4r tillbaka - tilldelades
utmiirkelsen 'Contract of the year under $1m’ for det arbete
man utforde i samband med nedmonteringen av Duck River
Bridge. Priset delas ut for hogprofilerade och utmanande
rivningsprojekt som kriver en innovativ metod — och det hir
var sannerligen en utmaning,

Under projektet lyfte Liberty Industrial bort en éverflodig
70 meter lang rorbro i Australien som striickte sig 6ver Duck
River vid Viva Energys Clyde-terminal. Bron fick lyftas ned
pa en pram och fl6t sedan nedfér floden fram till terminalens
kaj med hjilp av en kombination av mobila kranar. "Noggrann
planering och exakt genomforande var avgorande for att
projektet skulle lyckas”, berittar Clinton Dick, chef pa Liberty
Industrial. Dessutom styrdes bogserbitarnas och primens

Volvos simulator visade sig popular

méjligheter att nd bron av tidvattnet, vilket skapade ett smalt

tidsfonster d4 man kunde nedmontera bron pa Duck River.
"Det var verkligen ett erkinnande for Liberty Industrial

att ta hem priset, och mycket vilfortjint dessutom”,

tilligger Reeves.

ENGAGEMANG

Det ir dock inte forsta gingen som Liberty Industrial har
uppmirksammats for sitt harda arbete och sitt hingivna
engagemang i rivningsindustrin: foretaget hade priser med sig
hem bade fran 2014 och 2015 ars méten.

"Att tilldelas ett World Demolition Award och nomineras till
tva andra vid rets evenemang ir den finaste uppmirksamhet
ett foretag i den hir branschen kan fa. Vi ir otroligt stolta dver
att ha tagit hem ett pris tre ar i foljd”, tilligger Dick.

2017 &rs World Demolition Summit kommer att 4ga
rum i London i England, och med en bransch som river
ned med blicken fortsatt uppat tror Volvo CE att métet
kommer att fortsitta att vixa. "Vi arbetar malmedvetet for
att tillgodose rivningsentreprendrernas behov, och kommer
att fortsitta att utnyttja evenemang som World Demolition
Summit for att diskutera, utveckla och visa vara innovativa
affirsutvecklingslésningar for branschen”, avslutar David
Amoldsson, global chef for siljstod inom rivning pa Volvo CE. i¥
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Att bygga med laga
koldioxidutslapp ger
lagre kostnader och

hégre prestanda

av Nigel Griffiths

for miljon kan ett minskat koldioxidavtryck inom
infrastruktursektorn spara pengar och ge bittre prestanda.
Det hir budskapet fordes fram vid ett seminarium som
nyligen hélls i den brittiska staden Birmingham med rubriken
"Reducing Carbon in Infrastructure Construction”, organiserat
av det Volvo CE-ledda initiativet Construction Climate
Challenge (CCC).
Talare frin nagra av de storsta infrastrukturprojekten
i Europa — bl.a. Crossrail, High Speed Rail (HS2) och
Thames Tideway — forklarade hur arbetet for att minska
vixthusgaserna och aktérernas koldioxidavtryck resulterar i
substantiella kostnadsbesparingar och bittre prestanda.
"Genom att fokusera pa l1aga koldioxidutslipp far du ligre
kostnader som bonus”, sa Mike Putnam, vd fér Skanska och
ordférande for den brittiska regeringens kommitté for en
gronare byggsektor.

Férutom att minska vixthusgaserna och bidra till arbetet

TANK LAGA KOLDIOXIDUTSLAPP

Det blev en hel del diskussioner kring de tekniker och
verktyg som anvinds for att minska koldioxidutslippen i
infrastrukturprojekt, men ocksa for att forbittra hallbarheten
och synen pa laga koldioxidutslipp 6ver hela virdekedjan.

En viktig aspekt var behovet av ckat samarbete inom
branschen som helhet for att sikerstilla att malen for ligre
koldioxidutslapp kan nas. "Vi talar om samarbete med stort
S” sa Chris Newsome, ordférande for GCB Infrastructure
Working Group och vd for Anglian Water.

"Hir krivs ledarskap, snabbt agerande och samarbete pa
projektniva, programnivi och branschniva — inom alla typer av
foretag och i kluster. Jag tror att vi har en ljus framtid framfor
oss i infrastruktursektorn i Storbritannien och globalt, men vi
miste se till att det blir en framtid med l3ga koldioxidutslipp”,
betonade han.

Ordfoéranden for seminariet, dr Paul Toyne, hallbarhetsexpert
och ledamot i London Sustainable Development Commission,
kommenterade: "Vi arbetar i en bransch som vill leverera
prisvirda 16sningar med 1aga koldioxidutslipp. Vi maste
prioritera effektiva insatser och samarbeten. Vi
har alla en roll att spela, men vi maste vara lite

MILIO

80 procent till &r 2050. "Hogt uppsatta mal 4r en nddvindighet,
eftersom de hindrar branschen fran att bara nagga siffrorna

i kanten och uppmuntrar dem att forindra sin syn pa saker
och ting i grunden”, sade Andy Mitchell, ordférande for
Infrastructure Client Group och vd for Thames Tideway Tunnel.

LEVERANSKEDJA

For att hjilpa branschen att na dessa mal etablerades i maj
2016 virldens forsta standard for koldioxidhantering inom
infrastruktur, under namnet PAS 2080. Standarden riktar sig till
medlemmarna i virdekedjan och ger branschen ett gemensamt
sprik for att kunna minska koldioxidutslippen effektivt.
"Riktlinjerna i PAS 2080 ska implementeras i ett tidigt skede,
eftersom det ir da vi har de storsta chanserna att minska bade
koldioxidutslipp och kostnader”, 16d budskapet vid métet.

V-H: Andy Robinson .. ...
(Future Cities Catapult),
David Crick (Ecogreen
Plant Hire), Jenny Elsberg
(Volvo CE), Andy Spencer
(CEMEX UK), Magnus
Hammick (Advance
Conversion Technology),
Andrew McCann (Topcon)
och Mark Huges (Polypipe
Civils)

Mark Fenton frin det stora projektet for hoghastighetstag,
HS2, delade denna syn: "Endast genom samarbete 6ver hela
leveranskedjan kan vi nd vdra mal. PAS 2080 ir avgorande.
Den ger oss ett ramverk for att leverera 1aga koldioxidutslipp.”
Jannik Giesekam, hallbarhetsexpert pa universitetet i Leeds,
forklarade att ju mer vi minskar utslippen av vixthusgaser
i viletablerade branscher som byggsektorn,
desto mindre beroende blir vi av andra, mindre

smartare och arbeta lite hirdare tillsammans for HﬁGT UPPSATTA viletablerade branscher. "Enbart byggforetag

att kunna leverera dessa losningar.”

Seminariet, som anordnades i samarbete med
Green Construction Board med gemensamt
stod fran Volvo CE och Volvo Trucks i
Storbritannien, samlade cirka 100 féretagsledare
fran storre infrastrukturprojekt, -entreprenérer
och forskningsorgan, diribland Skanska, Anglian Water,
universiteten i Cambridge och Leeds samt myndigheter.

En rad olika imnen avhandlades under evenemanget,
t.ex. utmaningarna med att minska koldioxidutslippen i
infrastrukturprojekt, verktyg och vigledning for att mita och
uppn ligre koldioxidvirden, kundernas forvintningar pa
leveranskedjorna och hur ny teknik och material med laga
koldioxidutslapp kan bidra till betydligt ligre koldioxid- och
kostnadsnivier med hogre prestanda.

Storbritannien har faststillt ambitiésa miljomal, med en
35-procentig minskning av koldioxidutslippen till ar 2025 och

MAL AR EN
NODVANDIGHET néBrilllléie;v.v”, vd f6r Volvo CE som leder CCC-

i 14 linder paverkar koldioxidutslipp
motsvarande 4,4 gigaton frin leveranskedjan.
Lyckas du anpassa leveranskedjorna kan du

projektet, sade att en infrastruktursektor med
13ga koldioxidutslipp str i fokus fér dagens klimatdebatt.
"1 Storbritannien stir infrastrukturen hogt p4 den politiska
agendan, och att leverera hallbar infrastruktur ir en av de
storre utmaningar som landet star infor.

"Volvo CE har sedan linge ett dtagande om att minska de
skadliga utslippen fran foretagets produkter och anliggningar,
men klimatforindringen ir ett alltfér stort problem for att
kunna atgirdas genom resurser fran ett enda foretag. CCC ir
en plattform dir hela branschen kan samlas. Tillsammans har
vi bittre forutsittningar att hitta en 16sning. Det spelar ingen
roll vem som har ledarrollen, bara jobbet blir gjort.” i
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STOLTHET PA PLATS

Den forsta bandgrédvmaskinen av modell Volvo EC750E
som salts | Europa levererades till ett polskt foretag

av Katherine Brook

smutsiga arbeten. Det forsta exemplar som levererats i
Europa gér nu tung tjinst hos det polska cementforetaget
Cementownia Warta SA.

Volvos innovation tar aldrig slut och EC750E - Volvo CE:s
storsta bandgravmaskin som nu siljs pa reglerade marknader
— ir inget undantag. Efterfragan var till och med s3 stor att
Warta lade sin bestillning redan innan den 75 ton tunga
bandgrivmaskinen hade presenterats pd Bauma-maissan i
Miinchen i april 2016.

Warta, som fatt sitt namn efter Polens tredje storsta flod
som flyter fram i nirheten, har sitt huvudkontor i regionen
Pajeczno i centrala Polen. Foretaget tillverkar cement till
vigbyggen, flygplatser och hydrauliska konstruktioner som
dammar och vattenkraftverk.

"Det ir ett privilegium att fi vara den forsta kunden i
Europa att f4 en EC750E levererad” siger Dariusz Gawlak,
vd for Warta och chef for Polish Cement Association. ”"Vara
maskiner méste kunna arbeta langa arbetspass med bibehéllen
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Den gigantiska, 75 ton tunga EC750E ir redo for tunga och

effektivitet, och dirfor ir forkomforten och lingre avbrottsfri
tid viktiga krav for oss. Det var ocks3 dirfor som EC750E
passade perfekt for vara behov.”

EC750E innehéller innovativ, elektro-hydraulisk teknik
som optimerats for att fungera i harmoni med den robusta
motorn och férbittra forarens kontroll och produktivitet.
Den branschledande Volvo-hytten ger dessutom precis den
overligsna forarupplevelse som Warta soker efter, med en
bullerdimpad miljé som ger foraren optimal produktivitet.
Ergonomiskt placerade grinssnitt — som styrspakar, knappsats
och LCD-skidrm — och klar sikt 4t alla hall ger maximal
effektivitet och anvindarvinlighet.

HOGA FORVANTNINGAR

Griavmaskinen levererades till Warta i oktober 2016 och
sattes omedelbart i arbete vid foretagets kalkbrott. Vid
6verlimningsceremonin vid Wartas huvudkontor i november
2016 firade de tva foretagen lanseringen av maskinen som

woIAT

om den vore en oceandngare — genom att lata en flaska
champagne krossas mot sidan av maskinen.
Trots att maskinen bara hade arbetat pa plats i nigra veckor,

uttryckte Gawlak sin beldtenhet med hur den presterat hittills.

"Det ir ett ndje att kunna presentera grivmaskinen i dess
naturliga miljo, dir den far gora vad den ir bist pa. Hittills
lever EC750E upp till forvintningarna. Den ir dessutom
kompatibel med vara Volvo A40E-maskiner,
och nir vi utrustar karossen p4 dumpern
med sidoférlingningar for ramstyrda
dumprar kan vi frakta 15 procent mer
material med samma brinsleférbrukning”,
tilligger han.

"Det finns inget bittre sitt att fira det hir
dgonblicket in att se maskinen i hért arbete”, siger Rob Lane,
affirschef pa Volvo CE. "Ogonblick som det hir kompletterar
véra kunders kdpupplevelse, ndgot som bidrar till och
kontinuerligt stirker var gemensamma arbetsrelation.

Warta ir ingen ny kund fér Volvo CE. Foretaget 4r kund

Gawlak
arta)

sedan atta ar tillbaka och képte sin forsta maskin 2008 — en

L120F-hjullastare, som fortfarande arbetar i kalkbrotten. I dag

dger man totalt 20 Volvo-maskiner: fyra bandgravmaskiner
(EC700B, EC700C, EC290C och nu
EC750), fem hjullastare (L350F L220F

VOLVOS INNOVATION  L!20F L120G och BL71) plus 11 av Volvos
TAR ALDRIG SLUT

ramstyrda 40-tonsdumprar (modellerna
A40F och A40G).

"Med s& minga Volvo-maskiner i
maskinparken redan kindes beslutet
att kopa dnnu en sjilvklart. Maskinerna uppfyller inte
bara prestandakraven — Volvo erbjuder dessutom god
eftermarknadsservice, vilket ir avgorande for att sikerstilla
att maskinen arbetar utan avbrott och hégsta méijliga
produktivitet pa plats”, siger Gawlak. ¥
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MASTERLIGT. *
METALLARBETE

Det kanadensiska atervinningsféretaget spiller ingen tid
nar man skapar varde av metallskrot

Text och foton av Ronald Mullins
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Nyligen forvarvad Volvo EC480D

administrative chefen Stuart Sharpe och hans team

anlinder till den utspridda arbetsplatsen vid Tervita Metals
Recycling, som ligger i nordéstra Red Deer i kanadensiska
Alberta, méts de av ton och ater ton av sidant som andra
skulle kalla skrip, men som de sjilva betraktar som skatter.

Den vidstrickta ytan p3 7 hektar ir huvudkontor for
Tervitas metallatervinningsverksamhet och en rérig labyrint
tickt av metallskrot i alla tinkbara former. For en vanlig
besokare kan det hela se ut som ett organiserat kaos av
metalldtervinning. Hir ligger skadade tigvagnar, uttjinta
tigvagnshjul i ldnga rader, "d6da” stadsbussar, kilometer
av begagnade ror fran gasfilt, forbrukningsdelar fran
oljekillor och borriggar, asfaltskoncentratorer, kylelement,
uppviarmningsenheter och delar frin gasraffinaderier.

Om ett foremal som tillverkats i metall har tjénat sitt syfte
ar det sannolikt hir det hamnar. Foretaget har dven mindre
stationer for metallatervinning vid Peace River och Fort
McMurray i Alberta.

Tervita Metals Recycling ir en division inom Tervita
Corporation med bas i Calgary i Alberta. Med fler 4n
2 000 anstillda i Kanada ir Tervita en ledande leverantér
av miljoldsningar och en betrodd partner inom héllbarhet
till ett vixande antal olje-, gas- och industriverksamheter
och gruvforetag.

Strax efter soluppgingen varje morgon nir den

KALLMATERIAL

Foretaget samlar in metallskrotet pa flera olika sitt. Man har
ett antal containerliknande kirl utplacerade pa strategiska
platser Sver centrala Alberta, men utfor dven rivningsarbeten
och metallitervinning pa plats och képer upp metallskrot av
allminheten.

Tervitas verksamhet for tillvaratagande av rils dr unik.
Divisionen har fdrnirvarande avtal med Kanadas tva stérsta
jarnvigsbolag, Canadian Pacific och Canadian National,
och stir redo dygnet runt, sju dagar i veckan. Skulle en
olycka eller ursparning intriffa far foretaget uppgiften att
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TILLFORLITLIGA MASKINER
" MED LAGA DRIFTSKOSTNADER

i

rycka ut for att rensa sparet och ta hand om alla skadade
tigvagnar och skenor. Man erbjuder dessutom rivnings- och
metallitervinningstjinster till ett flertal av landets storre olje-
och gastillverkare, diribland Cenovus, Suncor och Shell.

Nir metallskrotet har transporterats till upplaget vigs det
och kontrolleras for att uppticka kontaminering, t.ex. strilning.
Godkint material sorteras direfter i jarnhaltigt och icke-jamhaltigt
material. Direfter bearbetas det och skirs upp i siljbara storlekar
som buntas ihop, siljs och fraktas med tig till fabriker i Kanada
och USA och via tag/fartyg till offshore-baserade smaltverk.

PA SPARET

Det ir just under sorterings- och skirningsfasen som de tunga,
bandburna maskinerna kommer in i bilden. P4 Tervitas upplag
i Red Deer finns for nirvarande fem bandburna, hydrauliska
skirmaskiner och fyra stérre bandburna materialhanterare.
Hir har Volvo Construction Equipment och foretagets
aterforsiljargrupp Strongco viktiga roller att spela. De fyra
forsta bandgravmaskiner som Tervita har képt in kommer frin
Volvo CE och bland modellerna finns EC340D, EC350E,
EC380E samt det senaste tillskottet, en EC480D.

P4 frigan om vad foretaget tittar efter nir man Gverviger att
kopa en ny bandburen lastvagn svarar Sharpe: “Tidigare har
vi mestadels kort maskiner pa 45-50 ton, men sedan de
hydrauliska skirmaskinerna har férbittrats och blivit littare
och mer kraftfulla kan vi numera kéra effektiva och solida
skirmaskiner pd mindre lastvagnar. De littare maskinerna ér
mer brinslesnila och enklare att transportera och manévrera
under vir jakt pa skrotet.”

Nista sjilvklara fraga dr varfor Tervita foredrar Volvo CE,
med tanke pa det stora antalet tillverkare av bandburna
lastvagnar som finns i dag. Sharpe svarar utan att tveka:

”Som en del i ett stdrre bolag méste vi ta in anbud fran alla
tillverkare nir vi behdver kopa lastvagnar till vara skirmaskiner.
De senaste fyra maskinerna har varit frin Volvo, och orsaken
till det r det enastiende virde vi har fitt for pengarna. De

ir mycket konkurrenskraftiga och ger oss extremt tillforlitliga
maskiner med l3ga driftskostnader. Dirfor har Volvo vunnit
budgivningen under vira senaste fyra anbudsforfaranden.

For nirvarande iger foretaget tio bandburna lastvagnar till
sina hydrauliska skirmaskiner samt ett antal supportmaskiner,
inklusive materialhanterare, balpressar, hjullastare och
kompaktlastare.

Wade Englesby, Tervitas verksamhetschef, ir sirskilt néjd
med de senaste inkdpen fran Volvo. "For att lyckas i den
hir branschen mést du vara kostnadseffektiv”, forklarar han.
”"Nir det gillde Volvo fanns ett antal fordelar i friga om
brinsleekonomi, men ocksa i friga om maskinernas storlek och
vikt. Vi flyttar en hel del maskiner utanfér vira anliggningar
och Volvo var bittre in de andra mirkena pa dessa omraden.
Vi bestimde oss for att ge Volvo en chans, si vi képte in
en maskin och upptickte att inte bara brinsleekonomin var
fantastisk, utan dven kundservicen. Det hir har stor betydelse
for oss, eftersom avbrottstid for maskiner 4r mycket kostsamt.
Jag vill minimera all avbrottstid och 6ka nyttjandegraden for
mina maskiner — och det ir ocksd det recept vi har fatt fran
Volvo och Strongco.”

RIKTIGA FORARE

Det ir givetvis klokt att fi svar pa sddana viktiga frigor om de
Volvo-maskiner man koper fran foretagets ledningsteam. Men
borde inte alla de som koér maskinerna och som har hytten som
"sitt kontor” atta till tio timmar om dagen ocksa fa siga sitt?

Quang Nguyen, som har arbetat pa skrotupplag i sitt hemland
sodra Vietnam samt i Hongkong, Macau och Kina, och under
de senaste 30 aren i Kanada, har kort graivmaskiner och
bandburna skirmaskiner i éver 35 ar. Han ir en respekterad
expert pd kombinationen bandgrivmaskiner och hydrauliska
skirmaskiner, s4 till den grad att Genesis Hydraulic Shears och
foretag som Volvo CE, som siljer bandgravmaskiner, vinder sig
till honom for att f4 rad och rekommendationer.

I dag kor Nguyen Tervitas senast inkdpta maskin, en Volvo
EC480D. "Jag har kort alla typer av maskiner frn alla mirken.
Volvo fungerar bra for mig, jag gillar den. Den har mycket
styrka for att driva skirredskapet, vilket passar mig. Och
hytten ir utmirkt — jag har obegrinsad sikt. Stolen ir ocksa
fantastisk — jag dr kort till vixten men i en Volvo sitter jag bra.”

Bandgrivmaskinen Volvo EC480D, p4 50 ton och 373 hk,
har den rickvidd och lyftkraft som krivs och mer dn
tillrickligt hydrauliskt tryck, vilket gér den till den perfekta

N

skirmaskinslastvagnen for Tervita. Med en total bredd pa
endast 363 cm ir den enkel att transportera och fungerar
smidigt i tringa utrymmen.

INTRESSANTA TIDER

"Intressant” ir definitivt ett ord som kan anvindas for att
beskriva ett uppdrag som Tervitas division for tillvaratagande
av rils nyligen utforde. Forra vintern kallades teamet ut till
Churchill i Manitoba, som ligger vid kusten lings Hudson’s
Bay i nordligaste Kanada, for att hjilpa till vid en olycka pa
en ildre jairnvig 4t Hudson Bay Railway Company. Foretaget
lastade sin Volvo EC380E, som utrustats med ett hydrauliskt
skirredskap, och kérde den &ver tre kanadensiska provinser
till Churchill, dir man stidade upp efter olyckan och
demonterade ett antal uttjéinta tigvagnar. Skrotet lastades
sedan direkt pa Tervitas egna godsvagnar och fraktades séderut
till fabrikerna i USA.

Arbetet var en riktig utmaning — maskinerna och personalen
arbetade 30 km s6der om Churchill, mitt ute i vildmarken,
det var minus 30 grader, och vid den tiden p4 &ret ir det
ocks3 en begrinsad tid av dagsljus. Men EC380E fungerade
perfekt, och uppdraget genomfordes pa rekordtid.

Sharpe sammanfattar: "Vi har avsiktligt slutat att
anvinda de storre maskinerna. Den senaste generationens
skirmaskiner ar bade littare och mycket kraftfulla, och
kan koras pa 35-40-tonsmaskinerna. Det hir ger oss liagre
initiala kapitalutligg, lagre driftskostnader, betydligt bittre
brinsleekonomi och precis den flexibilitet vi behover for att
kunna forflytta oss snabbt till skrotmaterialet — jag ir siker pa
att det ger oss en konkurrensfordel i branschen. Vi ir otroligt
néjda med Volvo CE och med vér aterforsiljare Strongco.” i

Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner Spirit-appen om du vill se videoreportaget

VOLVO SPIRIT | 45




MED LATTARE
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Nar syddstra Europas stdrsta brunkolsgruva véljer
lastbilar faller valet p& Volvos ramstyrda dumprar

av Oliver Halls

som ir sirskilt rik pa kol. Sedan tidigt 1950-tal har det
statligt dgda kolbrytningsforetaget Maritsa Iztok brutit
brunkol i omridet. I dag ir det hir sydostra Europas storsta
energikomplex, med en arlig produktion pa éver 23 miljoner
ton kol.
Merparten av kolet siljs sedan till tre
virmekraftverk i nirheten. Ett av dem &gs

Stara Zagora-provinsen ir en region i centrala Bulgarien

BULGARIEN

inte ens i nirheten nir det giller produktivitet, hillbarhet och
brinsleeffektivitet”, siger Rusev.

Sedan oktober 2015 har Globus importerat fyra begagnade
A40F och kopt fem nya ramstyrda dumprar av modell A40G
frin Sigma, liksom en kompakthjullastare av modell L35G.
Maskinerna arbetar nu dygnet runt vid anliggningen, med

malsittningen att flytta 3 miljoner kubikmeter
jordmassor arligen.

av den bulgariska staten — de andra tva av MARKET BYGGER Dygnet runt-driften innebir en enorm

de USA-baserade foretagen ContourGlobal

pafrestning for maskinerna, vilket blev en

och AES, som genererar cirka 30 procent av UPP EN SOLID utmaning for Sigma nir det var dags att utfora

Bulgariens energiproduktion.

service pa dem. "Dumprarna kriver underhall

For att uppritthilla tillgdngen p4 kol — och N ARVARO var 500:e driftstimme, och nir de arbetar i

halla Bulgarien flytande — utfors en stor del
av markberedningen i gruvan av Globus, en
underleverantér baserad i staden Stara Zagora, cirka 50 km
fran gruvan. Globus anvinder en maskinpark pa totalt 60
grivmaskiner och hjullastare fran olika tillverkare for att
avligsna jordlagret, som kan vara mellan 10 och 15 meter
tjockt, s3 att det rena brunkolet som finns under blottliggs.
"Fram tills nyligen anvinde vi vigburna lastbilar for att frakta
bort brunkolet fran gruvfiltet till bearbetningsanliggningen”,
siger Stoyan Rusev, administrativ chef pa Globus. "Arbetets
kriavande natur krivde att lastbilarna arbetade i ldnga skift och
under tuffa forhallanden, vilket resulterade i hoga kostnader
for underhall och reparation, men ocks4 i problem med driften
pa grund av driftsavbrott.”
Lastbilarnas hoga totala dgandekostnad resulterade i att
Globus undersdkte méjligheterna att képa en maskinpark med
ramstyrda premiumdumprar for uppgiften.

FOREGANGARE

Efter att ha testat flera olika modeller fran olika tillverkare
kom Globus fram till att Volvo CE var det bista alternativet.
Volvo CE har funnits pa den bulgariska marknaden sedan
2001 och har sedan 2007 ett samarbete med den oberoende
aterforsiljaren Sigma Bulgaria. Sedan dess har mirket borjat
bygga upp en solid nirvaro i landet. "Nir det giller ramstyrda
dumprar ir Volvo CE det bista mirket — konkurrenterna ir

princip dygnet runt, varje dag, ska varje maskin

ha service var tredje vecka”, forklarar Haris
Bailas, administrativ chef pa Sigma Bulgaria. "Ager du nio
maskiner betyder det att nigon av maskinerna behéver service
ungefir varannan dag. Att anlita en tekniker som skulle resa
till och fran anliggningen var och varannan dag var helt enkelt
inte praktiskt, s vi tvingades hitta en annan 16sning.”

FULL SATSNING

For att dstadkomma bista majliga service byggde Sigma

ett servicelager pa plats for 30 000 euro och anstillde en
servicetekniker p4 heltid som ska se till att avbrottstiden
halls pa ett absolut minimum. "P4 lagret finns alla nédvindiga
reservdelar, och teknikern ir baserad i nirheten av Globus
anliggning s att han snabbt kan finnas pa plats nir behovet
uppstar”, fortsitter Bailas. "Han far inte mycket till fritid,
men han ir nigot av en arbetsnarkoman och har inget

emot det!”

"Vi far redan positiv feedback fran kunder och andra
foretag som samarbetar med Globus och som uppskattar var
nirvaro hir”, avslutar Nicolas Broisin, affarschef pa Volvo CE
i Bulgarien. "Vira maskiners tillforlitlighet och produktivitet
har bérjat uppmirksammas, liksom var vilja att gora vart
bista for att hjilpa vira kunder. Att arbeta med det hir
projektet kommer att bli ett riktigt positivt steg framat for
alla inblandade. i¥
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motsigelsefullt till sin natur. A ena sidan &r det en ytterst

professionell sportslig utmaning som anvinder avancerade
Inmarsat-satellitnitverk mer dn 36 000 km bort for att kunna
koéra 65 fot (19,81 m) linga bitar genom tre meter héga vagor
rakt 6ver virldshaven, via en satellitantenn som sitter lingst
bak pa varje bat.

A andra sidan ir all besittning helt frankopplade fran alla
medier under hela den nio manader langa kappseglingen for att
forhindra eventuell hjilp utifran. Samtidigt som besittningen
star vid rodret pa nigra av de mest innovativa offshore-
kappseglingsbatarna pa var planet ir de alltsa helt avskurna fran
den dagliga strémmen av global kommunikation via Internet.

"Besittningen kan skicka socialt innehall frin biten men inte
kommunicera med nigon, fér da skulle de ocksa kunna ta emot
hjilp”, siger Eric Emst, IT-ansvarig for Volvo Ocean Race. Hans
uppgift ir dirmed att behalla publikens intresse under hela
kappseglingen trots att huvudpersonerna ir okontaktbara till

48 | VOLVO SPIRIT

Det miste sigas att Volvo Ocean Race ir nigot

havs. "Kommunikationen har alltid varit vér stérsta utmaning,
eftersom det ir det enda sittet att rapportera vad som hinder.
Att kommunicera ir en del av vart DNA”, siger han.

FANKLUBB

Bortsett frin de uppenbara sikerhetskraven for besittningen
ir det frimsta argumentet for kad kommunikation
underhillningen for alla fans. Varje bat i Volvo Ocean Race
har en reporter ombord som enbart har till uppgift att
fanga hindelserna i kappseglingen och bland besittningen.
Reportrarna far inte utfora nigra seglingsrelaterade uppgifter
— deras roll ir enbart att skicka hogkvalitativa bilder till
tavlingsledningen och att hjilpa till att skapa redaktionellt
innehall.

Under den senaste kappseglingen bidrog de med givande
inblickar i livet till havs, men rapporterna var till stérsta delen
fran deras eget perspektiv snarare in besittningens. Nu ir -

Ombord pa Abu Dhabi Ocean Racing med seglarna
lan Walker och Simon “SiFi” Fisher, februari 2015

Tavlingsledningen, Alicante,

Spanien

o
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malet att reportrarna ska halla sig bakom kameran, siger Jordi
Neves, digital chef for Volvo Ocean Race, och att besittningen
ska betrakta dem som representanter fér varumairket.

"Infor 2017-2018 ars upplaga hoppas vi att seglarna kinner
att de foljs av en hel virld”, siger Neves. "For forsta gdngen
utrustar vi dem med en enhet som ska ge dem méjlighet att
kommunicera med publiken genom att twittra och publicera
inligg pa Facebook, Instagram och Snapchat. Seglarna kommer
inte att kunna se nigra svar eftersom de inte har atkomst till
webbplatserna — vi vill ju inte att anvindarna ska kunna koda
hemliga meddelanden i svaren som kan vara till hjilp — men vi
har utvecklat ett system som ska fungera som en gateway och
mojliggdra envigskommunikation.”

Tavlingsledningen fungerar som besittningens link till
virlden utanfor. "Det ir ett rum i NASA-stil i Alicante som
dels ska garantera bitarnas sikerhet, och dels ta emot allt
innehall och alla meddelanden fran batarna och distribuera
innehaillet globalt. Det ir frin det hir rummet vi ska forsoka
beritta historien”, tilligger Neves.

Forhoppningen ir att ett dagligt sammandrag som skickas
till varje besittningsmedlem med statistik och medieloggar
ska halla entusiasmen vid liv. Samtidigt skapas en direktlink
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mellan besittningen och deras fans, s att de som foljer teamet
hemifrin kan drémma om livet ombord och sjilva uppleva
hojdpunkter, kriser och livet till havs.

Men fansen fir uppleva mer in si. I kappseglingsbyn pa
varje stopp finns ett mediecenter dir Ernst och hans team
sammanstiller IP-sindningar i realtid genom att skapa nitverk
fran helikoptrar till produktionsdeskar, dir man i sin tur skapar
en livesindning med hjilp av satellit- och tv-signaler.

"Allt vi har byggt maste klara stora pafrestningar pa grund av
miljén som batarna kor i”, forklarar Ernst. Men trots att man
redan nu anvinder extremt avancerad teknik kommer den hir
typen av fingslande underhillning att bli innu mer avancerad,
berittar han.

"Infér kommande upplagor éverviger vi att anvinda
360-graderskameror, virtual reality och forstirkt verklighet,
med fokus pa hur vi tar till oss kappseglingen som &skidare
och hur fansen ska kunna uppleva den extrema tillvaron
ombord. Allt det hir kommer att innebira en massiv
forindring i hur vi formedlar dramatiken till havs direkt till de
som foljer tivlingen hemifran.” i

Besok volvooceanrace.com for nyheter och videor med senaste nytt
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Gréavmaskinerna EC380E och EC480E fran Volvo Construction
Equipment har konstruerats for att leverera enastadende grav- och
brytkraft f6r optimal produktivitet. Gravmaskinerna &r utrustade
med en Volvo Tier 4 Final/Steg IV-kompatibel motor och Volvos
unika ECO-lage, och kombinerar upp till 9 procent hégre bransleeffektivitet med kraftfulla prestanda.
Volvo EC380E och EC480E - de ultimata produktionsmaskinerna fér tunga arbeten.
www.volvoce.com

http://opn.to/a/SP_EXC-E_D

Volvo Construction Equipment



Construction Climate Challenge &r en e
del av Volvo CE:s atagande i WWF:s ' ‘v_o’ ST

klimatprogram Climate Savers.

VALKOMMEN TILL
BYGGBRANSCHENS KLIMATINITIATIV

Construction Climate Challenge arrangeras av Volvo CEmed ~ Volvo CE har sedan lange ett atagande for att minska

syftet att framja miljdmedvetenheten inom byggindustrin. de skadliga utslappen fran foretagets produkter och

Vivill skapa en dialog mellan branschrepresentanter, anlaggningar, men ett enda foretags resurser racker inte
akademiker och politiker, men ocksa ordna finansiering till for att hantera ett problem av den har omfattningen. Pehr G.
ny forskning och utbyta befintliga kunskaper och resurser Gyllenhammar, tidigare vd och ordférande fér Volvo Group,
for att hjéalpa branschen att gora skillnad fér kommande sammanfattade Volvos roll redan 1972:"Vi ar sjélva en del
generationer. av problemet, men vi ar ocksé en del av [6sningen.”

Las mer om initiativet Construction Climate Challenge har: constructionclimatechallenge.com

CONSTRUCTION
CLIMATE
CHALLENGE"

HOSTED BY VOLVO CONSTRUCTION EQUIPMENT



