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Bandgravmaskinen EC750E fran Volvo Construction Equipment har konstruerats for hallbarhet och ger den perfekta kombinationen

av styrka och stabilitet for att hantera hogre belastningar under tuffast méjliga férhallanden. Oavsett om den arbetar i ett stenbrott,
en gruva eller i tyngre byggprojekt ger den 75 ton tunga grdvmaskinen 6verldgsen grévprestanda, utmarkt brénsleeffektivitet och
snabba cykeltider for maximal avkastning pa investeringen. Med sin sérskilda design for tunga arbeten, forstarkta komponenter och
enkel tillgang till service &r maskinen &r alltid tillgénglig och redo att arbeta, alltid med samma héga prestanda som haller i langden.
Ta reda pa hur EC750E gor mer fér mindre.
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VALKOMMEN

]
Foraren Leif Andersson var med och utvecklade Volvo Co-Pilot

En vialkommen férandring till det battre

underna vill ha renare, billigare och sikrare maskiner, precis som vi alla vill. De ir bittre
for foretag, ekonomier och samhillen — men framfor allt bittre for var planet, som vara
barn ska drva. Det ir givetvis ingen enkel sak att skapa dessa mirakelmaskiner, men tack
vare framsteg inom teknik, automation och elektrifiering har Volvo en ledande position
i det nya paradigmskiftet — och genomfor visionen med sin karaktiristiska passion och
handlingskraft.

Det hir numret ir fyllt av berittelser om hur Volvo CE férvandlar drommen till verklighet.
Designgurun Sidney Levy berittar for oss om hur jakten pa innovativa 16sningar kriver
samarbete frin alla typer av partner — kunder, regeringar och akademiker. Det senaste bland
dessa nya idéer och banbrytande prototyper presenterades nyligen pa Xploration Forum.

Var ambition ir alltid att gora saker ritt redan fran bérjan, men allt gar alltid att forbittra.
Aven hir har kundens rst stor betydelse. Var artikel berittar om hur Volvos surfplattelosning
Co-Pilot anvinds tillsammans med Load Assist-appen pa maskiner i ett stenbrott i Sverige —
ett bra exempel pa hur ny teknik kan forbittras i samarbete med anvindarna.

Det ir inte bara nya maskiner som behdvs, utan ocksa nya metoder for att anvinda dem.

I dag dr varannan byggmaskin i virlden hyrd, och enligt Barbara
Hoffman, vd pa Baumaschinen-Hoffman, innebir det att hon kan
erbjuda sina kunder méjligheten att hyra en maskinpark av Volvo-
maskiner inte bara per dag, utan per timme.

Detta fokus pa att bygga bittre maskiner uppmairksammas nu,
som du kan se i det hir numret. Vi ir redan respekterade for vara
brinslesnala maskiner, men f& handlingar visar pa Volvos
miljémedvetenhet s tydligt som beslutet frin svenska Icehotel att
anvinda vira maskiner for att skapa den byggnad som man hoppas i
slutindan ska bli koldioxidnegativ.

Det varierade innehéllet i det hiar magasinet, plus exklusivt videomaterial
som bonus, kan ses via den kostnadsfria digitala versionen av Spirit. Det gdr TIFFANY CHENG
iven att se videomaterial pa webbplatsen for Spirit, dir vir internationella ~ Global Director

External Communications
publik kan lisa dldre upplagor pa tolv olika sprik. i

Volvo Construction Equipment
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Maskiner fran Volvo anvéands fér att bygga Sveriges numera
berdmda Icehotel. Foto av Marcel Pabst www.icehotel.com
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Icehotels grundare Yngve Bergkvist har
som mal att gora hotellet koldioxidnegativt
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av Erik Skoglund / foton av Asaf Kliger och Marcel Pabst

verkligen levt upp till orden i vr nationalsing: "D4 drat
ditt namn fl6g Gver jorden.”

Fram tills nu har den unika turistattraktionen bara
byggts upp for att vara i drift under vintersisongen,
men allt 4r nu pa vig att forindras. Nista utmaning
ir att forvandla Icehotel till en dretruntattraktion byggd
pa vatten och med energi frin solen, med malet att bli
koldioxidnegativ. Volvos maskiner har en viktig roll i denna
omstillning och hjullastarmodellerna L60E, L35B, L30B
och en L50 fran 1992 finns pa plats for att se till att jobbet
blir gjort.

"Nir jag flyttade hit forklarade man for mig att vintrarna var
morka och kalla. Till och med turistchefen var évertygad om
att ingen sund person skulle vilja bescka Jukkasjirvi under
vintertid. Han kallade orten for ett "koldhal”, berittar Icehotels
grundare Yngve Bergkvist. "Jag ville forindra den bilden och
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G enom tillskottet av Icehotel har den lilla byn Jukkasjirvi

SNA TILLGANGAR

Det hettar till vid Sveriges coolaste resmal

borjade fundera pa hur vi kunde anvinda oss av kylan p4 ett
produktivt och spinnande sitt”, fortsitter han.

SAMLAROBJEKT

Resultatet av hans funderingar lockar nu hinforda turister
fran hela virlden att bo pa ett hotell tillverkat helt i sno
och naturis, med utstillningar av konstverk i is bide inne
i hotellet och utanfor. "Vi har faktiskt haft den stérsta
konstutstillningen norr om Stockholm i 20 &r i f5ljd,
utan att bevara ett enda verk — varje 4r har de alla runnit
tillbaka ut i dlven”.

Hotellets vixande popularitet har skapat en kedjereaktion
for lokalsamhillet och dess innevanare. "De har fitt bevittna
hur minniskor fran hela virlden har kommit for att uppleva
"deras’ vinter”, berittar Bergkvist, och ger som exempel
ett besdk av Naomi Campbell, som fotograferades for en

reklamkampanj stiendes inuti en isflaska pa Torne ilv. ”
Jag tror att alla dessa hindelser har bidragit till att gradvis
forandra den tidigare bilden av en kall och mérk plats till
nigot mer positivt och produktivt”, tilligger Bergkvist.
"Samtidigt har vi alltid kint en viss frustration éver den
naturliga l3gsisong som sommaren innebir. Och det ir det
vi nu ska dndra p4 med var nya dretrunt-anliggning.”

NATURLIG CYKEL

Fran ett hallbarhetsperspektiv ir Icehotel redan i en klass

for sig. Naturisen framstills och himtas frin Torne ilv, som
flyter forbi Icehotel. Med varens ankomst smilter merparten
av hotellet och all konst tillbaka ut i dlven. Proceduren
minimerar bdde avfall och utslipp, eftersom isen inte behover
transporteras fran killa till lager, och allt som inte anvinds
aterfors till floden om varen. »
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Lekplatsen i is '
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”Jag har en bakgrund inom miljévetenskap och har alltid
ansett att du ska kunna utnyttja och itervinna varje del

av det du bygger”, siger Bergkvist. Redan 2008 faststilldes
malet ir att gora hotellet koldioxidnegativt, och manga
4tgirder har redan vidtagits for att minimera utslippen den
nidrmaste framtiden.

De uppvirmda byggnaderna inuti hotellkomplexet virms
enbart med fornybar energi, dagvatten anvinds for att spara
in pa kranvattnet och 6verskottsvatten frin kylsystemet for
islagret ateranvinds. All tvitt hanteras pa plats, vilket sparar
in transporter, och anliggningen ateranvinder 6verskottsinga
fran tvittmaskiner och torkskap.

I planerna for dretrunt-hotellet ingdr en solcellspark for att
halla hotellet kallt under de varmare perioderna.

P34 skisserna syns en arkitektoniskt elegant byggnad som
kombinerar hotellets slita, vilvda takform med traditionella
metoder och hallbar, fornybar energi. Det avancerade
solkraftverket ska generera mer energi in vad som krivs
for att halla anliggningen kall under sommaren.

Det arktiska fenomenet med midnattssol ger en unik
mojlighet att generera energi under nattetid. Som
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‘]‘ PinPin Studio Christian Stromq

ett resultat kommer solen att se till att giisterna pa
Icehotel far en kall nattsémn och ett varmt vilkomnande
pa morgonen.

EN ISKALL KUND

Under aren har de unika byggforhallandena fort med sig
utmaningar fér bdde minniska och maskin. Alf Kero ar
platsansvarig och har arbetat vid anliggningen i dver tio ar.
"Den storsta utmaningen med att planera och bygga Icehotel
ir utan tvekan vidret. Hostarna blir aldrig lika fran 4r till 4r.
Det perfekta scenariot ir en vinter med temperaturer mellan
-10 °C och -15 °C och som bérjar i mitten av oktober”,
forklarar han.

Processen for att framstilla och himta naturis har
finjusterats under &ren. "Vi bérjar i januari med att avligsna
sno fran markerade omraden p4 ilven. Sedan anvinder vi
skriddarsydda redskap pa maskinerna nir vi himtar isen fran
mitten av mars och ligger den pa lager infor nista sidsong.
Den extrema kylan ir utan tvekan en utmaning for bade
minniskor och maskiner, eftersom vi ibland arbetar i mellan
-30 °C och -40 °C. Det ir anledningen till att vi enbart
anvinder maskiner frin Volvo, eftersom de ir brinslesnala
och generellt sett ansedda som de mest tillforlitliga.”

Maskinerna anvinds for att himta is och for att flytta sn6
och isblock, som i sin tur anvinds bade till sjilva bygget och
for snérojning under turistsdsongen.

Bergkvist ir entusiastisk infér den férestiende lanseringen
av den nya aretrunt-versionen av Icehotel, som ir planerad
till december 2016. "I princip bygger vi ett skal som bestar
av viggar av sno och is. Det kommer att bli 20 rum, en
200 kvadratmeter stor isbar och en spatits konsthall med
skulpturer och utstillningar — och allt ska vara 6ppet 365
dagar om ret.”

Yngve Bergkvist

HALLBART NOJE

Det blir dven nagot extra for de yngsta. Lekplatserna i
Kiruna, inte langt fran Icehotel, ir tickta med sné och

is under sju eller atta av drets manader. Ortens innevinare
har i samarbete med Icehotel hittat en 16sning i form av
en ispark for barn.

"Vi bygger en lekplats helt och hallet av is och snd, med
rutschkanor, labyrinter och alla méjliga roliga saker. Den
skapas med hjilp av éverblivet material fran Torne ilv och
bygget av Icehotel. Det krivs stor precision for att ligga ut
och foga samman alla bitar”, forklarar projektledare Mats
Persson, som dven arbetar som maskinforare.

Lekplatsen ir ett samprojekt mellan Icehotel, Kiruna
kommun, den lokala myndigheten Tekniska Verken och
formgivarna p4 PinPin Studio. Elever frin den nirliggande
skolan Hjalmar Lundbohmsskolan har ocksa en viktig del
1 processen.

"For tre 4r sedan skapade eleverna en mycket uppskattad
miniatyrversion av lekplatsen som ett skolprojekt”, berittar
Petra Wadlund Lindh p4 Icehotel. "Projektet ir en fortsittning
pa det malet, som var att skapa nigot som kunde uppskattas
av bdde vuxna och barn. Vi ville helt enkelt skapa nigot som
var bade roligt och vackert.”

Lekplatsen smiilter i april eller maj.

"Det ir fantastiskt att i arbeta med ett lokalt projekt
for barn som samtidigt ir estetiskt tilltalande. Det
ger oss dessutom chansen att f4 dela med oss av de
erfarenheter av att arbeta med sné och is som vi har
samlat pa oss under de 26 sisonger som vi har byggt
hotellet”, avslutar Lindh.

www.volvoce.com/buildingtomorrow — www.icehotel.com

Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner Spirit-appen om du vill se videoreportaget

HALLBARHET

ramtiden
. L

KALLA FAKTA

300 baddar Icehotel har 150 varma och 150 kalla baddar,

och i komplexet ryms &ven en iskyrka, en isbar, en studio for
isskulptering, en pelarsal, tvd uppvdrmda restauranger, en lounge,
fyra motesrum och tva vildmarkslager.

700 miljoner snobollar De 35 000 kubikmeter "snis” - en
blandning av sn6 och is - som gér at for att bygga anléggningen
motsvarar 700 miljoner snébollar.

1 000 iskristaller Ljuskronorna som pryder stora salen bestar
av 1 000 glittrande iskristaller som skurits ut for hand.

-5° C Det hér &r genomsnittstemperaturen pé Icehotel, och den
mojliggors av snons isolerande effekt. Utomhustemperaturen
varierar mellan 20 °C i juli och -40 °C i januari.

546 konstnarer Hotellets sviter har formgivits och skapats av

konstnérer fran hela varlden. Hotellet har sedan starten visat
konstverk av 546 konstnéarer.
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BYGGER EN VARLD
VIVILL LEVA |

Volvo Construction Equipment presenterar futuristiska koncept och
innovationer som ska bidra till hallbarhet och féréndring

av Charlie Ebers

HYB2Rio

et 1ag spinning i luften pa Volvo Construction

Equipments Xploration Forum, dir hundratals

kunder, representanter fran internationella media,
regeringsforetridare, akademiker och anstillda samlats for
en exklusiv visning av foretaget mest spinnande forsknings-
och utvecklingsprojekt. Nagra exempel pa hojdpunkter fran
evenemanget var en presentation av prototypen for den
hybridbaserade hjullastaren LX1 - en maskin med potential
att forbittra brinsleeffektiviteten med upp till 50 procent,
demonstrationer av prototypen for en autonom hjullastare
och en ramstyrd dumper som samverkar, och en elbaserad
platslésning som gav prov p4 det nya HX 1-konceptet med
en autonom, batteridriven lastvagn. Samtliga innovationer
som visades upp pa Xploration Forum — som igde rum pa
Volvo CE:s kundcenter i Eskilstuna den 9-14 september —
ir pagdende forskningsprojekt som #nnu inte ir kommersiellt
tillgingliga.

INNOVATION

P4 Xploration Forum presenterade Volvo CE sitt elbaserade
platsprojekt tillsammans med sin kund Skanska Sweden.

De tva foretagen samarbetar kring projektet, som ir
virt 203 miljoner kronor, tillsammans med den svenska
energimyndigheten och tva svenska universitet — Linkopings
respektive Milardalens universitet. Projektet syftar till att
omvandla industrin for stenbrott och ballast, och man
forutspar en minskning av koldioxidutslippen med upp
till 95 procent och upp till 25 procent ligre total
igandekostnad. Malet ir att elektrifiera ett transportled i
stenbrott — fran grivning till primir krossning och transport
till sekundir krossning.

Det innebir utveckling av nya maskiner, arbetsmetoder och
skotselsystem for anliggningar. Utéver maskinparken med
HX1 ingér en hybridbaserad hjullastare och en nitansluten
gravmaskin bland 6vriga prototypmaskiner i det elbaserade
platssystemet. I den nya tekniken ingar kontrollsystem for &

Prototypen for hybridhjullastaren LX1 och konceptlastvagnen HX1




maskiner och maskinparker samt logistikldsningar fore
eldrivna maskiner i stenbrott.

"Genom att anvinda elektricitet i stillet for diesel som
drivmedel f6r entreprenadmaskinerna i ett stenbrott kan
vi uppnd betydande minskningar av brinsleférbrukning,
koldioxidutslipp, miljdavtryck och kostnad per ton”, berittar
Johan Sjoberg, teknisk specialist inom platsautomation pa
Volvo CE. "Elektrifieringen av entreprenadmaskiner kommer
att ge renare, tystare och mer effektiva maskiner — det hir ir
framtiden for var bransch.”

Projektet for eldrivna anliggningar ska vara klart i slutet av
2018, d4 Skanska Sverige inforlivar demonstrationsmaskinerna
i sin verksamhet och testar projektet for eldrivna anliggningar
vid ett stenbrott i vistra Sverige under tio veckor. "Det hir
forskningsprojektet ar ett steg pa vigen mot framtidens
stenbrotts- och ballastindustri”, siger Andreas Sunesson,
maskinparksansvarig och teknisk chef pa Skanska Sverige.
"Volvo CE:s virderingar ligger till stor del i linje med de vi har
pa Skanska Sverige — vi vill bada bygga for ett bittre samhille
och erbjuda innovativa, sikra och hallbara 16sningar. Darmed
ar Volvo CE den perfekta samarbetspartnern for oss — och
att samarbeta r avgorande nir du ska utveckla omvilvande
tekniker som denna. Projektet for elbaserade anliggningar ir ett
inspirerande steg framat for var bransch, det har potentialen att
forindra var verksamhet, och vi forvintar oss spiannande resultat.”

ENERGIEFFEKTIVITET

Under hela Xploration Forum betonade Volvo CE det faktum
att energieffektiviteten star hogst upp pa foretagets agenda.
Det hiir var sirskilt tydligt vid stationen for elektromobilitet,
dir prototypen for den eldrivna hybridhjullastaren LX1
presenterades. Maskinen ir en seriehybrid som innehiller en
drivlina bestiende av elbaserade drivmotorer monterade pa

Autonom’ hjullastare - :

hjulen, elbaserad hydraulik, ett energilagringssystem,
en betydligt mindre dieselmotor och ny maskinarkitektur.
Det ir den hir kombinationen som méijliggor en forbittring
av brinsleeffektiviteten pa upp till 50 procent. LX1 ger
dessutom betydligt ligre utslipp och mindre stérande
buller jamfort med motsvarande konventionella modeller.
Prototypen — som innehaller 98 procent nya delar och en
helt ny maskindesign — kan utféra samma arbete som en
hjullastare som ir en storlek storre.

"Aven om vi tror pi ett avgorande skifte mot elbaserad
hybridteknik i framtiden, vill vira kunder — med all ritta
— ha forbittrad effektivitet redan nu”, siger Scott Young,
programansvarig for elektromobilitet pd Volvo CE. "I dag
levererar vi det genom mer konventionella tekniker och mjuka
erbjudanden. Orsaken r att vi behover tillmétesga kundernas
omedelbara férvintningar i friga om total dgandekostnad
(TCO). TCO bestar till stor del av energikostnaden, men bland
dvriga storre kostnader finns inkdpspris och underhill. De hir
aspekterna driver vara utvecklingsplaner for hybridlésningar
framat. Dérfor kan du rikna med att f3 se delar frin den hir
modellen inforlivade i vara produkter redan innan vi lanserar
en maskin som LX1. Det hir gynnar utvecklingen och
forutsittningarna pa bade kort och medelldng sikt, samtidigt
som marknaden successivt accepterar tekniken, tekniken
forbittras och kostnaden for nya tekniker minskar.”

INTELLIGENTA MASKINER

Vid en exklusiv demonstration fyller prototypen for den
autonoma hjullastaren prototypen fér den autonoma

ramstyrda dumpern, for att sedan témma sin last och upprepa
cykeln infor den hinférda publiken pa Xploration Forum.
Demonstrationsmaskinerna hade programmerats for att arbeta
tillsammans och utfora en specifik uppsittning atgirder lings en

~Autonom ramstyrd dumper .

o s

fordefinierad rutt. Produkterna ingdr i Volvos standardsortiment
— en L120-hjullastare och en ramstyrd A25F-dumper —
som har uppgraderats med autonom teknik. Den autonoma
hjullastaren kan uppna motsvarande 70 procent av en skicklig
forares produktivitetsnivier vid i- och urlastning, Siffrorna giller
inte bara i teorin, maskinen har dven utfort "riktigt arbete” it en
Volvo CE-kund p4 ett asfaltverk i Sverige.

"Autonoma maskiner kommer att forbittra sikerheten
i riskfyllda arbetsmiljéer och eliminera risken for olyckor
orsakade av den minskliga faktorn”, forklarar Jenny Elfsberg,
chef for ny teknologi pa Volvo CE. "De kommer iven att
utfora repetitiva uppgifter mer effektivt och exakt in en
minsklig forare, och eftersom maskinerna kommer att kéras
s& effektivt som méjligt far kunderna férdelen med bittre
prestanda, produktivitet, brinsleeffektivitet och hallbarhet.
I framtiden kan du komma att behéva en forare till tre
eller fyra maskiner, vilket kar produktiviteten och minskar
kostnaderna ytterligare. Dock ir tekniken fortfarande i sin
linda. I dagsliget kommunicerar inte prototypmaskinerna med
varandra, och tekniken fér kommunikation maskin-till-maskin
— dir maskinerna "pratar’ med varandra och med en central
kontrollpunkt — ir avgdrande for att undvika kollisioner och
underlitta ett effektivt flode av maskiner.”

HALLBAR FRAMTID

Xploration Forum ir en vidareutveckling av Innovation Forum
som anordnades av Volvo CE ar 2013, och skapades for att
understryka foretagets position som en pionjir nir det giller
innovation inom industrin fr entreprenadmaskiner. "I linje
med Volvo Groups vision om att bli virldens mest efterfragade
och framgangsrika leverantér av transportlosningar, arbetar
Volvo CE malmedvetet for att bidra till en hallbar utveckling”,
siger Martin Weissburg, styrelsemedlem i Volvo Group och

-
INNOVATION

chef for Volvo CE. “Inom Volvo CE har vi formulerat fyra
viktiga tekniska utmaningar for oss sjilva. Vi kallar dem "tre
nollor och 10x”: noll utslipp, noll olyckor, noll oplanerade
avbrott och 10x hogre effektivitet. Vi tror att vart tydliga fokus
pa elektromobilitet, intelligenta maskiner och heltickande
platslésningar kommer att hjilpa oss att n3 dessa ambitiésa mal
och bana vig for en hallbar byggindustri.” i

SAMARBETAR MED KUNDERNA

Volvo CE har inlett ett samarbete med kunden Waste
Management - Nordamerikas storsta aktdr inom miljétjanster
och atervinning - for att testa LX1 i falt. Waste Management,
som &ger en av virldens storsta maskinparker med enheter

fran Volvo CE, kor for nérvarande en vanlig maskin for att samla
utgangsdata pa tva av foretagets anlaggningar i Kalifornien. Efter
att ha presenterats pa Xploration Forum ska LX1 nu skickas till
foretaget, sa att man kan utfora tester for brénsleeffektivitet och
utsldppsreduktion pa anldggningarna.

"Vi betraktar Volvo CE som en strategisk partner”, sager

John Meese, 6verordnad chef for tunga maskiner pa Waste
Management. "Vi har en av Nordamerikas stérsta maskinparker
med entreprenadmaskiner och vill kunna utnyttja den basta
tillgangliga tekniken for att effektivisera var verksamhet och de
tjanster vi levererar till vara kunder. Fran den stund da vi fick se LX1
for forsta gangen visste vi att vi ville arbeta med Volvo CE for att
visa att konceptet fungerar i de verkliga miljéer som vi arbetar i. Vi
forvantar oss utmérkta resultat nér det géller minskad anvandning
av fossila branslen och mindre avgasutslépp. En annan férdel ar att
maskinen genererar betydligt mindre stérande buller.”

VOLVO SPIRIT| 13
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amiljen Barton startade sin gruvbrytningsverksamhet &r
1878, d4 man boérjade bryta granat, en mineral som ir kiind

for sin hardhet och sina vassa kanter.

= ' 2 e s 5 S~ ' : ’ S A~ e 2T P4 den tiden bestod gruvarbetarnas arbetsredskap av hackor,
S s 1l , VR . ; E ~ et | spadar och dynamit. "De borrade halen for hand, fyllde dem
: T g - = : = Tt = : T e Tt med dynamit, tinde stubinen — och sprang”, berittar Chuck
d Ly SR r I o .%_.' i < i SR e : " Barton, som ir operativ chef. "I dag anvinds avsevirt mer
g e e s R TR iy ' e sofistikerade metoder. Vi anvinder 3D-modeller for att avlisa

fyndigheten och utvinna granaten effektivt.”

I s Bl e . LS g o = N = ' Hans farfars farfar och foretagets grundare Henry Hudson
e T o LD f . > gy e o Barton inledde sin karridr i en juvelerarbutik. Den mérkroda
' : - e : A e, . juvelen, granat, var en av de mineraler han studerade. Senare
NS e Sty S { i s AT : gifte Barton in sig i en familj som drev ett sandpappersforetag.
: \ NS iy, v —a s, iy, ' "Ar 1878 tillverkades allt i tri. De behovde ett bittre
o ¥ f B

o H e ! S T i slipmedel till sandpappret”, berittar Barton. "Min farfars

h - . o . o
Programmet Site Simulation spelar en central roll Lo~ = farfar kom att tinka p4 sina erfarenheter av granat, hur hart
bt T d b . 5 i o 8 O \PR i ' PR, et 2= i _ 2 materialet var och hur otroligt vassa kanterna var.”
| det familjeagaa granatbryiningstoretaget R, R N e, o A ' - - Sg e = . Barton berittar att hans anfader gjorde efterforskningar och

s H e T T W : : . hittade en prima granatkilla i Adirondack-bergen i delstaten
: I WP - # New York. "Det slutade med att han képte ett helt berg”,
berittar Barton.

P4 den tiden anvinde sig arbetarna av histar, vagnar och
slidar om vintern for att samla in och frakta bort granatmalmen
for bearbetning. I dag kor de avancerade maskiner frin Volvo
Construction Equipment for att griva fram, lasta och transportera
betydligt storre volymer granatmalm.

Chuck Barton och hans team fattade beslutet att investera i
maskiner frin Volvo med hjilp av ett avancerat datorprogram,
kallat Site Simulation. Volvo CE:s produktansvarige Eric
Yeomans hade ett nira samarbete med Bartons anstillda nir
han byggde den mycket detaljerade, datorstédda rapport- och
simuleringslésningen.

av Carol Casﬁidy / foton.av Dan Bigelow

VERKLIGA DATA

Simuleringen analyserar platsspecifika data och ritar upp den
unika terringen for varje arbetsplats. Resultatet 4r bland annat
animerade framstillningar av platsen och information om de
maskiner som foreslds arbeta dir. Animationerna anvinds for att
visa maskinerna i arbete, och i de rapporter som genereras finns
information om maskinerna som cykeltider, brinsleférbrukning,
drifts- och underhallskostnader samt framtida krav.

"I Bartons fall var simuleringen relativt komplex, eftersom
den innefattade fyra olika transportvigar med olika underlag,
lutning, vinklar, kurvor och till och med potthal. Vi anvinde
GPS for att samla in exakt information om transportvigen”,
berittar Eric Yeomans. Man tog dven hinsyn till platsspecifik
information som hastighetsbegrinsningar, arbetsscheman,
materialens densitet och annan relevant information.

Efter att ha analyserat alla data ville Kevin Fish, Bartons
gruvchef mer dn girma rekommendera Volvos maskiner. "Det
var mycket lirorikt for oss”, berittar Fish. Vi lirde oss hur vi
kunde anvinda Volvos nya maskiner for att arbeta bittre i dagens
arbetsmiljéer, men ocks3 vilken riktning vi kan ta for framtiden.”

Simuleringslésningen skapade berikningar for hur gruvan
skulle kunna utvecklas p4 kort sikt och i framtiden. Fish
anser att “maskinerna tillgodoser vara behov i dag — med lite
extra kapacitet — och kommer att tillgodose vara mal nir vi »
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blickar framit. Site Simulation-losningen spelade helt klart en
betydande roll i beslutsfattandet.”

Omradeschef Jeffery Osborne fran Volvo CE-aterforsiljaren
Vantage Equipment berittar att Site Simulation hjilpte honom att
visa hur Barton kunde dra nytta av ramstyrda dumprar. Osborne
berittar att han foreslog Volvos ramstyrda A40G-dumprar med
fullstindig upphingning till Barton, eftersom de anpassar sig efter
de specifika, tuffa forhallanden som rider pa varje plats.

"P4 Volvos dumper med fullstindig upphingning ar
upphingningssystemet ett aktivt utjimningssystem”, berittar
Osborne. "Varje hjul har en hydraulisk cylinder som ir kopplad
till en ackumulator. De hydrauliska cylindrarna hojer dumpern
och justerar upphingningen kontinuerligt efter nyttolasten.
Trycket i cylindrarna anvinds for att Svervaka nyttolasten via
den inbyggda vigen. Varje hjul har en individuell hydraulisk
cylinder, och varje hjul rér sig sjilvstindigt. Resultatet 4r
en mycket bekvimare kérupplevelse. Det sliter mindre pa
dumpern, drivlinan och framfor allt pa foraren.”

SITE SIMULATION VAR EN VIKTIG DEL | BESLUTET

JAMNAR UT VAGEN

Colby Gage ir forare pa Bartons anliggning och berittar:
"Tidigare anvinde vi dldre dumprar med styv ram. De saknade
upphingning och studsade s3 att du ramlade ur forarstolen.
Volvos ramstyrda dumprar 4r smidiga och tysta inifran hytten.
De flyter fram och justerar sig sjilva medan du kér. Sjilv sitter
du sikert i stolen.” Gage har dven kért gravmaskinerna Volvo
EC480E och EC700C p4a samma plats. Han beskriver dem
som “bekvima och smidiga med flytande rorelser”.

Osborne kommenterar att en stdrre graivmaskin utan tvekan
var det ritta valet for att fylla dumprara. "Nir berget spriings
uppstar stora bitar material som inte ryms i krossen”, forklarar
han. "Vi lyckades bevisa att det var enklare att sortera bort
dverdimensionerade bitar med EC700C och ligga dem 4t sidan.”

Utdver den smidiga kérupplevelsen bidrog dven andra
faktorer till Bartons beslut att investera i maskiner frin Volvo
CE. En viktig aspekt var finansieringen.

Paul Voutrin, regional finanschef for Volvo Financial
Services, hjilpte till med att utforma ett leasingavtal som
anpassats efter Bartons specifika behov och som innefattar
underhll och flexibla villkor kopplade till kértimmar. "De
vet hur stor kostnaden ér for varje manad, och d3 ingar dven
normala serviceintervall. Allt ingér i leasingkostnaden. Det ir
enkelt, och de kan rikna med den siffran i sina prognoser.”

Voutrin forklarar att finansieringen har blivit mer teknisk
i takt med nya krav frin marknaden och en oférutsigbar

Jeff Osborne

Eftersom foretaget tar ett tydligt ansvar fr miljon forklarar
Barton att brinsleeffektiviteten och utsldppskvaliteten ocksa
vigdes in i beslutet. "Det rader inget tvivel om att Volvos
maskiner hjilper oss att ni vira mal pd miljdomridet.”

Barton fortsitter: "Alla dessa faktorer ledde till ett beslut
som i slutindan faktiskt blev lite enklare dn vi forvintat oss.
Volvo glinste verkligen. Volvos underhallsprogram, med alla
fiffiga funktioner, finansieringsprogrammet och den inbyggda
flexibiliteten, sikerhetsaspekten — Volvos maskiner vann med
god marginal.”

Barton bryter och bearbetar in i dag granat till slipmedel
i Adirondack-bergen. Med tiden har familjen Barton vidgat
verksamheten till nya marknader, produkter och tillimpningar.
Foretaget producerar och distribuerar granat till primart
vattenskirning och blistermedel.

Barton forklarar att han kinner tacksamhet
mot sin farfars farfar for att han etablerade

v0lv0. familjeféretaget, och att han vill hedra hans

ekonomi. Han forklarar att de ridande forhallandena "kriver minne genom att féra ett blomstrande foretag

mer flexibla leasingalternativ och fler kreativa idéer for att M ASKINER vidare till nista generation. "Det finns en

passa kunderna bittre och hjilpa dem med deras kop.” sirskild stolthet i att vara en del av fortaget”,
= siger Barton. ”Samtidigt 4r det ett stort ansvar
-4 VANN MED att se till att verksamheten vixer i takt med

FATTAR BESLUT

Sikerheten var en annan avgorande faktor for Bartons val

av maskiner. "Varje gang du skaffar en ny mobil maskin far
du alltid den nya tekniken pa kopet, och oavsett om det ir
ett begrinsningssystem, varningssystem eller backkameror

ir det teknik som forvisso kostar lite extra”, siger Barton.
"Samtidigt far du ett sikrare fordon for foraren och for andra
runtomkring. Sikerhetsfunktionerna pa Volvos maskiner har
gjort otroligt stor skillnad for oss.”

16 | VOLVO SPIRIT

att familjen vixer. Jag tror att min farfars farfar

ﬁon MARGINAI, skulle bli forvanad éver hur langt foretaget har
_ - nitt i dag och hur marknaderna och tekniken

har utvecklats. Jag tror att han skulle bli ganska

forvanad over vad foretaget har dstadkommit sedan han
etablerade det for 138 ar sedan.” ¥

Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner Spirit-appen om du vill se videoreportaget
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Eco-forare lar sig nya arbetsmetoder
som &r battre fér bade dem och miljon

programmet ett steg lingre och skriddarsytt det for att passa
olika typer av kunder, beroende p4 i vilken bransch de verkar:
byggnation, produktion eller industri.

av Nathalie Rothschild
foton av Birgitta Nilsson
och Hans Jonsson

SKRADDARSYDD UTBILDNING

"Under kursen presenteras metoder for att flytta och
transportera material pa ett si energisnalt sitt som mojligt.
Sjalvklart 4r en forare som enbart kér exempelvis timmer

inte intresserad av att lira sig metoder for att transportera
grus, jord eller triflis. Det ir viktigt for mina kursdeltagare att
de kan relatera till materialet och till den information som
formedlas”, forklarar Karlsson, "och dirfor ir det mer attraktivt

maskiner till Volvo Eco-forare kan foretagen minska sin
brinsleforbrukning, vilket i sin tur minskar de skadliga
utslippen och sinker kostnaderna.
"Ett av Volvo CE:s kirnvirden ir att virna om miljon,
och entreprendrer som kan spara pengar genom att minska
brinsleforbrukningen hos sina maskiner gor
miljon en tjinst”, siger Martin Karlsson,
anliggningsingenjor pd Swecon i Sverige.
"De pengar som entreprendren sparar
kan i stillet anvindas till investeringar i nya
maskiner, och nyare maskiner tenderar att
ha ligre utsldppsnivier. P4 s3 sitt hjilper vi
entreprendrerna att arbeta aktivt for att skydda
miljon”, siger Karlsson, som ir ansvarig for
utbildningsavdelningen pa Swecon.
Karlsson ansvarar bland annat for foretagets Eco-
forarutbildning, men han och hans kollegor har tagit
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Genom att utbilda medarbetare som arbetar med tunga

att forbittra sina tekniker for att minska
FﬁR ARN A brinsleforbrukningen, de skadliga utslippen och
FURBATTRAR Karlsson borjar med att besoka ett foretag for
att analysera deras maskinpark genom att titta pa
och kostnadsstudie pa arbetsplatsen och
resultatet anvinds som material under utbildningen, som

och effektivt med skriddarsydd utbildning.”
Kortfattat hjilper Eco-forarutbildningen maskinférara
slitaget pa maskinerna. Det hir kan uppnis genom
noggrann planering och kéming av utbildade forare.
SINA TEKNIKER maskinernas data och p3 hur férarna anvinder de

olika kérligena. Direfter utfors en produktivitets-

Karlsson genomfor pa plats for maskinférarna. Utbildningen

omfattar bade teoretiska och praktiska évningar.

Karlsson betonar vikten av att foraren kan relatera till den
information som férmedlas under kursen och kan se hur den
paverkar dem i deras dagliga, praktiska arbete.

”Jag anvinder data frin maskinerna for att visa pa
kérmonster och forklara effekten av hur ofta du bromsar och
accelererar, till exempel. Jag relaterar informationen till hur
forarna sjilva arbetar och anvinder maskinerna i verkligheten,
eftersom det ar viktigt att de forstir hur och varfor det styr
brinsleférbrukningen och hur de kan paverka den genom att
indra sina vanor”, fortsitter han.

ANVANDER BILDER

Karlsson tar bilder p4 plats som han sedan integrerar

i sina presentationer, s4 att teorin kan omvandlas till
praktik. P4 sa sitt kan forarna verkligen relatera till hur
olika metoder, transportmedel och underlag, for att
nidmna nagra exempel, paverkar brinsleférbrukning och
utslippsnivier.

Swecon erbjuder dessutom individuell coachning baserat
pa en forares behov och krav. Instruktérerna sammanstiller
dven en rapport med den information som samlats in p4 plats
och skickar den till maskinigaren. Dokumentationen kan

E—
UTBILDNING

| klass i

anvindas som en framtida referens, eftersom den innehaller
en sammanfattning av besoket pa arbetsplatsen samt forslag
pa forbittringar. En tid efter utbildningen gors 4ven ett
uppfdljande besok, d4 maskinernas data avlises pa nytt och en
fore-efter-jimforelse genomfors.

"Vi 4tervinder till kunden cirka sex manader efter den
forsta utbildningen for att se till att forarna inte faller tillbaka
i gamla vanor, vilket annars ir litt hint”, siger Karlsson. Han
berittar ocksa att Swecon hittills i &r har utbildat 250 férare
som Eco-férare, och har som mal att nd 500 innan slutet av
2016. Swecon planerar att anstilla tre personer p4 heltid for
att arbeta med de skriddarsydda Eco-forarutbildningarna nista
ar. I dagsliget har man tva heltidsutbildare och en pa deltid.

Karlsson tror att det alltid kommer att finnas ett behov av
Eco-utbildning, dven nir de automatiserade fordonens intag
nirmar sig. "Det kommer att dréja linge innan vi har en
situation med helt automatiserade entreprenadmaskiner”,
siager han. "Och 4ven om det skulle hinda kommer det att
vara arbetsledarna som styr, och de kommer att behéva
ordentlig utbildning for att se till att maskinerna arbetar
sa energisnilt som mojligt. Till exempel kan en maskin
inte sjilv avgora vilken skopa den ska anvinda utifran det
material som ska transporteras — vilket ir en faktor som
paverkar energiforbrukningen. Det kommer aldrig att ske,
eller 4tminstone inte under var livstid, och darfor
kommer det alltid att finnas behov av den hir typen av
utbildningar”, avslutar Karlsson. i
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VOLVO HAR TRLANGEN

Precis som i TV-sapor 6ver hela varlden bestar Volvo av en skiftande grupp
individer som, oavsett vad som gor dem till unika individer, alla vill géra sitt
bésta for publiken - det vill sdga kunden

av Brian O'Sullivan

Kelley Dameron, ansvarig for talanghantering pa Volvo CE

asikter, ville samma saker och aldrig blev oense?

Sjalvklart vore det trist — dven de tajtaste familjer brikar
ibland - och det ir precis likadant med foretag. De bista
foretagen bestir av en bred sammansittning av individer,
uppfattningar, kompetenser och asikter. Sjilvklart kan det
resultera i fler konflikter in om alla var likadana — men vilken
stor 16sning eller uppfinning har uppstatt ur “grupptinkande”?
Exakt — att ifrigasitta och utmana idéer ir precis den viktiga
gnista som leder till 6verligsna produkter och tjanster — och
nodjda kunder.
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Visst vore vil livet trikigt om vi alla var lika, hade samma

Ett foretag ar aldrig bittre dn de personer som arbetar dir,
och forskning har visat att kompetenta och engagerade
medarbetare ir beredda att anstringa sig lite extra for att gora
det bista for kunderna. Det hir leder i sin tur till néjdare
kunder, storre finansiella framgangar (for bidde kunderna

och foretaget) och mer resurser for att sporra till innu mer
innovation — det ir en sjilvgiende cykel.

Det finns mingder av faktorer som lockar kompetenta
individer till foretag — men f3 ir lika viktiga som att arbeta for
en inkluderande foretagskultur priglad av mangfald. Vem vill
arbeta for ett foretag som inte virdesitter individens asikter

NATIONALITETER BLAND ANSTALLDA 2016

INSIDAN

Indiska Koreanska

2 % 2 %

Franska
3 %

Finska Brittiska

1 % 5 %

Brasilianska

3 %
Amerikanska
1%
Polska
2 %
Norska
1%
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och bidrag? En uppriktig ppenhet gentemot alla lockar inte
bara personer med vitt skilda bakgrunder, uppfattningar och
kompetenser, det ir ocks3 ett sitt att vilkomna och respektera
deras bidrag.

Vi har kunder av alla tinkbara sorter och storlekar, med
olika bakgrund, uppfattningar och erfarenheter — och det
maéste aterspeglas i Volvo CE som foretag. Borta 4r de dagar da
foretaget till storre delen bestod av vita, medelalders svenska
min - dagens Volvo CE bestar av minga olika nationaliteter,
aldrar och kon. Det ir fantastiskt i sig, men mangfald ir inte
begrinsat till just dessa faktorer — det finns en rad andra
aspekter som gor oss till de unika individer vi ir, och Volvo
vill 4terspegla den méngfalden i sin personalstyrka.

MULTIKULTURELLT

"For oss betyder mangfald allt som gor oss olika varandra”,
siger Kelley Dameron, som ansvarar for talanghantering

och har till uppgift att se till att Volvo CE:s nista
stjiarnmedarbetare inte bara anstills, utan far briljera med
hela sin potential. "I begreppet ryms uppenbara aspekter
som alder, etnicitet och fysiskt utseende — men 4ven mindre
sjdlvklara delar av var personlighet, som tankesitt, religion,
nationalitet, sexuell liggning och utbildning. Forst nir vi har
en personalstyrka som i grunden priglas av méingfald finns
potentialen fér nya idéer och innovation.”

Att attrahera personer frin manga kulturer med en bred
variation av egenskaper dr nddvindigt for att skapa en
hogpresterande kultur, men det ricker inte i sig. Hela den
goda insatsen for mangfald ir bortkastad om vissa personer
utesluts eller upplever att deras asikter och idéer inte
uppmirksammas eller virdesitts.

"Malet ir att nd ett gynnsamt lige priglat av mangfald och
inkludering”, siger Dameron. "Genom en mer inkluderande
milj6 far alla medarbetare en kinsla av tillhérighet och att de
accepteras for vem de ir, sa att styrkan i deras erfarenheter
och idéer kommer foretaget — och kunderna - till gagn.

"Vi arbetar hart for att skapa en stédjande och inkluderande
kultur dar vi arbetar tillsammans och drar nytta av allas
olikheter (och likheter) till allas fordel. Malet ir ett foretag dir
fantastiska idéer tas tillvara, innovationen ir pa topp, kunderna
ir nojdare — och personalen trivs bittre i arbetet.”

INKLUDERING

Att vara inkluderande ir inte alltid s& enkelt som det later —
och det kriver hart arbete. Att fatta opartiska beslut, lyssna
utan att ddma och att aktivt vilja att inkludera andra kriver
medveten anstringning. Visste du att merparten av vira
virderingar och uppfattningar befésts i tiodrsildern (t.ex.
pojkar ska inte grita, tjejer ska ha rosa klider osv.)? Oavsett
om vi gillar det eller inte har vi alla mingder av forutfattade
meningar — om vad vi gillar, inte gillar, tror pa — eller inte tror
pa. Sadana relativt naturliga férdomar verkar i bakgrunden och
styr indirekt vara handlingar och beslut.

Varje &r anordnar Volvo CE en sirskild vecka for mangfald och
inkludering som ser till att zmnet hamnar p4 allas agenda. Som
en del i programmet uppmuntras medarbetarna att utforska sina
outtalade associationer, fordomar och forutfattade meningar,
och att i grupper diskutera vilka typer av tinkande som krivs
for att fatta bittre och mer opartiska beslut. "Det hir hjilper
oss att vara dppna for nya idéer, oavsett vem som framfor dem”,
forklarar Dameron. "Det handlar om medvetenhet. De tekniker
vi visar kan vara s enkla som att be om synpunkter frin nigon
som dnnu inte har yttrat sig under ett mote.”

Nir vi konkurrerar om kompetens mot foretag som Google
och Apple, kan Volvos insatser for att verka for mangfald och
inkludering i stérsta méjliga utstrickning bidra till att gora oss till
en attraktiv arbetsplats? "Sjilvklart”, svarar hon. Vira produkter
gor bokstavligen virlden till en bittre plats — och det ir ngot
som tilltalar alla, oavsett vilka de ir. Vi ir marknadsledande och
en innovator med ett starkt rykte om att tjina vara kunder och
gora det ritta. Volvo CE har mycket intressant och attraktivt att
erbjuda for kompetenta personer av alla slag, i
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WOLUD

Volvo CE &ar numera en intern division av
Volvo Peru, och vaxlar nu upp infor en ny
uppgang i Peru genom att inféra en unik
affarsstrategi for Latinamerika

av Marc Rogers

som hyllades som ett “ekonomiskt mirakel” och den

"latinamerikanska tigern” under en tio ar lang gruvboom,
har under senare 4r kimpat for att stabilisera liget nir priserna
for viktiga metallexporter har dykt. En vindning tycks dock
vara i sikte: tillvixten 6kade 6ver forvintan under 2015,
gruvsektorn ir tillbaka i matchen och en ny regering utlovar
massiva infrastrukturinsatser under de kommande fem &ren.

Samtliga punkter ir goda nyheter for Volvo Construction

Equipments planer p4 en snabb expansion i en av Latinamerikas
mest lovande ekonomier.
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Peru borjar hitta den ritta takten igen. Landet i Anderna

UTSIKTER | PERU

"Vi har en optimistisk syn just nu”, siger Enrique Ramirez,
afférschef pad Volvo CE:s division i Peru. Han konstaterar att
marknaden for entreprenadmaskiner — precis som ekonomin
— ir starkt paverkad av trenderna inom gruvsektorn. Affirerna
bromsade in nir uppgingen for ravaror tog slut runt 2012,
men valet av en foretagsvinlig regering i juli férvintas sitta ny
fart pa marknaden.

"Aven om det fortfarande ir for tidigt att se nigra konkreta
atgirder fran den nya regeringen kinner vi oss trygga med att
intressanta tider vintar genom hur man presenterar sina planer
och malsittningar”, fortsitter Ramirez.

TAR KONTROLLEN

Ramirez, 45-4rig chef med 6ver tio &r inom Volvo i
Latinamerika bakom sig, fick nyligen uppgiften att g

i spetsen for en radikal forindring i Volvo CE:s affirsmodell.
Sedan mars har distributionen och efterforsiljningsstodet for
Volvo CE:s maskiner i Peru hanterats av Volvo Peru, i stillet
for av de tredjepartsiterforsiljare som normalt sett anvinds
i regionen.

—

Enrique Ramirez

”Vi hade en situation dir Volvo Lastvagnar i Peru hade en
mycket stark varumirkesprofil och var en ledande aktér inom
tunga byggprojekt och gruvbrytning”, forklarar Ramirez.

"Vi kom fram till att det bista sittet att tjina den peruanska
marknaden var att inférliva Volvo CE:s verksamhet som intern
division inom Volvo Peru.”

PERU

Tack vare flytten har foretaget kunnat dra nytta av koncernens
etablerade affirsverksamhet i Peru — bland annat av
finansiering Sver grinserna och majligheten att handla med
begagnade Volvo-maskiner — medan man bygger upp ett
dedikerat specialteam for Volvo CE-enheten. Enligt Ramirez
finns dock fler fordelar in de interna synergieffekterna.
"Volvo Perus positiva image i branscher som iven ir sjilvklara
marknader for entreprenadmaskiner hjélper oss att bli mer
synliga och finga viktiga kunders uppmirksamhet.”

For tillfillet 4r de mest eftertraktade Volvo-maskinerna
i Peru hjullastarna i L.120F- respektive L.150H-serien,
som anvinds i gruvbrytningsprojekt och allt oftare inom
jordbruksniringen. Ramirez berittar att dven grivmaskinerna
EC300 och EC380 ir populira bland de som anvinder dem,
men medger att det ir en utmaning att gora dessa modeller
till en visentlig del av verksamheten. Foretaget planerar ocks3
att 6ka forsiljningen av andra maskiner som asfaltviltar och
rorliggare, och har nyligen borjat importera kompaktlastare
och kompakta grivmaskiner med malet att ta en del av en
marknad som i dagsliget domineras av grivlastare.

GOR FRAMSTEG

Alla dessa aktiviteter ligger grunden for vad som tycks bli en
spinnande period for Peru och ett fonster av méjligheter for
Volvo CE. Byggandet ska enligt plan paborjas snart vid en
mingd nya gruvprojekt, och president Pedro Pablo Kuczynski
har lagt upp en ambitis plan for att uppgradera landets
nedgingna infrastruktur genom bland annat stora insatser pa
transport-, hilsa- och energiomridet.

"Precis som manga andra latinamerikanska linder har Peru
fortfarande stora brister i infrastrukturen”, siger Ramirez.
"Det finns manga omriden som kan utvecklas och regeringen
kommer att driva arbetet. Vi vill std beredda s3 att vi kan
tillgodose vira kunders behov.”

En viktig del i planen ir att utveckla den typ av
efterforsiljningsstdd i virldsklass som Volvo har fatt rykte om
over hela virlden. Det innefattar god tillging pa reservdelar
och snabbt itgirdande av problem i ett land dir tillférlitliga
maskiner behévs i ogynnsamma och avligsna omraden -
sisom Andernas hoga sluttningar eller den ogenomtringliga
djungeln runt Amazonas.

Med dessa ovanliga geografiska utmaningar framfor sig
berittar Ramirez att hans enhet tar fram skriddarsydda
underhillsplaner at kunderna. ”Nir vi ska silja en maskin finns
serviceavdelningen med som stdd — vi kan forklara fordelarna
med maskinen och erbjuda en rad olika tjénster for att se
till att den har en hog niva av mekanisk tillginglighet. Ett
sirskilt utbildningsprogram ingar som standard vid leverans
av en ny maskin, s att férarna kan maximera de tekniska och
effektivitetsmissiga fordelarna med en maskin frin Volvo CE.

Ramirez ir fortfarande bland de mindre aktérerna pa den
peruanska marknaden, men ir ind3 évertygad om att den nya
affirsmodellen kommer att lyfta Volvo CE:s varumirke och
oka foretagets marknadsandel till 6ver tio procent inom fem
ar. "De forindringar vi genomfér kommer att gora oss till ett
mer konkurrenskraftigt varumirke. Vi befinner oss i en initial
fas dir vi bygger upp en image for Volvo CE i Peru som ett
konkret och tillférlitligt alternativ for vara kunder.” 1
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Vd Barbara mann

anfred Hoffmann startade sitt maskinuthyrningsféretag
M i Tyskland i slutet av 1970-talet och byggde upp
Baumaschinen-Hoffmann till landets storsta oberoende
uthyrningsforetag for tunga entreprenadmaskiner.
Foretaget ligger i Dorsten i det industribaserade Ruhromradet
i nordvistra Tyskland, som historiskt sett ir landets viktigaste
killa for kol och stil. Nir kolsektorn bérjade minska i borjan
av 1980-talet identifierade Hoffmann en nisch i att erbjuda
uthyrning av entreprenadmaskiner som en kortsiktig 16sning
for de svara affirsmissiga forutsittningarna. Det hir var ett
nytt koncept pa den tyska marknaden, i synnerhet nir det
gillde anliggningsmaskiner.
"Pa den tiden var det bara foretag i Storbritannien, USA
och Kanada som bérjat utnyttja den hir méjligheten. Vi
gav foretagen mojlighet att hyra per timme. I dag ir nistan
varannan entreprenadmaskin i virlden hyrd”, berittar
vd Barbara Hoffmann, Manfreds dotter som i dag driver
foretagets dagliga verksamhet tillsammans med sin make
Peter Lormann, som ir kommersiell chef. Bada ir utbildade
ekonomer.

AFFARSMODELL

Den banbrytande affirsmodell for uthyrning som utvecklades av
ett team bestdende av Manfred Hoffmann och hans fru Ingrid,
byggde pa ett erbjudande med utskad fullservice-uthyrning

till storforetag inom industrin, varav manga fanns inom Ruhr-

TYSKLAND

omradet. I dag dr 85-90 procent av foretagets verksamhet
knuten till 1angsiktiga hyreskontrakt med slutkunder.

1 200 maskiner finns utplacerade hos kunder, och
maskinparken domineras av hjullastare och ramstyrda
dumprar, men omfattar dven grivmaskiner, schaktmaskiner
och jordkompaktorer — allt efter kundernas behov.

Foretagets styrka ir koncentrationen pa uthyrning av
anliggningsmaskiner pa éver 20 ton, dir dven omfattande
service och underhill ingir.

Hoffmann har langtidskontrakt pa upp till sju 4r med
storre industrikoncerner, som oftast ir jarn- och stalverk,
kolbrytningsforetag, kraftverksoperatorer, atervinningsforetag
och byggfirmor.

Foretaget dr unikt i Tyskland med att erbjuda uthyrning av
maskiner i kombination med heltickande reparations- och
underhallstjinster, med garanterad tillginglighet och standby-
maskiner.

Hoffmann har ett eget servicecenter pa 20 000 m?,
men integrerar iven sin verksamhet i infrastrukturen
hos de storsta kunderna, eftersom manga stalverk,
stenbrott och kolbrytningsforetag har egna service- och
reparationsanliggningar. Ett exempel ir det storsta
energibolaget, RWE, som tillhandahéller servicestationer som
enbart anvinds av Hoffmann. Hoffman fick stora lovord fran
RWE ar 2014, da foretaget vann en utmirkelse som regionens
bista leverantér. RWE berdmde foretaget for dess utmirkta
servicementalitet och slog fast: "Ni finns dir nir vi behover er.” »
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ANSVAR

Av de cirka 120 medarbetarna ir éver 80 montorer/
servicetekniker som knyts langsiktigt till kunderna. "Det kan
g4 flera veckor utan att vi ser vissa av vara anstillda”, forklarar
Lormann, "eftersom de har fullt upp med att underhalla de
maskiner som finns hos vara kunder. De haller oss i stillet
informerade genom dagliga rapporter.

"Den typiske medarbetaren hos oss trivs i var familjira
och icke-hierarkiska struktur. Med stéd fran Volvo CE
och terforsiljaren Swecon erbjuder vi dem heltickande
utbildning, och ger dem sedan fullt ansvar att hantera kunden
och att genom egna initiativ se till att kunden
far den hoga servicenivd som krivs. Montdren ir
direfter kundens forsta kontaktpunkt — de behéver
bara ett enda telefonnummer.”

Hoffmann uppmuntrar sin filtpersonal att ge
feedback och komma med konstruktiva idéer. I vrt
fall giller devisen ju fler kockar desto bittre soppa’ -
vi respekterar dem och de respekterar oss”, tilligger
Lormann.

Regionens giganter inom industrin utgér sjilva basen och

styrkan i verksamheten, men Hoffmann erbjuder dven tjinster
till ett vixande antal smi och medelstora foretag.
Vi forsoker att balansera vir kundbas med mindre foretag
parallellt med spelarna i den stora ligan”, férklarar Lormann.
"Vissa behover tre till fyra maskiner, andra 40.”

For att kunna hantera kunder i 6stra Tyskland har
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ghid Hoffmann och _P,eJer Lormann

foretaget ett ytterligare servicecenter pa 20 000 m?, beliget i
Schwarzheide i sédra Brandenburg, 40 km frin Dresden.

TILLVAXT

Sedan den forsta tiden som tvimansforetag har Hoffmann
vuxit till en stor kund hos Volvo CE.

"Maskinparken med Volvo-maskiner hos Baumaschinen-
Hoffmann uppgar nu till 6ver 400 enheter [maskiner for
allmint bruk och produktion], vilket gér foretaget till Volvo
CE:s storsta kund i virlden”, siger Christian Krauskopf, vd pa
Volvo CE i Tyskland. Vi férvintar oss dessutom
ytterligare expansion — bara i ar har Hoffmann képt
in 99 maskiner.”

Utéver kvalitativa produkter och supporttjinster
ir Volvos finansiella gren, Volvo Financial Services
(VFS) en viktig del i paketet.

"Vi har sedan ménga 4r tillbaka en nira
arbetsrelation med Volvo Financial Services”,
forklarar Hoffmann. Vi har alltid kért med
6ppna bocker och hallit VFS stindigt uppdaterade om
var affirssituation, vira kunder och utsikter for framtiden. Det
hir gav stor utdelning tidigare i 4r nir ett nytt, storre kontrakt
bekriftades och vi kunde triffa hogre ledare frin Volvo CE
pa Bauma-maissan och gora klart en order pa 30 stycken
ramstyrda A30-dumprar p4 bara nagra dagar.” Nagra veckor
senare bestillde Hoffmann ytterligare tio maskiner.

| ——
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Nyckeln till avtalets snabba forlopp var VFS djupgiende
kunskaper om foretagets verksamhet och ekonomi.

"Vi har arbetat med det hir foretaget i ménga 4r och har
full insyn i deras affirsmodell och kundbas, och vi kinner
dessutom minniskorna vil”, forklarar Michael Ksionzek,
silichef p& VFS. "De var beredda att anfortro oss detaljerad
information om en potentiell stororder, och dirmed var vi vil
forberedda nir kontraktet vil bekriftades.”

"Tack vare VFS har vi kunnat sikra merparten av
finansieringen pa mycket kort tid”, tilligger Hoffmann.

"Vid ett méte mellan VFS, Volvo CE Tyskland,
iterforsiljaren Swecon och Volvo CE:s chef Martin Weissburg,
kunde Volvo CE f3 avtalet pa plats och utlova leverans av en
omfattande maskinpark med ramstyrda A30-dumprar med
relativt kort varsel. De sista maskinerna levererades ut till vira
kunder i juli.

"Volvo agerade imponerande snabbt”, berittar hon.

Aven om Hoffmann primirt hyr ut entreprenadmaskiner
fran ledande varumirken haller man hart p4 sitt oberoende
fran tillverkarna.

"VAr frimsta uppgift och nyckeln till vira framgangar ir
att erbjuda den ritta 16sningen till vara kunder, oavsett vem
tillverkaren ar”, forklarar Hoffmann. "For att kunna erbjuda
komplett service av hog kvalitet behover vi samarbetspartner
som kan hjilpa oss med allt fran utbildning till reservdelar
just nir det giller, for det dr s4 vi arbetar. Det ir bara ett fatal
tillverkare som klarar det.”

J See
TYSKLAND

Hoffmann tog hem en stor maskinorder vid Bauma-méassan |

ANDRAHANDSVARDE

En annan aspekt av att arbeta med "elitserien” inom
byggindustrin 4r andrahandsvirdet hos dldre maskiner,
tilligger Lormann. "Precis som andra maskin- eller
biluthyrningsforetag analyserar vi kontinuerligt kdrtimmar och
underhillskostnader fér var enorma maskinpark. Det finns
alltid en optimal tidpunkt att ersitta en maskin, och de bista
andrahandspriserna ir alltid for de vilkinda varumirkena.”

Grundarna Manfred och Ingrid Hoffmann har fortfarande
ett stort intresse for foretaget.

"Det ir fortfarande ett familjeféretag, och varje gang vi
triffas 6ver en lunch kan vi inte sluta att prata affirer, hur vi
in forsoker”, medger Manfred Hoffmann.

Numera sitter han i foretagets styrelse och underhller
fortfarande sina kontakter i branschen.

”Entreprenadmaskiner ir fortfarande en personlig angeligenhet”,
betonar han. "En lunch eller en golfrunda med chefen for ett stort
foretag kan fortfarande vara vird sin vikt i guld.” i
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Det &r vara djupgdende kunskaper om byggindustrin som gor att vi
kan erbjuda dig den basta helhetslosningen. Darmed kan du fa de

maskiner du vill ha med de tjanster du behdver - och en finansierings-

och forsakringslosning som verkligen aterspeglar dina affarsbehov.
Tidsbesparingen genom det minskade pappersarbetet dr inte heller

s& dum. Las mer om Volvo Financial Services och alla vara tjanster pa

www.volvoce.com.

Olika erbjudanden kan gélla pa olika marknader.

Volvo Financial Services

UTMARKT
SERVICE
GER
FRAMGANG

Kinesiska aterférséljare implementerar
Volvo CE:s eftermarknadsstrategi

for att uppna professionalisering,
differentiering och lIénsamhet

av Michele Travierso
foton av Daniele Mattioli

Zhejiang-provinsen producerar stenbrottet Li Yu Shan
Mining Co Ltd sma och medelstora grusstenar, primart
i storlekarna 20-25 mm och 50-60 mm. Trettio procent
av stenbrottets produktion har hamnat under ménga av de
jarnvigsspar for hoghastighetstdg som korsar Kina. Produkten
ir en relativt billig handelsvara och siljs fér 48-50 RMB
(6,5 euro/7,4 USD) per ton.

Den hir delen av Zhejiang, 60 km frin provinshuvudstaden
Hangzhou och 200 km frén Shanghai, ir kind for sina svala
temperaturer under regionens brinnande heta somrar och ir
en populir destination for alla som vill fly hettan.

Det hir ir ett stort stenbrott med cirka 60 anstillda - forra
aret producerade man en och halv miljoner ton grus — men
maskinerna som arbetar dir ir inte direkt nya, och den vil
underhallna maskinparken ir ildre 4n de som man normalt hittar
pa byggarbetsplatser. Det hir dr dock en av de viktigaste orsakerna
till att Volvo Construction Equipment vixer i Kina, dven efter
prisraset pa den kinesiska marknaden for entreprenadmaskiner.

Omgiven av de attraktiva bambuskogarna i Moganshan i

UNDERHALL

Yuan Jian Zhong, 47 &r och ansvarig for driften vid stenbrottet Li
Yu Shan, har képt och kort gruvbrytningsmaskiner i éver 15 ar.

Noggrant och regelbundet underhill hjilper dgare av dldre
maskiner att kéra dnnu lingre med utrustningen, och det hir
ir precis vad man fér frin Volvo CE-dterforsiljaren Zhejiang
Liyang Machinery, med bas i Deqing i Zhejiang.

”Jag dvergick till Volvo CE efter rekommendation fran vinner
och kollegor som poingterade deras dverligsna prestanda och
eftermarknadsservice”, berittar Yuan och tilligger att han dven
lockades av den vilkint 14ga brinsleforbrukningen hos Volvos
maskiner. »
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"Volvos gravmaskiner forbrukar normalt 14-15 liter i timmen,
medan en konkurrerande produkt kan komma upp i hela 19
liter eller mer”, forklarar han. Under ett helt ar innebir det
att 500 kértimmar pa en Volvo-maskin i manaden kan ge
betydande ekonomiska besparingar.
Foraren Shen Dong Min, 45, nimner komforten som
: = en av orsakerna till att han trivs med att arbeta i graivmaskiner
/ \ _ = fran Volvo.
; ] ' Sedan 2010 har Yuan kopt in sex EC210B-griavmaskiner
och tvd EC240B-modeller till foretaget, och i ar kopte
han dnnu en EC210B. Foretaget har nyligen betalat in
ett forskott p4 3 miljoner RMB (400 000 euro/450 000
: b i L USD) for de forsta tre av totalt 15 maskiner till ett nytt
e LG : ' : t - . n gruvbrytningsprojekt, och samtliga ir av modell EC380D.
: - » Lou Li Hai, serviceansvarig pa Zhejiang Liyang Machinery,
berittar att foretaget erbjuder sina kunder treriga
avbetalningsplaner for att underlitta forsiljningen.

.
et 2 )

- [Tl B

ey L '."i-:éflar-é Shen.D

1 Ca

ong.Min®
e et

Invéntar underhall pa Zhejiang Liyang Machinery TEI.EM ATIK

Den prisbelonta aterforsiljaren dgs av Cao Wei Guo och
har arbetat med Volvo CE sedan ar 2000. Foretaget skoter
underhillet pa dver 1 000 maskiner i enbart Zhejiang, och
anvinder sig av enkel GPS-telematik for att uppmirksamma
kunderna pa bradskande underhallsintervall.

P4 sa sitt kan Volvo CE-aterforsiljarna hjilpa kunderna att
fa ut ytterligare 200 000 RMB (26 600 euro/30 000 USD)
under en maskins livslingd, dven i de tuffa forhillanden som
rader i ett stenbrott”, siger Cliff Zou, regional servicechef pa
Volvo CE i Kina.

Det var av ekonomisk nédvindighet som systemet utvecklades
i Kina, efter att marknaden for entreprenadmaskiner borjat
kinna av resultatet av den globala ekonomiska krisen.
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Nir den kinesiska ekonomin fick ett uppsving skot
byggforetagen upp som svampar ur jorden. Nir krisen sedan
kom gick flera tusen av dessa foretag omkull och limnade
oavslutade projekt bakom sig, liksom obetalda uppdrag och
utestidende leasingskulder for maskiner.

Nir de forsta gruv- och byggforetagen brot sina kontrakt
krivde de finansiella institutionerna att f4 nigon form
av kontroll 6ver maskinerna. Enkel telematik som fanns
installerad pa maskinerna varnade kunderna om att det var
dags att betala. Aterforsiljare av entreprenadmaskiner insag
i stillet att systemet kunde anvindas till att vervaka bide
kortimmar och maskinernas plats, si att kunderna kunde
forvarnas om kommande underhéllsintervall.

SPECIALVARD

Agare till dldre maskiner som loggfort 6ver 100 kértimmar
pa en manad rekommenderades att vidta sirskilda atgirder
for sina maskiner for att inte drabbas av oviintade avbrott, = e oo
industrins forbannelse. Det hir resulterade med tiden i en god ﬁe_r‘”‘fezar:biami L Xi'“‘nQif‘f‘g ochai
cirkel av mer regelbundet underhall som planerats i tid, vilket e Nk aa—i

| s 4 :.:"-: i -
minskade avbrottstiden for kunderna och 6kade forséljningen t'|' | r a ﬂ ?ﬂ
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Renoverad motor pa pa Zhejiang Liyang Machinery
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av delar, en viktig inkomstkalla for aterforsiljarna. ‘;‘1 r .

2013 gav systemet upphov till CareTrack — en global 16sning / ; e '?.' BN L i
som gynnar Volvo CE-kunder &ver hela virlden. CareTrack, som | 3 e i e i I;
kérs parallellt med det system som anvinds i Kina, innehéller mer g8 E 4 = %# m,
avancerade funktioner. Det genererar ett stort antal rapporter — =y, O m o (ol R L e
bland annat brinslefdrbrukning, kértimmar och geografisk plats | s -

- via en webbportal, och skickar dessutom varningar via SMS/e- . ~

post. Maskinparksansvariga kan minska brinslekostnaderna, | N

optimera maskinernas och forarnas prestanda och hantera -

service och underhall proaktivt for maximal drifttid utan avbrott. \ {

Aterforsiljarna har dessutom tillgang till fjarrstyrd felsskning, i
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Volvo CE:s formgivare gar i spetsen i foretagets
standiga jakt pa innovativa lésningar

——
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av James Gibbons / foton av Gustav Mdrtensson

Styrning av en virtuell gravmaskin

DESIGN

betraktar sig sjilv som en medlare. Enligt honom ir det

bista tillvigagingssittet att ssmmanfora tankar och idéer
frin s& ménga olika typer av minniskor som méjligt med
kunskap om branschen - frin formgivare och tekniker till
ingenjorer och slutanvindare — och att ssmmanfoga och rikta
deras kunskaper for att skapa innovativa produkter.

”Om vi gor ett bra jobb med produktdesignen kommer

vi att nd vart mal om att hjilpa minniskor att arbeta mer
effektivt”, siger Levy och tilligger: "Samtidigt vill vi girna
att de ska bli lite fortjusta.” Det hir ir Sidney Levys andra
uppgift: att erbjuda 18sningar till kunder, dven till kunder som
inte ens visste att de hade problem som behévde I6sas.

VOlvo Construction Equipments designchef Sidney Levy

SAMARBETE

Spirit triffade Levy pd CPAC Systems kontor i Mdlndal,
strax utanfor Géteborg. CPAC ir ett heligt dotterbolag till
Volvo som enbart arbetar med att 16sa problem genom teknik,
och att se till att kunden fir en mer vilfungerande 16sning.

"Det ir verkligen roligt med teknik, det ir s hiftigt”, siger
Greger Landén, teknisk chef for byggsegmentet p4 CPAC.
"Men tekniken i sig har inget virde om den inte verkligen
producerar nagot for kunden.” En av CPAC:s maximer ir
att de inte har nigot emot att ateruppfinna hjulet, vilket
kan vara orsaken till att de samarbetar sa vil med Levys
produktdesignteam.

”Jag tror att samarbetet mellan CPAC och Volvo - inte
bara med Produktdesign utan dven med igare av Volvos
produkter och Volvos tekniker — har varit extremt viktigt for
att minimera alla riskerna med att skapa en sidan 15sning”,
sager Levy.

I ett rum stér rader av stolar som kan anvindas till seridsa
méten, men trumsetet, elgitarrerna, forstirkarna och en hog
av gosedjur vittnar om att rummet emellanat dven anvinds
som lekrum for de barn som ibland féljer med personalen till
arbetet. I rummet finns dven ett virtual reality-kit med ett
headset, som kompletteras av 3D-bilder p4 en stor skirm.
Biraren av headsetet styr en virtuell grivmaskin med hjilp
av dubbla kontroller. Det ser roligt ut och liknar nigot som
teknikintresserade ungdomar skulle ilska att 3 leka med,

men precis som merparten av utrustningen hir har den ett
seridst syfte.

SIMULERING

Overallt i lokalerna arbetar experter och tekniker koncentrerat
med att skriva datorkod och testa idéer, inte bara pa varandra
utan ocksd pa en férvinansvirt realistisk graivmaskinssimulator.
Den omfattar med en vy over ett virtuellt stenbrott fran

den 6ppna hytten och — framfér allt — en fungerande Volvo
Co-Pilot utrustad med funktionen Dig Assist. Specialisterna
tillbringar ofta flera timmar i forarsitet med en birbar dator

i knidet. De testar vad grivmaskinen gir for och gér mingder
av anteckningar samtidigt som de tycks skriva datorkod. Den
version av Dig Assist som anvinds genomgar redan en ny
utvirdering for att avgdra om den kan forbittras.
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Surfplatta med Co-Pilot pa skirmen i hytten

Co-Pilot 4r det Android-baserade skirmgrinssnitt i
surfplattestorlek som haller forare och ledningsteam informerade
om hur arbetet fortskrider och dessutom anvinds for instillningar
av tex. skopvinkel, dikprofil och grivdjup. Genom forinstillningar
underlittar det arbetet for foraren och ger samtidigt en korrekt
bild av det utforda arbetet till backoffice-personalen. Det har
krivts gemensamma insatser for att nd s hir langt.

"Vi besokte ett antal arbetsplatser tillsammans med vara
kollegor, och forsckte fa en tydlig bild av de problem som vara
kunder stills infor”, berittar Levy. ”Vi lyckades fornya manga
l6sningar och hitta ett sitt for manniskor att samarbeta mer
effektivt, och pa ett behagligare sitt.”

Relativt ofta gor arbetsplatsbesoken att man hittar snabbare
sitt att n3 bittre resultat, med hjilp av teknik som kunderna
sjilva aldrig hade tinkt pa.

"Exakt”, instimmer Magnus Andersson, designchef for
designteamet pa Volvo CE, som gir under namnet "Use and
Experience”. "Det handlar ocksa om att identifiera behov som
kunderna innu inte har insett, om att verkligen vara kreativ
och komma nira kunderna for att hitta nya sitt att 16sa deras
problem.”

Andersson demonstrerar hur Dig Assist fungerar med
Co-Pilot monterad pa simulatorn, som en annan tekniker
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testar for att forsoka identifiera majliga forbittringar. En bit

bort sitter tva andra teammedlemmar och arbetar med nista

generation av appen.

MERVARDE

Utvecklingen av Co-Pilot har inte alltid fungerat smidigt
och har ibland priglats av oenighet mellan de inblandade
aktdrerna, varav de viktigaste ir Volvo CE, Produktdesign
och CPAC. Richard Berkling, CEO fér CPAC, kallar det for
"kreativ friktion”. Han bekriftar att hans eget foretag och
Levys produktdesignteam insig att deras gemensamma,
kreativa arbete kunde resultera i ett produktivt samarbete.
"Nir jag blickar tillbaka ir jag 6vertygad om att de
[Levy och hans team] har en stor del i det faktum att
vi lyckades lansera nigot som skapat en helt ny
affirsmojlighet for Volvo CE p4 bara tva och ett halvt
ar”, siger han. "Det faktum att de klev in och lyfte fram
kundperspektivet bittre in vad Volvo CE och CAPAC
kan, och lyckades omsitta kundernas synpunkter till en
visuell design pa ett tydligt sitt, ir ndgot som jag nu inser
har bidragit till stora besparingar i friga om savil tid som
utvecklingskostnader.”

Arbete med

DESIGN

Sidney Levy

.

areger Landenf i

ARBETSPLATSBE}ﬁK VISAR
PA SNABBARE SATT ATT NA
BATTRE RESULTAT

I slutindan ir det 4nd4 mervirdet fér kunderna som
riknas, nigot som dven den blygsamme Levy skulle

skriva under pa. "Helt pa egen hand skulle Produktdesign
inte tillfora sirskilt mycket virde”, medger han. "Vi

tillfér mervirde i samarbetet med andra avdelningar,

och tillsammans kan vi bidra med nya idéer och processer.
Utifran det kan Produktdesign snabbt framstilla

nya prototyper, iterskapa dem tillsammans med det
multifunktionella teamet och hitta de 16sningar som

bist tillgodoser vara kunders behov.”

Co-Pilot omfattar redan Dig Assist, Load Assist (se artikel
pé s. 36) och Compact Assist, och Pave Assist lanseras inom
kort. Alla uppdateras kontinuerligt for att alltid ligga fore
konkurrenterna.

"Det ir inte bara vart jobb”, poingterar Levy. "Det ir allas
ansvar att kunna bedéma och fatta ritt beslut om vad som ar
viktigt och vad vi ska 16sa som foretag.” i
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Leif Andersson kor hjullastare pa Skanska NY TEKNIK

6OR TUNGA
LASTER
LATTARE

Volvo CE har ett ndra samarbete med
kunderna for att utveckla den teknik som
de vill ha och behover

av James Gibbons
foton av Gustav Mdrtensson

att inte ta sitt arbete pa allvar, for det gor han utan tvekan.

Han rikar bara vara vildigt road av hur Volvos Co-Pilot och
Load Assist-system hjilper honom i arbetet. Kanske inte s
konstigt, eftersom han var delaktig i utvecklingen

Andersson kor en Volvo-hjullastare av modell L180H 4t det

svenska, multinationella byggforetaget Skanska i ett stenbrott
strax utanfor Géteborg. Under ett besck ar 2015 vid Volvo
Construction Equipments hjullastarfabrik i Arvika i Virmland,
blev han s intresserad efter att ha sett en prototyp av Co-
Pilot att han gick med p4 att testa 16sningen pa en ny maskin.
[ ett nira samarbete med Volvos tekniker har han foreslagit
olika sitt att forbittra 16sningen, och han ir néjd med
resultatet.

”Jag tycker mycket om den”, siger Andersson. "Jag 4r ocks
mycket néjd med sjilva resan. Det ir helt fantastiskt. Och roligt.”
Grinssnittet mellan minniska och maskin (HMI, Human-

Machine Interface) handlar om att det ska vara enkelt for
minniskor att arbeta med tekniken, och nir det giller Load
Assist ir Leif Andersson mer 4n fortjust. "Jag gillar grinssnittet
i Co-Pilot”, sidger han, "Det ir enkelt att férstd och Volvo

har gjort en fantastisk insats for att gora det anvindarvinligt. »
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Féraren Leif Andersson skulle knappast kunna anklagas for




Daniel Cerny,

Nollstillning av lasten med en enda knapptryckning ir ett
exempel pa en funktion som jag uppskattar.”

FILOSOFI

Just den hir typen av nira relation till de forare som anvinder
slutprodukten ir en viktig del av hur Volvo CE arbetar.

"En av vara filosofier bakom Co-Pilot ir att vi ska kunna f3 ut
de tjinster som kunderna behover relativt snabb pa marknaden”,
forklarar Scott Haylock, chef for produktivitetstjanster pa
Volvo CE. "Vi har forsokt att utveckla tillimpningar som
tillgodoser vad vi uppfattar som deras mest omedelbara behov,
och att sedan samarbeta med forare som Leif Andersson for
att finjustera grinssnittet och se till att arbetsflodet stimmer.

I slutindan handlar det om att ge forara ritt information och
vigledning i hytten s3 att de kan arbeta mer effektivt.” Det blir
dessutom billigare: genom att garantera helt exakta lastvikter
kan Load Assist, om det monteras pa samtliga lastare pa en
arbetsplats, eliminera behovet av en kostsam fordonsvéig, Det
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de forare
anvander

i N
Slgott Haylock, Volv

| =

skulle inte lingre behévas ndgon vag for att se till att varje lastbil
har fyllts med exakt ritt vikt, varken mer eller mindre.

Co-Pilot delar dessutom insamlad information med
platsansvariga automatiskt, med hjilp av Volvos CareTrack-
telematiksystem som &vervakar maskinerna.

"Foraren ser resultatet omedelbart i hytten” siger Daniel
Cerny, affirschef for produktivitetstjinster p4 Volvo CE, men
informationen kan dven visas for backoffice-medarbetarna via
CareTrack och &verforas till molnet.”

MANGSIDIGHET

Cerny ir dven snabb att betona att Load Assist fungerar med
andra redskap in skopor.
"En annan utmirkt férdel med Load Assist for Volvo CE ir att
det kan anvindas till andra redskap, som pallgafflar’, berittar han.
Andersson kunde demonstrera systemets mangsidighet
genom att lyfta en tung vigskylt med betongfot pi ett par
snabbt monterade pallgafflar.

(0-PILOT DELAR
INFORMATIONEN
RUTOMATISKT

”Jag kan lasta fler ton snabbare per dag med Co-Pilot, och
ir mycket nojd med systemet.” Sensorer monterade pa
olika delar av maskinen kan mita till exempel trycket fran
hydrauliksystemet, men dven frontlastarramens, lyftarmarnas
och lutningsmekanismens position. Informationen bearbetas
sedan for att f fram en exakt berikning av lasten, oavsett hur
komplicerade skopans rorelser ir.

For forarna har Co-Pilot fordelen att all relevant information
presenteras pa en enda skirm, som liknar en surfplatta
— till och med bilden fran backkameran — men utan att
lastinformationen déljs. Det hir ir en funktion som Andersson
uppskattar.

"Med backkameran p3 ser jag malet och mélvirden nistan
lika tydligt som nir backkameran ir avstingd”, siger han. "Med
en enda skirm i hytten blir det enklare att halla reda p3 allt.”
Pekskiarmen ersitter flera olika konsoler med en, vilket innebir
firre skirmar i hytten och fokus pa viktig information, vilket
i sin tur ger betydligt hdgre produktivitet, minskad stress och
moilighet for foraren att arbeta sikrare.

NY TEKNIK

Han forklarar att han kan ringa sin tekniska kontakt

pa Volvo CE om ett problem uppstir, s 16ser de det
tillsammans. Samarbetet ir dock inte enbart enkelriktat:
nir hans kontakt pd Volvo CE har nigon friga ringer han
Andersson och ber om hjilp. ”Vi hjilper varandra”, siger
Andersson.

En annan fordel med Co-Pilot ir att systemet gor det
moéiligt for mindre aktdrer som saknar backoffice-team att
registrera exakta data.

”"Co-Pilot har en inbyggd 16sning for arbetsorderhantering”,
berittar Haylock. "Det finns en del i applikationen dir
kan du skapa arbetsordrar och spira information, som du
sedan kan overfora till ett USB-minne. Med tillvalet
SIM-kort kan du dven skicka informationen till en dator
hemma eller pa kontoret. Det tycks med andra ord som
om Load Assist inte bara jimnar ut marken, utan dven
spelplanen. ¥
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Frederic Lastre, chef forprojektkontoret i Centraleuropa, Volvo CE och Valentina Ericson, strategi- och kommunikatic

PERFEKTA

PARTNER

Genom regelbunden kommunikation haller
Volvo Construction Equipment kontakten
med sina viktigaste leverantérer och
underhaller de goda relationer som ar
avgorande for bada parter

av Nigel Griffiths
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industrialiseringen av nya marknader medfér maste

foretag som Volvo CE vara vakna och snabbfotade pa
marknaden. Det hir kriver starka och langsiktiga relationer
till leverantdrerna.

Volvo CE sammanfor regelbundet sina viktigaste
leverantdrer med hogre chefer inom Volvo for strategiska
samtal. Métena, som organiseras regionalt i Europa, Asien
och Nordamerika, har blivit allt viktigare for Volvo CE,
forklarar Rahmi Toptas, som ansvarar for leverantérsutveckling
i Europa samt for inkops- och leverantérshantering.

"Genom att sammanfora Volvo CE:s &versta ledning
med véra viktigaste leverantorer kan vi formedla samma
strategiska budskap pa en gang. Vi far dessutom ett tillfille
att fora uppriktiga samtal och fa virdefull feedback frin véra
produktionspartner.

Att vara leverantér till Volvo CE ir ingen dans pa rosor,
medger Toptas. "Vi stiller mycket héga krav. Standarderna
for vara leverantorer ligger ganska nira de krav som giller
inom bilindustrin: leverans i tid, sm3 lagervolymer, garanterad
kvalitet och s vidare. Volvo CE ligger dessutom langt fram i
utvecklingen av en gron leveranskedja, och miljokravet ir ett
"maste” for leverantérerna.

"For att kunna bli leverantér till Volvo CE maste du halla
dig uppdaterad om vad vi gor. Vi kan inte dndra vara egna
strategier och produktserier om inte leverantdrerna hinger

M ed de utmaningar som globaliseringen och den snabba

o I
CE:s stt};rsta leverantérer i EUfopa samlas

Rahmi Toptas, ansvarig
for leverantorsutveckling i
Europa pa Volvo CE

EN GRON LEVERANSKEDJA
AR ETT "MASTE

med. De ir experter inom sina produktomraden, och det ir
ofta de som maste hitta de smarta losningarna. Lyckas vi pd
bada hall blir vi rikligt belénade.”

Volvo CE:s leverantérer levererar de viktigaste komponenterna
till foretagets maskiner: allt frin chassin, transmissionssystem och
drivlinor till enkla skruvar och bultar. Ssammantaget ror det sig
om en enorm mingd delar och en stor arlig kostnad.

RORLIGA MAL

"De hir leverantérerna har en viktig del i hur vi bygger véra
maskiner. Varje del som vi kdper in m3ste passa perfekt och
fungera sdmldst, med garanterad kvalitet”, berittar Toptas.

Evenemanget Leverantorsdagarna har varit mycket lyckat
under aren och ir otroligt uppskattat bland leverantérerna,
tilligger han.

"Métena ir ett tillfille d& vi kan presentera information for
dem pé ett Sppet sitt. Vi kan vara 6ppna och transparenta
kring vart vi dr pa vig med var verksamhet, och se till att
leverantrerna anpassar sig efter vara prioriteringar. Nir allt
kommer omkring ir vi ute efter lingsiktiga relationer som ar
lénsamma for bdda parter. Om inte de Sverlever sd gor inte vi
det. I det 1anga loppet behéver vi varandra.”

Det ir viktigt for Volvo CE att fa leverantdrernas reaktioner
och konstruktiva synpunkter pa det egna strategiska tinkandet,
fortsitter Toptas.

LEVERANTORSDAGAR

"Tidigare brukade vi tala om en strategisk period om tre ar for
var verksamhet, men nu foriindras allt sa snabbt och vi maste
hantera manga rorliga mal. Vart diskussionsforum hjilper oss
faktiskt att forma vért framtida agerande tillsammans.”

"Dagens globala marknad blir allt mer krivande.
Konkurrensen blir allt hardare och vi maste gora vart yttersta
for att genomfora de forindringar som krivs och alltid
omvandla dem till en konkurrensfordel”, siger han.

P4 European Supplier Days den 21-22 september kom
6ver 100 av Volvo CE:s storsta leverantorer till Bryssels
huvudkontor for tva dagars presentationer och diskussioner.

"De hir leverantdrerna ir mycket viktiga for var verksambhet,
och vi ir viktiga for dem”, betonar Toptas. "Vir affirsvolym
motsvarar ofta 10-30 procent av deras omsittning. Det
ir ocksa ett bra tillfdlle att organisera individuella, fysiska
méten med leverantorer fran avligsna regioner och bygga upp
personliga relationer.”

RATT PA FORSTA FORSOKET

Det 6verordnade temat for 2016 rs leverantorsdagar var
vikten av att "lyckas pa forsta forsoket” vid samarbeten med
leveranskedjan, for att stirka konkurrenskraften ytterligare
och garantera att kunderna alltid blir ngjda.

Under det tva dagar ldnga métet triffade Volvo CE:s
hogre ledning viktiga kundansvariga och hégre chefer fran
leverantérerna. Volvo CE:s hogre chefer presenterade en
oversikt 6ver den globala marknaden for foretagets produkter,
visade vart marknaden ir p4 vig och var man upplever eller
forvintar sig flaskhalsar.

"Det ir viktigt att vi formedlar ritt budskap direkt till de
hogst uppsatta”, sidger Toptas. "I &r har vi ett mycket starkt
fokus p4 att leverera vira vara kommande, nya produkter "ritt
pa forsta forsdket”. D4 menar vi ur ett kvalitets-, leverans- och
kostnadsperspektiv, och vi kommer aldrig att n3 dit utan att
ha ritt relation till de ritta leverantdrerna.

"Under den senaste tidens méten har vi fokuserat pa frigor
som rorlighet for leverantdrer och kortare ledtider. Efter dessa
moéten och ur ett kvalitets-, kostnads- och leveransperspektiv
har vi faktiskt varit framgangsrika och sett stora forbittringar
i friga om ledtid till leverantérer, leveransprecision och
kvalitativ prestanda.”

Toptas har 50 anstillda inom leverantdrsutveckling till
sin hjilp. Teamet fokuserar kontinuerligt pa olika sitt att
forbittra kvalitet, leverans och kostnad med hjilp av lean-
verktyg for tillverkning. "Om vi stdter pa problem tar vi hjilp
av vara leverantorer i felsékningen och hittar sitt att optimera
produktion och leveransprocesser, och hjilps 4t att identifiera
och eliminera onddiga delar

”Jag anser att vi numera har en solid leverantdrsbas, och en
bas som bygger pa langsiktiga relationer och nira samarbete.
Vi behéver dem p4 samma sitt som de behéver oss. Det ir
ett samarbete som bygger pa3 tillit och forstaelse. Utan vara
leverantérer kommer vi ingen vart.” i
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UNDERVERK |
MINIFORMAT

Volvo och LEGO® Technic har aterigen gatt
samman for att bygga en verklighetstrogen,
fungerande kopia av den nya
hjulgravmaskinen EW160E

av Brian O'Sullivan

bida en passion for att skapa de bista produkterna, och

nir de tvd foretagen triffades for att skapa en skalenlig
LEGO-modell av Volvos nya hjulgrivmaskin EW160E var det
dirfor sjilvklart att slutresultatet skulle bli hipnadsvickande.
Samarbetet var till och med s tajt och 6nskemaélet om att
skapa en perfekt modell s3 starkt, att nir Volvos designchef
inte tyckte att avgasroret pa prototypen inte var helt perfekt,
gav LEGO-teamet honom nigra av de vilkinda, firgglada
bitarna och sa: Okej — designa den du.”

Slutresultatet ir spektakulirt. Med 1 166 delar kommer
modellen att ge valuta for tiden som krivs for att bygga den.
Den ir fullmatad med realistiska funktioner, och har roterande
Sverbyggnad, hojbar hytt, gripskopa och en pneumatiskt driven
bom och arm. Modellen ir framfor allt avsedd for barn fran
tio &r och upp4t, men ir si pass komplex och spinnande att
bygga att den lockar byggare av alla aldrar.

Det hir ir inte forsta gdngen som en Volvo-maskin har
ingatt i LEGO Technics modellsortiment — Volvos hjullastare
L350F var stjirnan bland 2014 &rs maskiner. For 2016 ville
LEGO Technic ha en grivmaskin, men den skulle avvika
nagot frin de vanligaste modellerna.

Vi visste att vi ville skapa en hjulgrivmaskin, men ville ha
en som var lite annorlunda”, berittar Andrew Woodman,
Sverordnad designchef for LEGO Technic. "Nir jag sig
Volvos funktion med den héjbara hytten visste jag att vi
hittat vad vi sokte.”

VOlvo Construction Equipment och LEGO Technic har

HEMLIGT BESOK

Tidpunkten var perfekt, eftersom den nya hjulgrivmaskinen
EW160E nirmade sig slutet av den topphemliga utvecklingen.
Fortroendet mellan de tva foretagen ir sa starkt att Volvo
bjod in Woodman, modellens designer Olav Kreigaard

och marknadschef Niels Henrik Horsted att besoka
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Volvos produktionsanliggning i tyska Konz. Formgivaren
klittrade runt pa den verkliga maskinen och sag till att 3
en heltickande visning av produktionslinjen, for att se hur
maskinen sitter ihop. Han fick till och med kéra ett exemplar.
"Designern fick dirmed ovirderliga insikter om hur han skulle
formge och bygga LEGO Technics version”, siger Woodman.
"Till exempel insag han att fistet till bommen inte sitter i
mitten pa den verkliga maskinen, utan nigot forskjutet. Dirfor
sitter iven bommen pa LEGO-modellen p4 ena sidan.”
Denna betydelsefulla insikt innebar att modellen blev
imponerande lik sin verkliga forebild redan fran forsta
prototypmodellen. "Volvo-teamet imponerades av vad vi
hade astadkommit s pass tidigt, och dirifran kunde vi bérja
finslipa detaljerna”, berittar Woodman. "De hjilpte oss att fa

proportionerna ritt, att forbittra ricken, skopans upphingning
och till och med formen p3 avgasréret.”

AUTENTISK

Den slutgiltiga modellen ir ett misterverk i miniformat, med
manga av den verkliga maskinens funktioner. Grivarmen fungerar,
hytten ir hoj- och sinkbar, den har blad och stabiliserare, styrning
— till och med de riitta armstdden p3 forarsitet.

Det finns dven ett pneumatiksystem som drivs av en helt ny
handpump. Att anvinda elektriska motorer och mandverdon
fanns med som alternativ, men pneumatik bedémdes vara
en mer autentisk 16sning. Vi ville skapa vir egen version av
maskinens hydraulik”, siger Woodman. "Luft ersitter olja, men »
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Modell av hjulgravmaskinen EW160E

principen dir tryck pressas genom ett rorsystem ir samma
som pa den riktiga maskinen, och lufttrycket kan avledas till
den valda funktionen, precis som pa den verkliga maskinen.

Som om det inte var svart nog att skapa den hir modellen
fick en annan designer, Milan Reindl, uppdraget att skapa en
alternativ, andra modell med hjilp av samma LEGO-delar. Han
lyckades med utmaningen och gav dirmed kunden valet att
bygga hjulgrivmaskinen EW160E eller en mycket imponerande
kompakthjullastare av modell Volvo L30G. "Det hiftiga med
den hir modellen ir att bide L30G och EW160E tillverkas av
samma Volvo-fabrik i Tyskland”, siger Woodman.

EW160E ir kompatibel med tillvalslddan fér "Power
Functions”, som innehaller ett batteripaket och en motor
som ryms inuti modellen. Motorn driver den pneumatiska
kompressorn och ger dessutom fungerande lampor i hytten.

UTMANING

Med sa manga funktioner och bitar ssmmanfogade i en s pass
kompakt modell ir det en riktig utmaning att bygga EW160E.
S4 vad ir hemligheten for att lyckas?

"Byggprocessen ir en del av leken och den storsta
behallningen, att se hur alla bitarna sammanfogas och hur
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modellen fungerar. Leken efter att modellen #r klar ir sekundir,
och snarare en bonus”, siger Woodman. "Det finns allts3 ingen
anledning att skynda med byggandet, det hir ir ingen snabbmat!
Vi rekommenderar att du ligger ut alla delarna i en lugnare

del av huset, foljer instruktionerna noga och tar s lang tid du
behover pa dig for att lyckas. Nir modellen ir klar kan du leka
med alla funktionerna, precis som med den verkliga maskinen.”

Med sin fina balans mellan funktioner och komplexitet ir
LEGO Technics modell av EW160E en utmirkt representant
for serien. Forsiljningen av modellen, som lanserades den
1 augusti, har redan évertriffat forvintningarna och fullindar
dirmed en relation till Volvo som har varit givande redan
fran start.

"Volvo har verkligen engagerat sig for att gora projektet till
den framging vi nu ser”, siger Woodman. "Vi delar samma
passion och sitt att tinka, och det var riktigt roligt att fa
arbeta tillsammans. Vi ir stolta 6ver virt samarbete med
Volvo, och betraktar det som ett riktmirke for framtida
samarbeten med andra partner.” i

2017-18 Route

Homg Kong

VOLVO OCEAN RACE

TT HAV AV LEGENDER

Seglarna pa vag mot sin stdrsta utmaning
hittills i nasta Volvo Ocean Race

av Julia Zaltzman

insatserna! Volvo Ocean Race ir redan den mest fysiskt

anstringande och mentalt krivande professionella
seglartivlingen i virlden, och den nya rutten for 2017-18 4rs
upplaga kommer utan tvekan att skilja agnarna frin vetet.

Med nistan tre ginger sa linga etapper forlagda till S6dra
oceanen som i forra upplagan kommer 2017-18 &rs tivling att
utkidmpas 6ver den lingsta distansen nigonsin pa cirka 45 000
nautiska mil, och korsa fyra oceaner med stopp i elva storre
stider pa fem kontinenter.

Aven i 4r kommer de tivlande att hissa segel i Alicante
i slutet av 2017, och inleda med en kortare etapp pa 700
nautiska mil till Lissabon i Portugal. Batarna vinder sedan
soderut mot Kapstaden i Sydafrika for en episk etapp pa fem
veckor och 12 500 nautiska mil éver Sédra oceanen, genom

Just nir du tror att det inte kan bli mycket svarare hojs

de djupa lagtryck som fods i de forinderliga, iskalla vattnen

runt Antarktis. Det 4r ingen dalig bedrift. Aven for virldens

skickligaste seglare dr S6dra oceanen en nyckfull motstindare.
"Det ir en helt annan typ av segling jamfort med rutten

i 6vrigt. Det ir hir som legender fods och manniskor

pressas till sin yttersta grins”, siger den nytilltridde vd:n for

kappseglingen, Mark Turner.

LANGA STRACKOR

Forutom att bjuda pa ett antal harresande 6gonblick ersitter
den nya etappen &ver Sédra oceanen vad som tidigare varit tva
mycket langa och mddosamma (ur ett sportsligt perspektiv)
strickor upp mot Abu Dhabi och vidare mot Kina pa laga
breddgrader. Dirifran vinder batarna i stillet tillbaka norrut, »
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DET AR EN MYCKET
KRAFTFULL GLOBAL
PLATTFORM

Kappseglingens nya vd Mark Turner

Sver ekvatorn mot Hongkong i Kina, i vad som kommer att bli
en av de lingsta etapperna i kappseglingens historia.

Bétarna gor dven ett stopp i kinesiska Guangzhou, dir
en hamntivling och en mingd aktiviteter anordnas innan
tivlingen terupptas med en etapp frin Hongkong till
Auckland i Nya Zealand. Direfter fortsitter tivlingen tillbaka
dver Sodra oceanen, runt Skinda Kap Horn och upp genom
sodra Atlanten till den sydbrasilianska staden Itajai.

"Nir vi tog bort Abu Dhabi ur ekvationen tappade vi
Mellandstern som en av tivlingens kommersiellt virdefulla
delar’, siger Turner, “men tivlingen innefattar inda elva
fantastiska stopp ur ett affirsmissigt perspektiv. Tva av de
nya platser vi besoker ir Hongkong, ett betydelsefullt nav
i Sydostasien och en mytomspunnen stad, och Guangzhou
pa det kinesiska fastlandet, en av endast fyra vilutvecklade
Tier 1-stider i Kina. Det ir forsta gingen som tivlingen
besoker en Tier 1-stad, sa bdda dessa platser dr mycket
betydelsefulla.”

Den nya etappen éver Sédra oceanen blir den lingsta
rutten ndgonsin i nautiska mil, men den blir ind3 betydligt
snabbare — en genomsnittlig hastighet pa 4 knop snabbare och
nistan en tredjedel snabbare in tidigare kappseglingar riknat i
genomsnittshastighet éver jorden, siger Turner.

STRESSIGT

"Det ir en vild och otimjd plats med viderférhillanden som
pressar seglarna till deras yttersta grins. Det ir sannolikt en av
de f3 platser i virlden dir du kan tvingas minska ned lite pa
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farten och inte ha gasen i botten hela tiden, och det ir d4 det
blir riktigt stressigt och pressat.”

Den nya rutten kommer att i stora konsekvenser for
kappseglingen — andra saker blir viktiga och det paverkar dven
vilken typ av seglare som deltar, menar Turner. Framfor allt
med tanke pa att de tva etapperna i Sédra oceanen ger dubbla
poing, vilket innebir att de blir dubbelt sa viktiga.

"Det ir en fin linje mellan hur hart du vill pressa dig for
sikerheten, och hur hart du pressar dig for segern; den linjen ir
en avgdrande faktor under hela kapptivlingen, men framfor allt i
Sédra oceanen. Med andra ord flyttar vi verkligen tillbaka fokus
till den hir delen av oceanen — dir fir vi mer intensiva dalar och
toppar, men ocks3 starkare fruktan och glidje. Under etappen
fran Kapstaden nir du verkligen langt ned i den Indiska oceanen,
och det ir den del som 4r mest kind for riddningsaktioner av
seglare i ndd. Seglarna kanske inte kommer att uppskatta hela
den hir strickan, men det ir en plats dir alla seglare vill ha kort
och kappseglat”, forklarar Turner.

Frin Brasilien leder rutten seglarna tillbaka till det norra
halvklotet och den amerikanska stkusten via Newport pa
Rhode Island, innan de tar sats 6ver Norra Atlanten dir de
beriknas anlinda i Cardiff, huvudstaden i Wales, i maj 2018.
Direfter foljer en kort men prévande etapp till det nist sista
stoppet i Géteborg, innan man nir malet och den storslagna
finalen i nederlindska Haag.

"En av de viktigaste nyheterna i kappseglingen ir att vi
atervinder till Storbritannien for forsta gingen pa 12 ar”,
siger Turner. "Det var i Storbritannien som tivlingen foddes,
s jag tycker att det kiinns viktigt. Vi aterknyter verkligen till
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vara rotter pA manga sitt, men behaller samtidigt var mycket
kraftfulla, globala affirsplattform genom att besoka alla stérre
kontinenter och manga av de stérsta marknaderna.”

For Turner sjilv foljde rollen som vd for kappseglingen som
ett direkt resultat av hans framgangar som styrelseordférande for
OC Sport med Dongfeng Race Team, som kom trea i 2014-15
4rs upplaga. De var det forsta kinesiska seglarteam som deltagit
i Volvo Ocean Race, med de forsta kinesiska seglare nigonsin
som deltagit i ndgon form av global offshore-kappsegling.

"De foljde sin egen kurs, tog sig igenom ett antal riktigt
branta inlirningskurvor och atervinde som hjiltar”, berittar
Turner. "Vi riknar med att f4 se version 2 av Dongfeng
Race Team tillbaka i tivlingen snart, si det var en riktigt
lyckad kampanj. Sponsorerna var ndjda och seglingen
som sport i Kina fick ett rejilt uppsving. Det var ocksa
det forsta stora sponsorskapet pa sportomradet for nigon

VOLVO OCEAN RACE

regering i Kina, s3 betraktat som en fallstudie for sport och
Volvo Ocean Race i Kina har det varit en mycket kraftfull
kampanj.”

For 2017-18 ligger fokus for Turner och hans team pa den
kommersiella sidan, och naturligtvis ocks3 att ha 4tta batar
(i den nya designen) pé startlinjen. ”Vi ir i god form jaimfort
med tidigare cykler, men har en hel del kvar att gora for att f3
teamen over startlinjen.

"Nir det giller tankar infér framtiden tror jag att vi
sannolikt har 6kat det kommersiella virdet av kappseglingen
med de dndringar och tilligg vi nu gér. Mellandstern kommer
att kvarstd som ett viktigt omrade att kora till, men utifran
ett affirsmissigt perspektiv finns mingder av andra omraden
som vi kan &ppna upp och som ocksa kommer att tillfra
mer virde. Allt ir dukat for framtiden; dir finns ingen
begrinsning”, avslutar Turner. I

R e e O
~~* Mark Turne?lawﬁ;a&d:ﬂém
Sawdetforstarkinesiska seglarteamet s_om;. |

e et

B - o
.~ SSESNOLVO SPIRIT | 47

-

MANNISKOR PRESSAS
RANS




KAMPEN

Vilka ar de bésta férarna — mén eller kvinnor?
Spirit anordnar en ldttsam utmaning

Text och bilder av Brian O'Sullivan

som nagot nytt, men i takt med att allt fler kvinnor

viljer att ta plats i hytten har debatten skiftat fran: "Ska
kvinnor kéra maskiner?” till "Ar kvinnor bittre forare 4n
mén?”

Vi pa Spirit bestimde oss for att forsoka ta reda pa svaret.
Vi viinde oss till Volvo CE:s toppmoderna kundcenter i
Eskilstuna, utrustade med anteckningsblock, stoppklocka,
tre djavulskt svira utmaningar och tv4 av de bista forarna vi
kunde hitta — en manlig och en kvinnlig.

De tivlande ir Fredrik Sjédin, 35 &r och férare pa
kundcentret med &ver tio ars erfarenhet av att kora lastare,
grivmaskiner och hjullastare, och Hanna Jansson, 24, som
de senaste sex aren har kort hjulgrivaren EW 140 4t svenska
motorvigs- och schaktningsentreprenéren Br Engstrom.
Bada ir erfarna forare, och bada beskriver sig sjilva som
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Kvinnliga maskinoperatorer betraktades lingre tillbaka

"medelskickliga” anvindare av maskinerna. De ir ocks3 eniga
kring vilka firdigheter som krivs for att gora ett bra jobb — ett
intresse for arbetet, lugn och férmagan att hantera minniskor
star hogt pa listan. Bdda har dessutom maskinerna i blodet

— Hanna vixte upp pa en bondgérd och Fredrik "kérde” sin
forsta grivlastare sittande i sin pappas kni redan 1983, da han
var tva ar gammal.

Fredrik berittar att hans favoritmaskin ir Volvos
grivmaskin EC220: "Den ir smidig, stark, snabb och klarar
bide tyngre schaktningsarbeten och kinsligare uppgifter
som finare vigbeliggningsarbeten.” Han vidhéller vikten av
att "vara skicklig pa att planera arbetena i ritt ordning”
som en del av hemligheten bakom en skicklig forare,
medan Hanna — som foredrar hjulgrivmaskiner framfor
andra maskiner — anser att nyckeln ir "lugn och
medvetenhet”.

UTMANING I: STANGA TANDSTICKSASKEN
VOLVOS GRAVMASKIN EC750E

Hur svért kan det vara att stinga en tindsticksask? Faktiskt
ganska svirt, aven om du har hjilp av Volvo CE:s nya
75-tonsgrivmaskin EC750E. Nir foraren sitter hogt upp och
drygt 6 m bort frin den lilla asken ir koordinationen mellan
hand och 6ga avgorande, liksom kinsligheten i rorelserna och
en god kinsla for avstind och perspektiv. Till sin hjilp har
forarna EC750E:s kinsliga och smidiga hydraulik, god sikt fran
hytten och den ergonomiska placeringen av styrfunktionerna.

Foraren borjar med skopan pa marken och ska stinga asken
pa kortast méjliga tid. Straffpoing pa en sekund liggs till for
varje millimeter av asken som inte ir helt stingd. Dessutom
blir de diskvalificerade om asken vilter eller skadas — en
pataglig risk i det blasiga vidret. Klockan stannar nir skopan ir
tillbaka i utgangsliget.

Fredrik: 1:20.48 minuter

Hanna: 0:59.32 minuter plus 5 sekunders straffpoang for att ha lam-
nat asken 5 mm Gppen; totalpoang 1:04.32 minuter
Resultat: Hanna 1: Fredrik O

o

ST R

UTMANING 2: DUMPERSLALOM
VOLVOS RAMSTYRDA DUMPER A256

Som om det inte var svirt nog att styra en ramstyrd
dumper med kapacitet for 23 ton lings en 60 m lang
bana och ta sig runt fyra slalompinnar, kriver den hir
utmaningen att foraren kor banan bide bakit och framéat
- pa kortast méijliga tid. Den nyligen lanserade dumpern
A25G ir Volvo CE:s minsta dumper, men slalompinnarna
ir utplacerade med ett avstdnd som knappt Sverstiger
maskinens lingd. I den hir utmaningen testas forarens
uppfattning av rymd och precision, och med 10 sekunders
straffpoing for varje triffad pinne maste de tivlande
balansera behovet av hastighet mot precision.

Eftersom Hanna inte kor dumprar i arbetet ir Fredrik en
klar favorit i den hir utmaningen, och det ir Hannas tur att
borja. Ingen av forarna drog pa sig nigra straffpoing, och
Fredrik vann utmaningen.

Hanna: 01:45.72 minuter
Fredrik: 00:57.24 minuter
Resultat: Hanna 1: Fredrik 1

FORARHORNAN

UTMANING 3: KNYTA KNUTEN
VOLVOS HJULGRAVMASKIN EWRISOE

Den hir utmaningen gir ut p4 att plocka upp en bit rep,
slinga repet 6ver ett korsvirke, knyta en knut med repet och
sedan lyfta den 6versta balken i korsvirket frin stédstolparna.
Som hjilp anvinder de tivlande Volvos nyligen lanserade
EW150E, som utrustats med en hydraulisk Steelwrist X18-
gaffel. Kombinationen férvandlar en redan littkérd maskin
till ett extremt behindigt verktyg, med kapacitet att utféra
minimala rorelser.

Utmaningen innefattar sex olika mandvrar (luta, anvinda
gaffel, bom, arm och vridare samt flytta maskinen), och
testar respektive forares kontroll Gver maskinen — allt under
tidspress.

Det hir ir en typ av maskin som Hanna anviinder dagligen,
men Fredrik kinner ingen oro éver hennes forsprang.
"Hemligheten ir att inte tinka for mycket”, forklarar han. "Alla
dessa funktioner kan tyckas komplicerade nir du beskriver
dem, men tar du det bara lugnt flyter det hela pa av sig sjilvt.”

Fredrik: 01:41.51 minuter
Hanna: 01:45.46 minuter
Resultat: Hanna 1: Fredrik 2

SEGER

Fredrik ir den sammanlagda vinnaren — men det var pa haret
— med bara fyra sekunders skillnad i den sista utmaningen.

"Att knyta knuten var klurigt, men jag tyckte faktiskt
att det var allra svarast att stinga tindsticksasken”, siger
Fredrik. "Avstdndet till asken gjorde det svart att f det ritta
perspektivet, vilket gjorde det svart att fa till exakt ritt
avstdnd.”

Hanna héller med: "EC750E ir en sdan stor maskin —
och tindsticksasken var s3 liten!”

De tva ddla konkurrenterna skakar hand — men ir de

fortfarande vianner?
”"Nej!” skrattar de bada. ¥
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Det nyligen lanserade programmet for certifierad ombyggnation fran Volvo skyddar kundernas ekonomi genom att aterstélla den
inbyggda styrkan, héllbarheten och kraften i deras befintliga Volvo-maskiner till en brékdel av kostnaden fér en ny modell. For

att optimera vardet av hart arbetande maskiner och garantera lang hallbarhet omfattar programmet en rad olika flexibla paket
som skraddarsytts for att tillgodose kundernas behov. Med Volvos program for certifierad ombyggnation kan kunder komma
igang snabbare med sina nya, ombyggda maskiner, som levererats i tid av kundens certifierade Volvo-aterforsiljare. Ta reda pa
hur programmet for certifierad ombyggnation kan spara pengar at dig och férlanga hallbarheten hos din maskin - byggd och
ombyggd av Volvo.

www.volvoce.com
VIDEO http://opn.to/a/SP_VCR_A
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Construction Climate Challenge &ren

L]
del av Volvo CE:s atagande i WWF:s X CLIMATE SAVERS
klimatprogram Climate Savers. ‘) '
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VALKOMMEN TILL
BYGGBRANSCHENS KLIMATINITIATIV

Construction Climate Challenge arrangeras av Volvo CEmed ~ Volvo CE har sedan lange ett atagande fér att minska

syftet att framja miljdmedvetenheten inom byggindustrin. de skadliga utsléappen fran féretagets produkter och

Vivill skapa en dialog mellan branschrepresentanter, anlaggningar, men ett enda foretags resurser racker inte
akademiker och politiker, men ocksa ordna finansiering till for att hantera ett problem av den har omfattningen. Pehr G.
ny forskning och utbyta befintliga kunskaper och resurser Gyllenhammar, tidigare vd och ordférande fér Volvo Group,
for att hjélpa branschen att géra skillnad for kommande sammanfattade Volvos roll redan 1972:"Vi ar sjélva en del
generationer. av problemet, men vi ar ocksa en del av I6sningen.”

Las mer om initiativet Construction Climate Challenge har: constructionclimatechallenge.com

CONSTRUCTION
CLIMATE
CHALLENGE"

HOSTED BY VOLVO CONSTRUCTION EQUIPMENT



