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VOLVO Vom ReiBbrett zur Baustelle

Maschinen sind zum ersten Mal vom Band gerollt, darunter der knickgelenkte Dumper A60H,
der den Titel dieser Ausgabe ziert. Der A60H ist unser bislang grofiter knickgelenkter Dumper,
und hier bei Volvo CE zweifelt niemand daran, dass er nicht nur der grofite, sondern auch der beste ist.
Bei seiner Entwicklung hat sich ein bereichsiibergreifendes Team aus Designern, Ingenieuren und
. . Softwareentwicklern selbst iibertroffen. Sie haben all ihre Erfahrung gebiindelt und eine Maschine
geschaffen, die nicht nur wunderschén geformt ist, sondern auch die wichtigsten Anforderungen
S ' I P I t unserer Kunden erfiillt: geringe Gesamtbetriebskosten und hohe Profitabilitit.
Dasselbe gilt fiir die beiden neuen Raupenbagger, den EC750E und den gewaltigen EC950E

Das Jahr 2016 war fiir Volvo Construction Equipment bisher sehr ereignisreich. Eine Reihe neuer

ONI.INE (siehe Seite 12/13), die Volvo CE kiirzlich auf der ,bauma 2016 in Miinchen vorgestellt hat.
Fiir Sidney Levy, Director of Design bei Volvo CE, stellt der wachsende Bedarf an immer
www.volvospiritmagazine.com groferen und besseren Maschinen das Design vor grofie Herausforderungen. Die Kunst bestehe
darin, die richtige Balance aus Form und Funktion, Eleganz und Zweckmifigkeit zu finden,
n fiir die Maschinen von Volvo bekannt sind. ,Fiir unsere Ingenieurskollegen und uns ist das eine
Herzensangelegenheit*, sagt er.

] : e, 2016 - VOLVO A6OH Spgi‘;ivo"’otcliﬂonsmﬂ"tion Die positiven Riickmeldungen aus aller Welt zeigen deutlich, dass
; Ty - DAMALS WI auipment Magazine unsere Kunden aus der Baubranche es zu schitzen wissen, wenn wir
- : S be! ¥ ¥ : B ihre Wiinsche und Bediirfnisse ernst nehmen. Begleiten Sie uns in
dieser Ausgabe nach China, Grof8britannien, Indien und in die USA,
und lesen Sie, was einige von ihnen zu sagen haben.
Neben der in 13 Sprachen erscheinenden Printversion ist Spirit
auch in einer digitalen Ausgabe erhiltlich und kann online gelesen

" X;;Iesig:ee werden. Alle Inhalte sowie zusitzliche Fotos und Videoberichte
finden Sie auch auf der Website oder iiber die kostenlose Spirit-App

@VolvoCESpirit

Volvo Spirit Magazine

Seit der Einfilhrung des weltweit ersten knickgelenkten Dumpers im Jahr 1966 setzen fiir Smartphones und Tablets, die Sie in Apples App Store und bei
wir mit unserer kundenorientierten, intelligenten Dumpertechnologie MaBstibe in Sachen Google Play herunterladen kénnen. Und bei Twitter und Facebook
Transport in der Baubranche. Unsere neueste Innovation ist der bahnbrechende Volvo AGOH > E:ET‘;_CNI - Dlav konnen Sie sich iiber alle Neuigkeiten auf dem Laufenden halten und '
- der gréBte auf dem Markt erhiltliche knickgelenkte Dumper. -0081¢ Piay uns Feedback geben — wir wiirden uns freuen, von Thnen zu héren.

Volvo Spirit Magazine

THORSTEN POSZWA
You TUhe Global Director
External Communications
GlobalVolvoCE }(49.} )](( wv { o j'é-Cq/o\ Volvo Construction Equipment
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INSIDER-INTERVIEW

SECRET
SERVICE

Komplexe Produkte und Prozesse
sorgen fir einen anspruchsvollen,
aber auch spannenden Job

von Nathalie Rothschild

Fotos von Gustav Mdrtensson

bereits eine ganze Reihe an Projekten betreut. Doch selten wurde

lum seine Arbeit so ein Geheimnis gemacht wie im vergangenen
Jahr, als er im Volvo CE-Werk fiir knickgelenkte Dumper in Brass,
einer kleinen Stadt in Stidschweden, titig war.

Als leitender Projektmanager musste Staxhammar bei der
Entwicklung des knickgelenkten Dumpers AG0H — dem grofiten
knickgelenkten Dumper, der je auf dem Markt erhiltlich war — viele
Herausforderungen meistern. Aber genau das macht den Job in
seinen Augen so spannend und interessant.

,Die grofite Aufgabe bei der Entwicklung eines derart
komplexen Produkts besteht darin, dass sehr viele Personen mit
unterschiedlichen Rollen und Aufgaben daran beteiligt sind. Man
muss bereichsiibergreifend denken, um zur richtigen Zeit die besten
und kostengiinstigsten Lésungen zu ermitteln”, erklirt Staxhammar.

,Bei so einem grofien Projekt ist es sehr schwierig, alle potenziellen
Herausforderungen vorherzusehen. Deshalb kann man nicht fiir alle
moglichen Szenarios planen. Das Wichtigste ist es, gemeinsam ein
geeignetes Forum und die richtigen Lésungen zu finden und diese
dann zeitgerecht umzusetzen.”

TRENDSETTER

Der knickgelenkte Dumper A60H wurde im April auf der ,bauma“
in Miinchen vorgestellt. Staxhammar war sich von Anfang an
sicher, dass er in der Branche fiir Aufsehen sorgen und zu einem
Trendsetterprodukt werden wiirde.

,Ich bin davon iiberzeugt, dass es einen Bedarf fiir dieses Produkt
gibt*, sagt Staxhammar. ,Frither hatten wir das Problem, dass die
Technologie fiir den Bau so einer grof3en Maschine noch nicht %

Seit Niklas Staxhammar 2011 zu Volvo gekommen ist, hat er
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UNTER DEN MITARBEITERN
VON VOLVO CE HERRSCHT
GROSSE LOYALITAT

fortschrittlich genug war. Die Entwicklung der einzelnen Bauteile
dauerte mitunter sehr lange. Aber dieses Projekt haben wir relativ
schnell durchgezogen, und es ist uns gelungen, es in jeder Phase
geheim zu halten.

Die Entwicklung des AG0OH geheim zu halten, sei kein allzu grofies
Problem gewesen, berichtet Niklas Staxhammar, und das sei vor
allem seinen Kollegen zu verdanken. Unter den Mitarbeitern von
Volvo CE, sei es im schwedischen Brads oder an anderen Standorten,
herrsche grofle Loyalitiit.

,Theoretisch konnten Mitarbeiter Fotos machen und diese in den
sozialen Netzwerken posten, oder sie kénnten Informationen an die
Presse weitergeben. Doch das hat keiner getan. Sie wissen natiirlich
auch, dass sie damit vertragsbriichig werden wiirden. Aber wir haben
in dieser Hinsicht wirklich keinerlei Probleme, und es ist auch nicht
so, dass wir die Mitarbeiter gesondert auf das Thema Vertraulichkeit
hinweisen miissten. Es kommt einfach nicht vor, sagt Staxhammar.
Wenn Produkte und Komponenten vom Werk zum Testgelinde
gebracht oder einzelnen Kunden prisentiert werden, gibe es
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selbstverstindlich bestimmte Vorgehensweisen, die befolgt werden
miissen, fiigt er hinzu.

FAMILIENMENSCH

Was bedeutet es fiir das Privatleben, wenn man vertrauliche Projekte
leitet? Ist es fiir ihn schwierig, zu Hause mit seiner Familie oder auf
Partys iiber seine Arbeit zu sprechen?

,Na klar, ich habe meine Frau und meine Kinder eine
Vertraulichkeitsvereinbarung unterschreiben lassen®, scherzt
Staxhammar und fiigt hinzu: ,Nein, im Ernst: Diese Produkte sind sehr
speziell und kompliziert. Da besteht keine Gefahr, dass durch meine
Familie etwas an die Offentlichkeit oder in falsche Hénde gerit.

Der 47-Jihrige ist verheiratet und Vater einer Tochter von zwdolf
und eines Sohnes von neun Jahren. Die Familie lebt im schwedischen
Vixjo, einer Stadt mit rund 88.000 Einwohnern. Brass, der Standort
des Volvo CE-Werks, ist Teil der Gemeinde Vixjd und zihlt lediglich
1.500 Einwohner. Staxhammar wohnt seit 2000 hier. Zuvor lebte

er an verschiedenen Orten in Schweden sowie in Deutschland, dem
Geburtsland seines Vaters.

Fiir seinen Job muss er auch immer wieder innerhalb Schwedens
reisen. Geschiftsreisen ins Ausland sind eher die Ausnahme, aber seine
Leidenschaft fiir die Natur und das Skifahren fithren ihn vor allem im
Winterurlaub immer wieder an verschiedene Orte in ganz Europa.

JIch liebe alle Arten des Skifahrens, weshalb ich am liebsten im
Winter Urlaub mache. Aber ich bin auch ein begeisterter Jogger und
Radfahrer, und ich habe eine Vorliebe fiir Motorrider und Boote®,
betont Niklas Staxhammar.

ERFAHRUNG

Nach seinem Abschluss als Bauingenieur an der Technischen
Hochschule Chalmers in Géteborg im Jahr 1997 war Staxhammar
fiir eine Reihe von Unternehmen verschiedener Grofien titig. Seinen
Lebenslauf zieren Positionen wie Logistikleiter bei Electrolux,

CEO beim Bodenhersteller Rappgo, Produktionsleiter bei Getinge,

4 = Kim Sandstrém, Markus Lun
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Von links nach réchts: Hakan Braf,]oa‘t;";r-n-fafr's's_en,q al
daren, Johan Kjellander,
) Johan Agnehamn, Robert Alex::ﬁd'e__rsson, Stig Nilsson,
] WIIET Staxhamm-:r,und;,l@;aﬁs Johansson

einem Hersteller von Desinfektions- und Sterilisationsmitteln fiir
Gesundheitswesen und Life Sciences, sowie stellvertretender CEO
bei Stena Aluminium.

Staxhammar wechselte vor etwa fiinf Jahren zu Volvo CE,
zunichst als freier Berater und dann, nach einigen Jahren, als fester
Mitarbeiter.

,Der grofite Unterschied zur Arbeit fiir andere Unternehmen
besteht darin, dass ich es hier bei Volvo mit wirklich beeindruckenden
und komplexen Produkten zu tun habe, fiir die das Fachwissen
vieler einzelner Personen nétig ist. In gewisser Weise bin ich hier ein
kleines Rad im System Volvo CE und arbeite meist an Projekten, die
sehr umfangreich sind. Die Herausforderung dabei ist, einen Weg zu
finden, wie all diese verschiedenen Menschen ein Projekt gemeinsam
vorantreiben und zu einem erfolgreichen Abschluss bringen kénnen.”

Zum knickgelenkten Dumper A60H meint Staxhammar:
,Dieses Produkt ist einzigartig auf der Welt. An seiner Entwicklung
beteiligt gewesen zu sein, war mir eine Ehre — und hat jede Menge
Spaf} gemacht.“ (¥
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m November geht der neue A60H-Dumper von Volvo in
IProduktion, und zunichst sollen rund 200 Fahrzeuge pro Jahr

vom Band laufen. Mehr als die Hilfte aller weltweit verkauften
knickgelenkten Dumper liegen innerhalb der Grofienklasse
des A40 von Volvo. Die neue 60-Tonnen-Maschine mit einer
Nutzlast von 55 Tonnen befriedigt den zunehmenden Bedarf an
knickgelenkten Dumpern mit grofier Kapazitit. Die Nutzlast der
Maschine ist um 40 Prozent hoher als die des Modells A40 von
Volvo, was zu einer deutlichen Reduzierung der Kosten pro
Tonne fiihrt.

,Wenn die Kunden die Maschine erst sehen, werden sie sofort

verstehen, dass sie in Zukunft nicht ohne sie auskommen werden,
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prophezeit Stig Nilsson, Technischer Produktmanager. ,Es ist ein
fantastisches Produkt, mit dem wir du3erst zufrieden sind.”

Auch unter den Volvo CE-Mitarbeitern des 45.000 Quadratmeter
grofien, klimaneutralen Dumper-Werks im siidschwedischen Braas
ist der Stolz auf das neueste Produkt deutlich spiirbar. Bis heute
wurden insgesamt 15 Prototypen auf der anspruchsvollen Teststrecke
auf Herz und Nieren gepriift, auch bei Kunden waren bereits einige
Testmaschinen im Einsatz. Es war ein langer Prozess.

Laut Werkstatt-Projektleiter Johan Kjellander war ein 16 Mitarbeiter
starkes Team am Bau des Prototyps der Maschine beteiligt. , Vom
ersten Prototyp bis zum fertigen Produkt haben wir drei Jahre
gebraucht®, sagt er.

Das Entwicklungsteam verbrachte viele Stunden in der Testkabine
am Rande der Teststrecke von Volvo CE und beobachtete, wie ein
Prototyp nach dem anderen auf den Priifstand gestellt wurde.

,Es ist 20 Jahre her, dass wir zuletzt eine neue Maschinengréf3e
[den A40] eingefithrt haben. Das geschieht nicht so oft. Deshalb
war es wirklich aufregend, dabei sein zu diirfen”, erzihlt Hakan Braf,
Technischer Projektmanager.

Vor allem auf weichem, unebenem oder steilem Untergrund ist
der neue knickgelenkte Dumper eine attraktive Alternative zu starren
Dumpern und Lastwagen und ermdglicht einen schnelleren Umschlag
der Lasten. Knickgelenkte Dumper sind zudem weniger wartungsanfillig
und erhéhen so auch noch die Rentabilitit. Diese widerstandsfihigen

NEUE PRODUKTE

Maschinen sind auf schwere Arbeit und lange Serviceintervalle mit
minimalen Wartungsanforderungen ausgelegt. Aufierdem bietet der
AG60H viele der bewihrten Eigenschaften seiner Vorginger.

, Wir haben unzihlige Tests durchgefiihrt, um sicherzustellen,
dass auf den A60H in jeder Hinsicht Verlass ist*, erklirt Ken
Miller, Projektmanager fiir Verifizierung. ,Von der Hardware bis zur
Software wurde alles gepriift und verifiziert, sodass die Maschine in
allen moglichen Anwendungsbereichen und unter allen Bedingungen
funktioniert.”

Der erste knickgelenkte Dumper namens ,Kies-Kalle” wurde
1966 von Volvo entwickelt und feiert in diesem Jahr seinen
50. Geburtstag. »

VOLVO SPIRIT| 11
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UBERZEUGENDE PERFORMANCE

Der EC750E von Volvo CE ist ein Raupenbagger der 75-Tonnen-Klasse, der Kraft und
Stabilitdt vereint und damit in allen Anwendungsbereichen ein HochstmaB an Leistung bietet.
Die Maschine wurde fiir maximale Betriebszeiten konstruiert und ermdglicht selbst unter
hartesten Bedingungen nahezu unterbrechungsfreies Arbeiten.

Dieser Raupenbagger vereint hochste Grableistung mit exzellenter Mandvrierbarkeit und
erreicht so auch schwer zugéngliche Bereiche. Ein hoher Systemdruck und robuste Ketten
sorgen flr mehr Leistung und bessere Steuerbarkeit auf steilen Hangen und instabilem
Untergrund.

Fir héchste Vielseitigkeit ist der Bagger mit einer ganzen Reihe an Anbaugeraten kompatibel.
Sein innovatives Elektrohydrauliksystem ist optimal auf den D16-Motor von Volvo gemaB Stufe
IV abgestimmt. Ein integriertes Betriebsartenwahlsystem erhoht die Kraftstoffeffizienz und die

Maschinenleistung, sodass der Fahrer fiir die aktuelle Aufgabe stets die beste Betriebsart mit
der jeweils passenden Konfiguration wéhlen kann.

Die gerdumige, schallgeschiitzte Kabine garantiert beste Rundumsicht und ist komplett auf die
Anspriiche des Fahrers ausgerichtet. Sie bietet viel Platz und ausreichend Beinfreiheit, verfligt
Uber eine Klimaanlage mit zwolf Liftungs6ffnungen sowie tber einen verstellbaren Sitz und
ermdglicht so konzentriertes und ermtidungsfreies Arbeiten.

NEUE PRODUKTE

GROSSER UND BESSER

Mit einer Ausbrechkraft von 424kN und einer ReiBkraft von 408kN bietet der neue EC950E,
der groBte je von Volvo gebaute Raupenbagger, die perfekte Kombination aus Kraft und
Stabilitat, um schwerste Aufgaben zu bewéltigen. Die Maschine wurde fir Langlebigkeit und
eine dauerhaft hohe Verfugbarkeit unter schwierigen Einsatzbedingungen konstruiert. Dank
modernster Technologie, die auf die jahrzehntelange Erfahrung von Volvo CE aufbaut, garantiert
der EC950E hohe Produktivitat und herausragende Leistung, insbesondere beim Umgang mit
harten und schweren Materialien.

Die Leistung und das enorme Drehmoment des D16-Motors von Volvo in Kombination mit dem
neu entwickelten, vollelektrohydraulischen System reduzieren Zykluszeiten auf ein Minimum.
Ein konstant hoher Hydraulikdruck sorgt dann fiir Leistung, wenn sie gebraucht wird.

Das Anbaugerédte-Managementsystem ermdglicht die Verwendung verschiedener

Anbaugeréte und erhoht so die Vielseitigkeit der Maschine. Der Fahrer kann dabei sowohl die
Durchflussmenge als auch den Druck des Hydrauliksystems liber den Monitor in der Kabine
voreinstellen. Alle Maschinenschnittstellen, einschlieBlich Joysticks, Tastenfeld und LCD-Monitor,
sind ergonomisch positioniert und fiir optimale Steuerung und Effizienz ausgelegt. Der Fahrer
kann auch bei anspruchsvollsten Umgebungen in einer komfortablen Position in der bequemen,
gerdumigen und leisen Kabine des EC950E arbeiten. Derzeit fiir Markte auBerhalb Europas und
Nordamerikas erhaltlich. ®
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Colorado, USA, liegen riumlich und kulturell Welten. Der eine ist

eine mediterrane Hafenstadt in der italienischen Region Toskana.
Der andere liegt 8.850 Kilometer entfernt und ist eine rustikale
Siedlung aus Holzhiitten und Liden umgeben von Ponderosa-Kiefern
und amerikanischen Zitterpappeln in den nordamerikanischen Rocky
Mountains.

Was die beiden verbindet, ist die geologische Beschaffenheit
der umliegenden Berge. Steine aus Carrara und Marble haben
in einigen der einzigartigsten Skulpturen und Monumente der
Menschheitsgeschichte Unsterblichkeit erlangt.

Sowohl Michelangelos David als auch das Pantheon und die
Trajanssiule in Rom bestehen aus Carrara-Marmor, auch als ,Stein
der Meister” bekannt. Yule-Marmor von Colorado Stone Quarries,
Inc,, wurde fiir das Lincoln Memorial und das Grab des unbekannten
Soldaten im Arlington National Cemetery ausgewihlt.

Heute erlebt Colorado Stone Quarries eine Renaissance, die
von seiner Muttergesellschaft R.E.D. Graniti in Carrara eingeleitet
wurde. Seit fast 50 Jahren ist R.E.D. Graniti weltweit fithrend in der
Erschlieffung, im Abbau und in der Vermarktung von hochwertigem
Gestein. Das Unternehmen betreibt Steinbriiche und Anlagen zur
Bearbeitung von Gesteinsbldcken auf vier Kontinenten.

ERSCHLIESSUNG

Im Jahr 2011 erwarb R.E.D. Graniti die Colorado
Stone Quarries sowie simtliche Abbaurechte

fiir einen 26 Hektar grof3en Bereich, der unter

dem Namen Treasure Mountain (Schatzberg)
bekannt ist. Innerhalb von drei Jahren nahm das
Unternehmen vier zusitzliche Marmorsteinbriiche in
Betrieb. ,Wir gehen davon aus, dass hier noch rund
1,5 Millionen Kubikmeter Marmor lagern®, erliutert
Geschiftsfithrer Daniele Treves.

Treves und Steinbruchleiter Stefano Mazzucchelli fanden eine
neue Gesteinsader im Berg. An dieser Stelle wurde ein neuer
Minenzugang gedffnet, der zu Ehren der italo-amerikanischen
Verbindung ,Lincoln Gallery” genannt wurde. Diese neue Ader
namens Calacatta Lincoln ist mittlerweile der am meisten verkaufte
Stein von R.E.D. Graniti.

,Steinbruchexperten wissen, wie sie den Berg lesen miissen
und ob der Stein gut ist oder nicht*, erklirt Treves. , Wir sehen
uns die Spalten und Risse an, die Maserung des exponierten
Gesteins. Wir erkennen, ob der Stein hochwertig ist oder nicht. Und
manchmal hat man einfach so ein Gefiihl fiir eine bestimmte Stelle®,
fiigt er hinzu.

Unterschiedliche Mineralgehalte erzeugen bestimmte Firbungen
und Maserungen des Marmors. Reines Calcit bringt weiflen Marmor
hervor, wihrend Hamatit ihm einen rétlichen und Limonit einen
gelben bis goldenen Farbton verleihen.

Yule-Marmor aus Colorado, dem die nahegelegene Ortschaft
Marble mit 100 Einwohnern ihren Namen und Ruf verdankt, wurde
1870 entdeckt und wegen seiner goldenen Maserung geschitzt.
Rund um den urspriinglichen Minenzugang haben Arbeiter, die
im Laufe der Jahrzehnte massive Blécke herausgesigt und mithilfe
von Schienenwagen oder Maultieren tiber die Serpentinenwege
des Berges abtransportiert haben, ihre Namen eingraviert. Mit dem
Zweiten Weltkrieg kamen die Abbauarbeiten zum Erliegen, und
dieser Stillstand sollte fast 50 Jahre lang andauern.

ZWischen den beiden Orten Carrara in Italien und Marble in
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ZWEI RADLADER
L350F SIND DIE
ARBEITSTIERE

DER MINE

Das ganze Jahr iiber sind rund 40 Mitarbeiter bei Colorado Stone
Quarries beschiftigt. Die Maschinenflotte des Steinbruchs umfasst
30 Maschinen, darunter Volvo-Radlader des Typs L350F L330E,
L120E und L9OE, ein kompakter Kurzheckbagger ECR58D, die
Raupenbagger EC340D und EC480D sowie der knickgelenkte
Dumper A35D.

Die Steine werden allein durch prizise Schnitte abgebaut.
Sprengstoff wird zu keinem Zeitpunkt der Gewinnung eingesetzt.
Zwei Radlader L350F sind die Arbeitstiere der Mine und tiglich
zehn Stunden im Dienst.

,Beide L350F sind mit Anbaugeriten von Volvo fiir den
Blockumschlag ausgestattet, die bis zu 29 Tonnen transportieren
konnen*, sagt Troy Langston vom Volvo CE-Hindler Power
Equipment Company in Grand Junction, Colorado.

Der L350F ist der grofite Radlader von Volvo CE und fiir seine
hohe Leistungsfihigkeit und au3erordentliche Zugkraft bekannt.
Das standardmifiige Anbaugerit von Volvo fiir den Blockumschlag
erhéht die Hubleistung und hilt den harten Anforderungen beim
Heben und Transportieren von Gesteinsblcken stand. Und weil
diese Radlader dieselben Hubgeriiste verwenden
wie Standardmaschinen, kénnen sie problemlos
mit Leichtgutschaufeln ausgeriistet werden, um
beispielsweise Lastwagen zu beladen — ein enormer
Vorteil gegeniiber Maschinen mit verkiirzten

uslegern von anderen Herstellern.

Innerhalb des Zugangs arbeiten Teams auf
zwei Ebenen. Auf der unteren Ebene fihrt ein
Volvo-Bagger des Typs EC340D oder EC480D
flink heran, sobald die ersten Schnitte erfolgt
sind. Er lockert die Steine mit den Zihnen seiner
Schaufel und kippt sie vorsichtig auf den Boden, wo sie vom L350F

aufgenommen werden. Sobald die grofRen Blécke abtransportiert sind,

bringt ein mit Gabeln ausgestatteter L9OE die Sige fiir die nichsten
Schnitte in Position. Auf der zweiten Ebene werden die Blocke
sauber aus der Bergwand herausgeschnitten und mit den Blockgabeln
des L350F herausgelost.

Das Abfallprodukt beim wassergekiihlten Steinschnitt ist feuchtes
Marmorpulver, das zu morastigem Schlamm wird. Fiir besseren Grip
wurden auf die Rider der Radlader Ketten aufgezogen, was beim
Riumen der Zugangsstrafien im Winter natiirlich ebenfalls hilfreich ist.

KAUFARGUMENTE

Colorado Stone Quarries ersetzte nach dem Kauf der Mine die
gesamte Fahrzeugflotte. Als die Betriebsleitung die verschiedenen
Angebote priifte, war nicht allein der Preis der ausschlaggebende
Faktor. Angesichts der harten Anforderungen an die Radlader
und der Entlegenheit des Standorts waren vor allem die
Gesamtbetriebskosten sowie der umfassende Hindlersupport fiir die
Entscheidung zugunsten von Volvo-Maschinen ausschlaggebend.

Auferdem liefere der 16-Liter-Motor von Volvo ein hoheres
Drehmoment im niedrigen Drehzahlbereich, fiigt Langston hinzu.
,Uber vier Jahre spart Colorado Stone Quarries mit jedem L350F
bis zu 63.500 Euro an Kraftstoffkosten®, betont er.

Die Kraftstoffeffizienz ist ein Kaufgrund fiir das Management,
aber die Fahrer sind vor allem von der Volvo-Kabine begeistert. -»
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chinen starken Flotte des Steinbc}uchs_.. i
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Radladerfahrer David Porter sagt: ,Ich bin zehn Stunden am Tag mafdgeschneidertes Material fiir Projekte in aller Welt zu liefern.
damit beschiftigt, Steine zu bewegen. Deshalb weif3 ich den Komfort  Ein Teil der Blécke wird zu Platten geschnitten und an Grofihindler
der Volvo-Radlader zu schitzen. Mein Riicken wird entlastet, und verkauft, die sie wiederum an Endkunden vertreiben. Etwa die

die Steuerung mit Joysticks funktioniert miithelos. Das Fahren macht  Hilfte des Marmors aus Colorado wird letztlich wieder in die

richtig Spaf3. Auch wenn ich Blécke mit mehr als 20 Tonnen hebe, USA riickimportiert, der Rest wird vor allem in den Nahen Osten
hat der Radlader noch jede Menge Power.” verkauft. Auch in Indien, Mexiko und Russland wichst der Markt fiir

Zwei Servicetechniker der Power
Equipment Company fithren vorbeugende

und routinemifiige Wartungsarbeiten an den DER Iﬂ'lITER'MoTOR

Volvo-Maschinen und anderer Ausriistung

durch, einschlielich der Steinsigen. ,Wir haben VON VOI-VO lIEFERT

uns aufgrund ihrer hohen Qualitit fiir Volvo-
Maschinen entschieden und wegen des stindig EIN HﬁHERES
verfiigbaren Supports durch Power Equipment*,

fﬁglflztf;;:rsnhgilez lIl\./Iarmorblc'jcke ausgewihlt und D REH M 0 M ENT

aus der Bergwand herausgeschnitten wurden,

werden sie gewaschen und auf die richtige BEI GERINGEN

Grofie gebracht. Jeder Block wird inspiziert und

freigegeben. Anschliefend werden die Blocke DREHZAH lEN

auf Sattelschlepper mit Tiefladern verladen
und zu einem Materialumschlagplatz in Delta,

hochwertigen Marmor.

Marmorexperte Marco Pezzica von RE.D.
Graniti reist mehrmals im Jahr nach Colorado, um
die Blocke zu inspizieren und die fiir den Export
geeigneten Exemplare auszuwihlen. | Es ist sehr
wichtig, dass die Produktion auf die Anforderungen
des Markts abgestimmt ist“, betont er.

Im Steinbruch von Colorado gibt es drei Arten
von Marmor. Neben dem Calacatta Lincoln sind
im Treasure Mountain auch Statuario Colorado
und Calacatta Golden zu finden. Pezzica
beschreibt ein perfektes Beispiel von Calacatta
Lincoln als leuchtend weifs mit brauner und
grauer Maserung sowie einer blassbriunlichen
Seitenmaserung. ,Genau das ist es, was unseren
Stein so berithmt macht — und teuer. Hier

Colorado, befordert. Von dort gelangen die meisten Blocke per Zug in Colorado ist der einzige Ort auf der Welt, an dem wir genau
nach Norfolk, Virginia, wo sie in Container verladen und nach Italien =~ denselben Marmor wie in Carrara produzieren®, sagt er. [N

verschifft werden.
Nach ihrer Ankunft in Carrara werden die Steinblécke unter

Besuchen Sie die Spirit-Website oder laden Sie sich die

anderem an Unternehmen verkauft, die darauf spezialisiert sind, Spirit-App herunter, um sich den Videobericht anzusehen
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Schmutz, Schlamm und Maschinen: Das rasante Wachstum
eines Bauunternehmens in den englischen Midlands +»

von Jim Gibbons/Fotos von Edward Moss %
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er Dichter Hilaire Belloc bezeichnete die englischen Midlands
Deinst als ,sodden and unkind“ (feucht und unfreundlich), und
nichts in Birch Coppice nahe Tamworth hitte wohl etwas an
seiner Meinung geindert. Auf einer gewaltigen Baustelle, auf der
in erster Linie neue gewerbliche Distributionszentren entstehen
sollen, ist das Team von Collins Earthworks damit beschiftigt,
den wassergesittigten Lehmboden mit Kalk zu bearbeiten und
auszutrocknen, damit die Baumaschinen darauf arbeiten kénnen.
Trotz seiner Flotte aus Volvo-Maschinen stellte der sehr feuchte
Winter das Unternehmen vor einige Probleme.
,Es war wirklich schrecklich, aber jetzt sind wir wieder in der
Spur®, sagt Dave Collins, Geschiftsfithrer von Collins Earthworks.
Collins’ Team bereitet den Untergrund fiir zwei gewaltige
Distributionszentren auf einer Griinfliche in Dordon vor, einem

ehemaligen Bergbaudorf, rund 30 Kilometer 6stlich von Birmingham.

Auf einer Seite der Baustelle sind zwei Volvo-Raupenbagger, ein
EC220D und ein EC300EL, damit beschiftigt, grofle Felsblocke
auseinanderzubrechen, die dann weiter zerkleinert und in den
Lehmboden eingearbeitet werden, um den Untergrund fiir den Bau
zu stabilisieren.

Keine leichte Aufgabe, wie Collins zugibt. ,Einige unserer
Jungs brechen, zerkleinern und reinigen den Fels, damit er als
Auffiillmaterial verwendet werden kann. Auf der anderen Seite der
Baustelle wird kohisives Material auf Dumper geladen und zu den
Auffiillbereichen beférdert, um den Baugrund fiir die geplanten
Gebiude vorzubereiten.”

Collins Earthworks wurde in den frithen 1990er Jahren gegriindet.
Die rasante Expansion des Unternehmens begann jedoch erst im
neuen Jahrtausend. Dave Collins, der als Fahrer in der Baubranche
begann, kaufte seine erste Volvo-Maschine im Jahr 2004. Seitdem
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Dave Collins, Geschéftsfiuhrer
von Collins Earthworks

hat sich seine Flotte auf mehr als 60 Fahrzeuge erweitert, und sie
wichst immer noch.

Paul King, Area Business Manager von Volvo CE, erklirt, Collins habe
sich an Volvo CE gewandt, weil er unzufrieden mit dem Produkt eines
Wettbewerbers gewesen sei. ,Er rief uns an und sagte, diese Maschine sei
ihm zu unzuverlissig und ob wir ihm nicht helfen kénnten, berichtet

King. ,So kam Dave zu seinem ersten 20-Tonnen-Bagger, einem Volvo
EC210B. Das war die erste Maschine, die ich ihm verkauft habe.”

ABSOLUTER FAVORIT

Ende 2015 besuchte King gemeinsam mit dem Volvo Regional
Business Manager fiir die Region Ost, Ryan Hollebone, die Baustelle
in Dordon, um den Kauf von Collins’ 50. Volvo-Maschine zu
wiirdigen. Die beiden {iberreichten Collins ein mafistabsgetreues
Modell eines modernen Volvo-Raupenbaggers in einer Flasche, in den
Farben des Unternehmens und inklusive Fahrerfiguren.

Angesichts des ungebrochenen Wachstums des Unternehmens
kann man jedoch davon ausgehen, dass Collins in Kiirze noch
weitere Maschinen in Originalgréfie kaufen wird. ,Wir setzen derzeit
rund 38 Millionen Euro jihrlich um und haben einen sehr guten
Kundenstamm®, sagt er.

Hinzu kommt, dass die Zukunftsaussichten sehr positiv sind. ,In
unseren verschiedenen Abteilungen beschiftigen wir momentan
rund 200 Mitarbeiter. Unsere Aktivititen reichen von Kalkung iiber
Transport und Schulung bis hin zu Erdarbeiten. Man kann sagen, dass
wir erfolgreich sind. Wir sind gut in dem, was wir tun. Und wir haben
einen guten Ruf*

Collins Earthworks hat seinen Sitz nahe Nottingham, aber das
Unternehmen ist an Bauprojekten in ganz Grof$britannien beteiligt.

Und wohin es Collins Earthworks auch verschligt, die Flotte von
Volvo-Maschinen ist immer mit dabei. ,Unsere Bagger und Dumper
sind zu 100 Prozent Volvo-Maschinen, und das funktioniert
hervorragend, sagt Collins.

In Dordon baut Collins Earthworks zwei Distributionszentren
mit einer Fliche von 70.000 bzw. 40.000 Quadratmetern
sowie eine Zubringerstrafie fiir Busse, die spiter die 3.000 bis
4.000 Beschiftigten zu ihren Arbeitsplitzen in den Zentren
beférdern sollen.

In einem anderen Bereich der Baustelle wird bereits der Boden fiir
den Bau geebnet, und zwei Raupenbagger sind gerade dabei, einen
riesigen knickgelenkten Dumper nach dem anderen zu beladen.

Es sind Bagger des Typs EC480E, EC700C und EC700B, die ihre
gewaltigen Schaufeln voller Erde in einen A25F und mehrere A30G-
Dumper entleeren.

MEILENSTEIN

King weist darauf hin, dass Volvo bei der Herstellung von
knickgelenkten Dumpern einen Meilenstein gesetzt hat. ,In diesem
Jahr ist es 50 Jahre her, dass Volvo seinen ersten knickgelenkten
Dumper, auch als Kies-Kalle bekannt, hergestellt hat.“ Das Original
steht heute im Volvo-Museum im schwedischen Eskilstuna (siehe
Spirit-Ausgabe 58). Seine Nachkommen von heute sind michtige
Maschinen und ein grof8er Schritt nach vorne in der Dumper-
Entwicklung.

Und natiirlich muss Volvo seine Baumaschinen auch stindig
weiterentwickeln, damit sie den sich indernden Anforderungen und
Bestimmungen gerecht werden. Ab 2020 miissen die Motoren von
mobilen Maschinen dem Emissionsstandard Tier 5 der Europiischen

WIR MﬂEN DIE MENSCHEN
UND WIR MOGEN DAS PRODUKT

Union entsprechen und damit dem Trend hin zu immer saubereren
Motoren folgen. Volvo reagiert darauf mit kontinuierlicher Forschung
und Entwicklung, ganz gleich, in welche Richtung die Technologie
sich entwickelt.

,Zurzeit sind Hybridmotoren, Wasserstoffantrieb und vieles mehr
im Gesprich“, meint Hollebone. ,Die Zukunft ist in dieser Hinsicht
ein kleines bisschen ungewiss. Aber Volvo CE ist als Vorreiter
in Sachen Technologie bekannt. Einer unserer Kernwerte ist der
Umweltschutz, deshalb ist jede technologische Entwicklung, die in
Richtung geringere Emissionen weist, ein absolutes Muss fiir uns.
Wir gehéren in der Regel zu den Ersten, die neue umweltfreundliche
Technologien auf den Markt bringen, und darauf sind wir stolz.*

SPITZENMANN

Einer der Stars im Team von Collins Earthworks ist Phil Port,
der seit zwolf Jahren als Fahrer arbeitet. Er beherrscht jede der
Maschinen, gesteht jedoch eine Vorliebe fiir Bagger ein, die seiner
Ansicht nach einfach zu fahren seien. Bereits dreimal war er unter
den britischen Finalisten im Wettbewerb fiir Baumaschinenfahrer
des Volvo-Fahrerclubs. Zweimal gewann er und durfte anschliefiend
Grofibritannien im europiischen Finale vertreten, das er eines Tages
ebenfalls gewinnen méchte. ,Der Wettbewerb ist eine interessante
Herausforderung, bei der es ganz auf die eigenen Fahrkiinste
ankommt. Meistens muss man einen Parcours absolvieren und dabei
Bille von einem Pfosten aufnehmen und auf einem anderen Pfosten
ablegen.”

Kein Problem fiir Port. Nach einem langen Arbeitstag sollte man
meinen, dass er genug von Schlamm und Dreck hat. Sein grofites
Hobby lisst jedoch anderes vermuten. ,Ich fahre hin und wieder 5
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Alle Bagger und Khickgelenkten Dtnper des Unternehmens stammen von Volvo CE

X M

gerne Mountainbike®, sagt er, ,obwohl ich dank der boomenden
Baubranche momentan die meiste Zeit bei der Arbeit verbringe.”
Umso wichtiger ist deshalb eine komfortable Arbeitsumgebung
fiir die Fahrer, die manchmal bis zu acht Stunden am Tag in ihren
Maschinen verbringen. Kabinen von Volvo CE sind in dieser Hinsicht
vorbildlich. King meint, Komfort sei einer der wichtigsten Aspekte fiir
Baumaschinenfahrer. ,Die Kabine muss ein Ort sein, an dem man sich
wohl und sicher fithlt. Rundumsicht und eine geringe Larmbelastung
sind ein wichtiges Thema fiir uns. Die Kabinen von Volvo-Maschinen
sind uniibertroffen. Am Ende des Arbeitstages sind die Fahrer entspannt
und gliicklich — und ein gliicklicher Fahrer ist ein guter Fahrer.

Port sieht das genauso. ,Volvo weif} offenbar ganz genau, worauf
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es bei seinen Produkten ankommt. Die Maschinen sind zuverlissig,
effizient und komfortabel.“ Collins kann dem nur zustimmen. Als
ehemaliger Fahrer weif} er, wie wichtig Sicherheit und Komfort sind.
Es gibt jedoch noch andere Griinde, weshalb er immer wieder auf
Volvo CE vertraut. ,Wir mégen die Menschen, mit denen wir es

zu tun haben, und wir mégen das Produkt. Vor allem die Fahrer.
Wiederverkaufswert, Einkaufspreis — da stimmt einfach alles. Wenn
es um Bagger geht, bieten sie alles, was man braucht, aus einer Hand.
Deshalb bleiben wir ihnen treu.“ I§

Besuchen Sie die Spirit-Website oder laden Sie sich die
Spirit-App herunter, um sich den Videobericht anzusehen

JHERISDIID
SIECRTRED

E In der fir Schwerlastarbeiten konstruierten Erdbauwalze SD110B von Volvo Construction
Equipment steckt jede Menge Power. Sie kombiniert Sicherheit und Komfort mit Leistung,
Vielseitigkeit und Wartungsfreundlichkeit. Angetrieben von einem Volvo-Motor der Spitzenklasse
bietet die SD110B eine herausragende Verdichtungsleistung bei gleichzeitig niedrigen
Abgasemissionen. Die ROPS-/FOPS-zertifizierte Kabine sorgt mit Rundumsicht und exzellenter
Eik_?.' Ausstattung fiir eine sichere und komfortable Arbeitsumgebung. Und die neue Walze mit
IDEO StampffuBbandage passt sich optimal an wechselnde Bodenbedingungen an und garantiert so

hochste Produktivitit. Finden Sie heraus, wie Sie mit der Volvo SD110B profitabler arbeiten kénnen.
www.volvoce.com

L5

http://opn.to/a/SP_SD110B_A Volvo Construction Equipment
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Erstklassige Maschinen brauchen
erstklassige Ersatzteile

von Jim Gibbons/Fotos von Gustav Mdrtensson

uns fit halten, saubere Luft atmen und gesunde, schadstofffreie
Lebensmittel zu uns nehmen. Bei Baumaschinen ist es
nicht anders. Hiufig miissen sie in schmutzigen oder staubigen
Umgebungen, unter gleiflender Sonne oder bei extremen Minusgraden
schwerste Arbeiten verrichten.

Deshalb stecken Ingenieure von Volvo Unmengen Zeit,
Einfallsreichtum und Energie in die Entwicklung und Herstellung
von Filtern, die dafiir sorgen, dass Luft, Kraftstoff, Schmierstoffe
und Hydraulikfliissigkeit in optimalem Zustand sind und einen
Motorenbetrieb auf hochstem Niveau gewihrleisten.

Dasselbe gilt fiir die Fahrerkabine: Hier stellt ein weiterer Filter
sicher, dass die Luft fiir den Fahrer so rein wie mdoglich ist, um eine
gesunde Arbeitsatmosphire herzustellen. Laut Saeid Hatefipour, Senior
Climate System Engineer bei Volvo Construction Equipment, werden
fiir die Reinheit der Kabinenluft viel Zeit und Miihe aufgewendet.

,Die vier entscheidenden Designspezifikationen fiir die Filterung
der Kabinenluft sind die Grenzwerte fiir arbeitsbedingte Exposition,
die erforderliche Luftstromrate, Staubkonzentration und -art sowie
die nétigen Serviceintervalle. Kennt man diese vier Spezifikationen,
lassen sich auch die drei wichtigsten Filteranforderungen ableiten: die
Menge des iibertragenen Staubs, den Druckverlust durch Filtration
und die Staubspeicherkapazitit®, erklirt Hatefipour. Eine dieser
Anforderungen auf Kosten der anderen in den Vordergrund zu
stellen, wire ineffektiv. ,Das Entscheidende ist die Schnittmenge
dieser drei: die Filtrationseffizienzklasse.“ Anders gesagt: An dem
Punkt, an dem diese drei Anforderungen aufeinandertreffen, besteht
die perfekte Balance zur Gewihrleistung optimaler Luftqualitit.

MULTITASKING

Neben dem Filter fiir die Kabinenluft benétigt eine grof3e

Baumaschine noch einige weitere: einen Filter zur Reinigung

des Motordls, einen zur Abscheidung von Wasser aus dem

Kraftstoffsystem, einen zum Entfernen von Verunreinigungen des

Kraftstoffs und einen, um die Hydraulikfliissigkeit sauber zu halten.

Sie alle miissen perfekt funktionieren, um dem Eigentiimer der

Maschine kostspielige Reparaturen und Arbeitsausfille zu ersparen.
,Es ist wichtig, dass die Filter funktionieren, denn sie miissen

drei verschiedene Aufgaben erledigen®, erklirt Mats Fredsson, »

Damit unser Kérper tadellos funktioniert, ist es wichtig, dass wir
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Patrick Larsson entfernt einen Filter aus einem Motor

Produktmanager fiir Volvo-Originalfilter bei Volvo CE. ,Sie miissen
Staub herausfiltern und speichern, damit er sich nicht im System
ausbreitet. Und sie miissen dies tun, ohne Strémungsverluste zu
verursachen, denn das koénnte zu einer Schidigung des Motors,

des Getriebes, des Hydrauliksystems oder des Kraftstoffsystems
fithren.”

Fredsson verdeutlicht dies am Beispiel eines Radladers L150H,
dessen unverzichtbare Filter in Reih und Glied unter einem
Scharnierdeckel zu finden sind. Fiir eine Maschine, die unter allen
klimatischen Bedingungen eingesetzt werden soll, sind alle Filter
gleich wichtig. ,In tropischem Klima, wo Kraftstoff nicht optimal
gelagert werden kann, besteht immer ein gewisses Risiko”, sagt
Fredsson und meint damit das Problem hoher Kondensatbildung in
Kraftstofftanks. ,Deshalb ist ein leistungsfahiger Wasserabscheider
besonders wichtig.“

AM FALSCHEN ENDE GESPART

Fredsson prisentiert zwei Produkte, die beide identisch scheinen und
mit dem Volvo-Schriftzug versehen sind. Doch nur eines von beiden
ist original. Das andere wurde zu einem verdichtig niedrigen Preis im
Internet angeboten und ist eine Filschung, die den ihr zugedachten
Aufgaben sicherlich nicht gewachsen ist. Ihre Verwendung kénnte
massive Schiden am Motor verursachen.

Die stindige Verfiigbarkeit von Filschungen oder qualitativ
minderwertigen Alternativprodukten anderer Hersteller iiber das
Internet oder zwielichtige Hindler stellt ein dauerhaftes Problem dar.
Diese Produkte sind natiirlich billiger, aber sie sind in der Regel auch
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| iH&tefipour: Eine grof aumaschirie benétigt meh
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schlechter verarbeitet und nicht dazu in der Lage, den Schutz zu
bieten, den eine hochentwickelte Baumaschine benétigt.

,Wenn man einen billigen Filter iiber das Internet kauft, hat man
keine Garantie fiir dessen Qualitit“, warnt Fredsson. ,Damit setzt
man die Maschine einem riskanten Gliicksspiel aus.“ Auch die
Gesundheit der Fahrer ist durch minderwertige Filter gefihrdet.
Diese kénnen sich iiber die unzureichend gefilterte Luft schwere
Krankheiten zuziehen.

Volvo investiert unendlich viel Zeit und Ressourcen in
die Forschung, um sicherzustellen, dass seine Filter ihren
schwierigen Aufgaben gewachsen sind und erst zu den geplanten
Serviceintervallen gewechselt werden miissen. Vor einigen Jahren
stellte man bei der Untersuchung einer Volvo-Maschine mit
defekter Klimaanlage und ausgefallenem Kompressor fest, dass
die Kabinenfilter der Maschine durch giinstigere Produkte anderer
Hersteller ersetzt worden waren.

,Sowohl der Vor- als auch der Hauptfilter waren komplett
verstopft, erklirt Hatefipour. ,Bei einem verstopften Luftfilter
stromt keine Luft durch den Wirmetauscher und den Verdampfer.
Dies beeintrichtigt wiederum den Kompressorzyklus, sodass Ol
im System eingeschlossen wird.“ Der Vorfall zog umfangreiche
Reparaturen nach sich. Am Ende stand die Erkenntnis, dass es am
falschen Ende gespart ist, giinstigere, nicht von Volvo hergestellte
Filter zu verwenden, weil man damit Ausfallzeiten und kostspielige
Reparaturen riskiert.

Patrick Larsson, ein Konstrukteur der Abteilung fiir
Motorhilfssysteme bei Volvo, demonstriert das doppelte
Sicherheitsverfahren, das beim Luftansaugsystem der Motoren zum

|

Mats Fredsson: Filter haben drei verschi@dene Aufgaben

Einsatz kommt: zwei grofie, ineinandergesteckte zylindrische Filter.
,Die gesamte vom Motor angesaugte Luft strdmt durch dieses
Papiergewebe®, erklirt er, wihrend er den grofen dufleren Luftfilter
hochhilt. ,Alle Partikel und Verunreinigungen bleiben in dem
Gewebe hingen. Aber wenn die Maschine gewartet oder der grofie
Filter beschidigt wird, dann gibt es im Inneren immer noch einen
Sicherheitsfilter.” Er legt den grofien Zylinder neben den schmaleren,
der in das Innere des grofien passt.

All das mag ein wenig obsessiv klingen. Und das ist es auch: Die
Mitglieder des Technikerteams von Volvo CE sind
zutiefst davon iiberzeugt, dass der einwandfreie
Zustand ihrer Maschinen nur mit Originalteilen
gewihrleistet ist.

FINDEN SIE DEN UNTERSCHIED

Nehmen wir beispielsweise die Kraftstofffilter.
Fredsson zeigt zwei Exemplare, eines davon
ein Volvo-Originalprodukt, das andere ein
Filter von minderer Qualitit. Er deutet auf
das Originalprodukt und erklirt: , Dieser Filter
funktioniert einwandfrei bis zum Ende des Serviceintervalls. Dann
wendet er sich dem Imitat in seiner anderen Hand zu: ,Bei diesem Filter
ist das vermutlich nicht der Fall. Er kann den Motor unter Umstinden
zum Stillstand bringen und dadurch Ausfallzeiten verursachen.”

Die beiden Filter sehen sich auf den ersten Blick verbliiffend
dhnlich: Sie sind gelb auf der einen und weify auf der anderen Seite.
Im Originalfilter von Volvo haben die beiden farbigen Schichten

VOLVO-FILTER SIND
DAS ERGEBNIS
JAHRELANGER

FORSCHUNG

TECHNOLOGIE

eine Funktion. ,Die weifle Oberfliche filtert die groferen Partikel
heraus, die gelbe Oberfliche die kleineren. Dadurch erhéht sich die
Schmutzaufnahmekapazitit®, erkliart Fredsson.

Bei der minderwertigen Version gibt es nur eine einzige Schicht:
Die weifie Seite ist lediglich ein farbloses Gewebe iiber einem
gelben Filter von unbestimmter Qualitit. Aber das kann der Kunde
von auflen nicht erkennen. Er miisste den Filter aufschneiden, um
den Unterschied zu bemerken. ,Den genauen Preisunterschied
kenne ich nicht, aber ich denke, es handelt sich nur um ein paar
Euro. Ich kann nicht verstehen, warum man die
Funktionstiichtigkeit einer Maschine wegen ein
paar Euro aufs Spiel setzt.”

Das Team von Volvo betont, dass Originalfilter
von Volvo das Ergebnis jahrelanger Forschung
sind, um den optimalen Schutz von Motor,
Hydrauliksystem und Fahrer sicherzustellen.

Auf billigere Alternativen zuriickzugreifen
bedeutet, sowohl Maschine als auch Fahrer
einem unnétigen Risiko auszusetzen.

Unternehmen setzen dadurch nicht nur die
Gesundheit ihrer Fahrer aufs Spiel, sondern
miissen auch mit enormen Reparaturkosten rechnen. Zudem sorgt
eine defekte Maschine fiir Ausfallzeiten und Verzdgerungen, die dem
Ruf eines Unternehmens schaden kénnen. Und dieser ist bekanntlich
schwer wiederherzustellen. ¥

Besuchen Sie die Spirit-Website oder laden Sie sich die
Spirit-App herunter, um sich den Videobericht anzusehen
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ESSENZIELLE ELEMENTE

China grébt tief, um seine Bevolkerung zu erndhren

von Michele Travierso/Fotos von Daniele Mattioli

——

Li Yao Ji, Geschéftsfiihrer der Yunnan Phosp

ie Geschwindigkeit in der Phosphatmine von Jinning ist unabdingbar ist, vor allem in Entwicklungslindern. 85 Prozent der einem Abbauvolumen von rund sechs Millionen Kubikmetern pro Baggern die tigliche Arbeit verrichten. In Kaufentscheidungen lisst
natemberaubend. Rastlos fahren unzihlige Dumper den Hiigel globalen Vorkommen befinden sich in Marokko. Aber auch China und Jahr gilt die Mine trotzdem nur als mittelgrof3. Yunnan Yuntianhua auch das Feedback der Fahrer einflieflen, die in

zum Mineneingang rauf und runter. Die Mine liegt auf einem Indien mit ihren gewaltigen Bevélkerungszahlen sind wichtige Akteure, Der Abbau verlduft relativ einfach. Zunichst wird das Terrain der Mine arbeiten. Sie sind sich alle einig: ,Volvo ist fiir uns die erste
Plateau nahe Kunming in der Provinz Yunnan, inmitten einer sowohl was den Abbau als auch den Verbrauch von Phosphat betrifft. gesprengt. Anschliefend beférdern Dumper das gesprengte Material Wahl. Vor allem aus Griinden der Effizienz und Sicherheit.”

wunderschonen Gebirgsregion im Siidwesten Chinas. Die Luft hier Aus eben diesem Grund wurde die staatseigene chinesische Yunnan zu einer Sammelstelle, wo es zerkleinert wird. Und schlie8lich In der Vergangenheit investierte das Unternehmen auch in
ist diinn, und der Boden hat einen tiefroten Farbton. Der héchste Yuntianhua Company Ltd im Jahr 1965 gegriindet. transportiert ein 13 Kilometer langes Forderband das Mineral zu andere, lokale Marken. Doch das brachte technische Probleme mit
Punkt der Mine liegt bei 2.450 Metern, aber die turbogeladenen Die Mine von Jinning ist eine von vier Tagebauminen im einer Raffinerie. sich, die zu einer Gefahr fiir die Sicherheit der Fahrer wurden.
Motoren der knickgelenkten A40-Dumper von Volvo bringen Besitz der Yunnan Phosphate Chemical Group Company, eines Die Maschinen waren zu kippanfillig, was zu einer Reihe von
trotzdem volle Leistung. Tochterunternehmens von Yunnan Yuntianhua. Gemeinsam bilden Unfillen mit zum Teil tédlichem Ausgang fiithrte. Eine der
Phosphat ist ein wichtiger Bestandteil der modernen Agrartechnik. diese vier Minen den gréfiten modernen Phosphat-Tagebau Chinas. EINHEI.I.IGE MEI““NG grofiten Herausforderungen fiir die Fahrer sind die engen Kurven
Der Grof3teil der weltweiten Phosphatproduktion wird fiir Diinger Mit einer Flotte von 40 Volvo-Dumpern des Typs A40 aus der Serie Der gesamte Minenbetrieb stiitzt sich auf eine grofie Flotte aus der Minenzufahrt. Man kann sich gut vorstellen, welche Folgen
verwendet, der fiir eine nachhaltige landwirtschaftliche Produktion D, E und F bewegen die Fahrer der Mine gewaltige Erdmengen. Mit knickgelenkten Dumpern, die gemeinsam mit einigen wenigen ein Zusammenstof3 der voll beladenen Dumper auf der steilen
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iVén Duan vom Volvo C

und windigen Schotterstrafie hitte, die zum hdchsten Punkt der
Mine fiihrt.

HANDLER UND PARTNER

Mit Ankunft der knickgelenkten Dumper

von Volvo nahm die Anzahl schwerer Unfille
dramatisch ab. Einen wichtigen Beitrag leistete
dabei auch das in Zusammenarbeit mit

Volvo CE-Hindler Beijing Century Development Technology Inc

Co Ltd (Centec) entwickelte Trainingsprogramm.

Der Hindler betreibt ein neues Wartungszentrum auf halber
Strecke zwischen Mine und Stadt, sodass Ersatzteile schnell dorthin
gelangen, wo sie gebraucht werden. Laut Stiven Duan, Prisident
von Centec, kosten Maschinen von Volvo zwar mehr als die manch
anderer Marken. Aber langfristig sparen sie ihren Eigentiimern
bares Geld.

,Diese Dumper machen sich sehr schnell bezahlt. Sie verbrauchen
weniger Kraftstoff und haben weniger Defekte und Ausfallzeiten als
die Maschinen, die zuvor im Einsatz waren®, erklirt er.

Li Yao Ji, Geschiftsfithrer der Yunnan Phosphate Chemical Group
Company, stimmt dem zu: ,In den vergangenen zehn Jahren, also
seit wir mit dem Einsatz von Volvo-Maschinen und dem zugehérigen
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DIESE DUMPER
ZRHLEN SICH AUS

Ersatzteile erreichen schnell
ihren Bestimmungsort iy
g [

Training begonnen haben, hat sich die Arbeitseffizienz um 20 bis
30 Prozent erthcht”, sagt er.

In der Regel sind tiglich rund 25 Dumper
in Betrieb. Die Dumper arbeiten 18 Stunden
am Tag in drei Schichten. Dabei legen sie
im Schnitt 270 Kilometer zuriick — und das
365 Tage im Jahr. Die hohe Fahrleistung ist auch
darauf zuriickzufithren, dass die verschiedenen
Sammelstellen durchschnittlich 2,5 Kilometer
voneinander entfernt liegen.

In der Regenzeit von Juni bis Oktober gehen diese Zahlen
natiirlich deutlich zuriick, ebenso wie die Produktivitit der Mine.
Vor dem provisorischen Biiro auf der Spitze des Hiigels lisst ein
riesiger Haufen aus glitschigem Schlamm auf dem Plateau erahnen,
weshalb diese Mine als die rauste aller Abbaustitten von Jinning gilt.

Neben den Dumpern hat das Unternehmen auch drei Bagger des
Typs EC700BL angeschafft, um den Boden der Grube zu erkunden.
Sie sollen herausfinden, ob sich das Phosphatvorkommen auch auf
diese Tiefe erstreckt.

,Mit dem Konjunkturabschwung ist auch die Nachfrage nach
den meisten Rohstoffen in den vergangenen Monaten gesunken®,
erkliart Duan. ,Aber in diesem Sektor ist sie stabil, weil der Bedarf
an Phosphat in der Landwirtschaft nach wie vor hoch ist.“ I

DIE ARBEITSEFFIZIENZ IST UM RUND 20 BIS 30 PROZENT GESTIEGEN
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ALLES ZU SEINER ZEIT

Den Weg fir Indiens Entwicklung ebnen »

von Sanjay Pandey/Fotos von Sujanya Das




Mafinahmen auf den Weg gebracht, um ins Stocken geratene
oder verzdgerte Bauprojekte voranzutreiben und so das Vertrauen
von Investoren in den Straflenbausektor neu zu beleben. Zudem hat
das indische Verkehrsministerium einen Priifungsausschuss gebildet,
der monatlich tagt und tiber die erzielten Fortschritte Bilanz zieht.

Die Pline der Regierung, den StrafSenbau von zuvor zwei
fertiggestellten Kilometern pro Tag auf bis zu 30 Kilometer pro Tag
zu beschleunigen, erhdhen den Druck auf Bauunternehmer, ihre
Projekte rechtzeitig oder sogar noch vor der urspriinglich gesetzten
Frist abzuschliefen.

Das Unternehmen Bharat Vanijya mit Sitz in Kalkutta, Indiens
zweitgrofiter Stadt, meistert diese Herausforderung mit Bravour.
,Wenn wir ein Projekt frither abschliefien, kdnnen wir uns gleich dem
nichsten zuwenden. Dadurch erhéhen sich die Umsatzzahlen unseres
Unternehmens”, sagt Unternehmensleiter Gokul Agarwal.

Und er betont, dass Volvo Construction Equipment fiir den Erfolg
des Unternehmens eine wichtige Rolle spielt. ,Dank unserer Volvo-
Maschinen arbeiten wir mit grofSerer Kapazitit und kdénnen Projekte
fristgerecht zum Abschluss bringen®, betont Agarwal. ;Wihrend der
letzten zehn Jahre haben wir Maschinen verschiedenster Hersteller
auf unseren Baustellen eingesetzt. Die Erfahrung hat uns jedoch
gelehrt, dass die Maschinen von Volvo durch ihre hohe Produktivitit
und Effizienz besonders grofien Anteil daran haben, wenn wir
ein Projekt rechtzeitig vollenden. Und das gefillt unseren Kunden
natiirlich immer besonders gut®, erklirt er.

TADELLOS

Die Anschaffungskosten bei Volvo CE seien zwar etwas hoher als bei
der Konkurrenz, aber laut Agarwal schaut das Unternehmen auch
ganz genau auf Aspekte wie Kraftstoffeffizienz und Produktivitit.

, Wir vergleichen alle Zahlen, inklusive Wertverlust, Kapitalkosten,
Investitionskosten und Wartungskosten. Und durch ihre tadellose
Leistung machen die Volvo-Maschinen die etwas héheren Ausgaben
bei der Anschaffung schnell wieder wett.“

Derzeit gibt es in Indiens Strafiennetz elf laufende Projekte, die
aus Mitteln der Weltbank geférdert werden. Bharat Vanijya arbeitet
an einer 84 Kilometer langen Strecke von Bankura nach Purulia.

Das Projekt ist das einzige dieser Art im Bundesstaat Westbengalen
und erstreckt sich iiber zwei von Armut betroffene Distrikte.
Stralenverbindungen sind eine der Grundlagen fiir wirtschaftlichen
Fortschritt, und Projekte wie diese haben immer auch einen
soziodkonomischen Effekt. Sie sollen zur Entwicklung eines besseren
geschiftlichen und wirtschaftlichen Umfelds beitragen.

,Wir haben 30 Monate Zeit, um dieses Projekt mit unserer Flotte von
Volvo-Maschinen abzuschlieen*, erklirt Agarwal und sagt voraus, das

Die indische Regierung hat vor kurzem eine Reihe von
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Unternehmen werde es voraussichtlich acht Monate frither schaffen. Und

das ist kein leeres Versprechen: Das Unternehmen hat im selben Distrikt

bereits drei grofie Projekte in der Hilfte der vorgesehenen Zeit vollendet.
Ein frithzeitiger Projektabschluss verbessert nicht nur das Image

des Unternehmens, es spart uns auch eine betrichtliche Summe
Geld", betont Agarwal.

TEAMWORK

Zu den Maschinen des Unternehmens zihlen 16 Bagger EC210B,
sieben Erdbauwalzen des Typs SD110 sowie drei Asphaltwalzen des
Typs DD100 von Volvo. Komplettiert wird die Volvo-Flotte durch
eine Asphaltwalze des Typs PTR220, einen Hydraulikbrecher HB22,
einen Radfertiger P4370B und einen Kettenfertiger P5320B.

Je grofer die Volvo-Flotte von Bharat Vanijya wird, umso mehr
wichst auch das Vertrauen des Unternehmens in die Maschinen.
Agarwal erklirt, die Griinde hierfiir seine ein {iberragender Service,
Effizienz und Produktivitit.

Das Projekt begann im September 2015 mit einem 52 Mitarbeiter
starken Technikerteam, darunter sieben Maschinenbauingenieure.
Insgesamt sind rund 470 Mitarbeiter rund um die Uhr an der
Fahrbahn beschiftigt. Tatkriftig unterstiitzt werden sie von 250
ungelernten und angelernten Arbeitskriften.

Agarwal schitzt, dass Bharat Vanijya sein Umsatzziel fiir Anfang
Mirz dank der gemeinsamen Anstrengungen seiner Arbeiter und
Maschinen fast verdoppelt hat. ,Kundenzufriedenheit erreicht
man durch rasche Fortschritte und Qualitit. Wir haben das bisher
geschafft und werden es auch bei diesem Projekt wieder tun.”

Die bestehende zweispurige Strafie ist 5,5 Meter breit und
itberquert mit sieben grofien Briicken und rund 84 kleinen
Kanalquerungen zahlreiche Wasserwege.

Das Projekt umfasst den Bau einer flexiblen zweispurigen
Fahrbahn, die stellenweise bis zu zehn Meter breit ist.

Fiir Straflenbauprojekte wie dieses arbeitet Bharat Vanijya eng mit
Volvo CE zusammen, um seine Fahrer optimal in der Bedienung der
Volvo-Maschinen zu schulen.

,Volvo verfolgt einen sehr guten Aktionsplan®, lobt
Agarwal. ,Wenn sie ihre Maschinen verkaufen, bieten sie auch
gleich Schulungen fiir die Fahrer an. Strafienfertiger sind
beispielsweise mit hochentwickelten Sensoren ausgestattet, die nur
von geschultem Personal ordnungsgemif3 bedient werden kénnen.
Deshalb bietet Volvo ein Schulungsprogramm speziell fiir Fahrer von
Strafienfertigern an.”

Die Volvo-Maschinen werden wie empfohlen ein- bis zweimal die
Woche iiberpriift und laufen reibungslos, obwohl sie tiglich bis zu
15 Stunden in Betrieb sind.

DURCH TADELLOSE LEISTUNG MACHT Vouv0 B ,,,, ¥ 7

INDIEN

"ll‘r

.

HOHERE AUSGABEN SCHNELL WIEDER WETT %

,Maschinen anderer Hersteller miissen zum Teil schon nach

250 Stunden Betriebsstunden gewartet werden, bei Volvo-Maschinen
ist das erst nach 400 bis 500 Stunden nétig”, berichtet Agarwal. ,Bei
einem Arbeitstag von 14 bis 15 Stunden Linge wird bei anderen
Maschinen also nach etwa 15 Tagen eine Wartung fillig, bei Volvo
erst nach rund 25 Tagen.“ IR

Besuchen Sie die Spirit-Website oder laden Sie sich die
Spirit-App herunter, um sich den Videobericht anzusehen
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Eine von 30 Volvo-Maschinen des
schwedischen Unternehmens Ohlssons
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SOLIDE FINANZIERT

Zwischen der Finanzierungsgesellschaft von Volvo und seinen
fihrenden Fahrzeugmarken besteht eine enge Partnerschaft

von Nathalie Rothschild/Fotos von Jonathan Nackstrand
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Ohlsson eine gute Figur. Sein marineblaues Jackett ziert ein sauber
gefaltetes Einstecktuch. Der Unternehmer, dessen Firma unter
anderem in den Bereichen Transport, Bau und Abfallentsorgung titig
ist, beschiftigt 370 Mitarbeiter im Siiden Schwedens, was ihn zu
einem der wichtigsten Arbeitgeber der Region macht.

Sonnenlicht durchflutet Ohlssons gerdumiges Biiro im
obersten Stockwerk der Firmenzentrale in Landskrona, einer
spitmittelalterlichen Stadt mit etwa 33.000 Einwohnern. Obwohl
Landskrona gerade erst von stiirmischem Wind und Schneeregen
heimgesucht wurde, sind die grofien Fenster des Biiros makellos,
genau wie der Rest der blitzsauberen Anlage.

JIch bin in dieser Branche grof3 geworden®, sagt Ohlsson, ,und
ich habe das Privileg, beruflich das zu tun, was mir am meisten
Spafs macht. Im Alter von 22 Jahren war ich bereits Teilhaber
einer Transportfirma, und im Jahr 1998 griindete ich dann dieses
Unternehmen.”

Von den 50 Baumaschinen des Unternehmens stammen 30 von
Volvo, ebenso wie 80 seiner 240 Lastwagen. 45 der Fahrzeuge
wurden {iber Volvo Financial Services Nordic finanziert.

Die Partnerschaft zwischen Ohlssons und VFS besteht bereits
seit einem Jahrzehnt. Vor etwa einem Jahr begann VFS, nicht nur
Lastwagen, sondern auch neu erworbene Baumaschinen fiir Ohlssons
zu finanzieren.

,Der grofite Vorteil von Volvo-Maschinen ist, dass sie sicher und
zuverlissig sind“, meint Ohlsson. ,Es gibt kaum unerwartete Ausfille.
Und das ist natiirlich eine grofe Erleichterung fiir unsere Fahrer. Sie
sind stolz darauf, mit modernen Maschinen eines Qualititsherstellers
arbeiten zu diirfen.”

In seinen Slacks und den braunen Lederschuhen macht Christer

Bei einer Gruppe von Mitarbeitern, die sich gegenseitig vor drei frisch
eingetroffenen Radladern des Typs L70H fotografieren, ist dieser
Stolz deutlich spiirbar.

DAS BESTE VOM BESTEN

Hakan Friman ist schon seit mehr als einem Jahrzehnt fiir Ohlssons
titig. Derzeit arbeitet er auf einer Baustelle in Landskrona, auf der
11.000 neue Wohnungen entstehen sollen. Das Projekt steht noch
am Anfang, und es finden gerade Aushubarbeiten zur Vorbereitung
des Baugrunds statt. Der 55-jihrige Friman beschreibt den
Volvo-Bagger EC220DL, den er fihrt, als flexible und einfach zu
bedienende Maschine.

,Er ist einfach besser als die anderen Bagger, mit denen ich bisher
gearbeitet habe*, sagt Friman und fiigt hinzu, das Beste an seinem Job
seien die tollen Kollegen“ und die ,exzellente Maschinenflotte* des
Unternehmens.

Baustellenleiter Thomas Nilsson, der von Beginn an fiir Ohlssons
titig ist, hat ein ausgezeichnetes Verhiltnis zu den Mitarbeitern und
schwirmt von seiner Arbeit, bei der kein Tag dem anderen gleicht.
Er versichert, die Volvo-Bagger seien bei den Fahrern vor allem wegen
der geringen Geriuschentwicklung beliebt.

,Die Bagger sind sehr leise, das ist ein entscheidender Vorteil. Die
Bauarbeiter schitzen das, und offenbar nicht nur sie”, sagt Nilsson.
,Obwohl sich die Baustelle inmitten einer Wohngegend befindet, gab
es bislang keinerlei Beschwerden. Wenn sich keiner bei uns meldet,
ist das immer ein gutes Zeichen.”

Ohlssons hat einen Grofiteil seiner Volvo-Flotte — sowohl
Lastwagen als auch Baumaschinen — mit Unterstiitzung von VFS
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SCHWEDEN

Thomas Nilsson,
Baustellenleiter bei Ohlssons

Thomas Svérd, Swecon

finanziert. Die Partnerschaft begann im Jahr 2006, als VFS

dem Unternehmen erstmals beim Kauf mehrerer Volvo-Lkw zur
Seite stand. 2015 war VFS wieder zur Stelle und half bei der
Finanzierung von Volvo-Maschinen, die Ohlssons beim Handler
Swecon einkaufte. Fine Zusammenarbeit, die laut Per-Olof
Olsson, Vertriebsmanager bei VFS Nordic, einen einzigartigen
,Synergieeffekt” erzeugte.

,Das hat gezeigt, dass wir sowohl beim Kauf von Volvo-Lkw als
auch beim Kauf von Volvo-Baumaschinen als verlisslicher Partner
auftreten kénnen.”

Christer Ohlsson sieht das genauso: ,Als Kunde von Volvo
erhielten wir auch die Méglichkeit, den Kauf unserer Maschinen
flexibel und unkompliziert zu finanzieren. Als Kiufer kann man
nur davon profitieren, wenn die Kauffinanzierung direkt {iber den
Hersteller lduft. Es gibt einem ein gewisses Maf}
an Sicherheit. Wenn etwas schiefgeht, verfiigt
man sozusagen iiber noch eine zusitzliche
Rettungsleine.”

GUTE KONDITIONEN

Mit ,guten Konditionen und verniinftigen Preisen”
habe VFS das Wachstum seines Unternehmens
unterstitzt.

,Wenn Christer ein Volvo-Produkt kauft, dann méchten wir
ihm eine Finanzierungslésung anbieten, mit der er zufrieden sein
kann. Wir versuchen immer, Fahrzeuge und Finanzdienstleistungen
in einem einzigen Paket bereitzustellen®, erklirt Per-Olof Olsson
von VSE

Dariiber hinaus wird Ohlssons umfassend von Swecon betreut,
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MODERNE
MASCHINEN EINER
QUALITATSMARKE

Unternehmer und
Firmeninhaber
Christer Ohlsson

das mit zehn bis 15 Servicefahrzeugen ganz Siidschweden abdeckt.
,Das vermittelt Ohlssons ein zusitzliches Gefiihl der Sicherheit*,
betont Thomas Svird von Swecon.

,Bei uns steht proaktiver Service im Vordergrund, deshalb sind
unsere Maschinen alle mit Kontrollsystemen ausgestattet. Die Fahrer
wissen also Bescheid, wenn die Zeit fiir eine Wartung gekommen ist.
Baustellenleiter kénnen uns rechtzeitig anrufen, um einen Termin
auszumachen, und vermeiden so einen Stillstand der Fahrzeuge®,
erklirt Svird.

UMWELTREFERENZEN

Zudem bietet Swecon Kurse fiir umweltbewusstes Fahren an, in
denen die Fahrer eine Zertifizierung erwerben kénnen. Dadurch
werde der Berufsstand aufgewertet, meint Svird.
Ohlsson stimmt dem zu und betont, ékologisches
Handeln sei fiir ein Unternehmen, das viel im
Umweltbereich titig ist, von grofier Wichtigkeit.

L Erst kiirzlich haben wir mit finanzieller
Unterstiitzung von VFS diese drei L70H
angeschafft. Es ist beeindruckend, wie leise sie
sind. Dariiber hinaus sind sie mit modernsten
Technologien wie Emissionskontrolle und AdBlue
ausgestattet, wodurch sich thr CO,-Ausstof’ auf
ein absolutes Minimum reduziert.”

In Sachen Sparsamkeit kénne Volvo niemand das Wasser reichen,
fiigt Ohlsson abschliefend hinzu. ,Ich arbeite in dieser Branche,
seit ich denken kann, und ich versichere Thnen: Wenn es um
geringe Betriebskosten pro Stunde geht, sind Radlader von Volvo
unschlagbar.” I

UMWELT

DER WERT

UMWELTBEWUSSTEN

HANDELNS

Der Kampf gegen COy-Emissionen

der gesamten CO,-Emissionen von Volvo Construction Equipment
bei und helfen dem Unternehmen, seinen im Rahmen des
WWEF Climate Savers-Programm eingegangenen Verpflichtungen
nachzukommen.

Mit der Teilnahme am Climate Savers-Programm des WWEF
verfolgt Volvo CE das Ziel, sowohl die durch die Produktion als
auch durch die Produkte selbst erzeugten Emissionen zu reduzieren.
Damit leistet das Unternehmen einen Beitrag zur Verringerung der
CO»-Emissionen des Transportsektors insgesamt.

Dieses Engagement ist mehr als nur eine reine Absichtserklirung.
Volvo CE investiert seine ganze Innovations- und Leistungskraft in
Initiativen zur drastischen Reduzierung von Partikel- und NOy- sowie
CO5,-Emissionen, bei gleichzeitiger Ethéhung der Kraftstoffeffizienz.

,Unsere guten Ergebnisse sind auf neue Motorentechnologien und
unser OptiShift-System zuriickzufiihren,
das einen Drehmomentwandler mit
Wandleriiberbriickung, die patentierte
RBB (Reverse By Braking)-Technologie
von Volvo sowie fortschrittliche
Steuerungsfunktionen beinhaltet”,
erldutert Anders Torssell, Manager
Unternehmensplanung fiir den Bereich
Radlader bei Volvo CE in Eskilstuna.

,Das wichtigste Unterscheidungsmerkmal unserer aktuellen
Radladergeneration ist der neue Motor*, fihrt er fort. ,Natiirlich
miissen die Motoren immer wieder verbessert werden, um den
jeweils geltenden gesetzlichen Vorschriften zu entsprechen. Aber
mit den neuesten Modellen haben wir einen gewaltigen Sprung
bei der Reduzierung von Emissionen und der Erthéhung der
Kraftstoffeffizienz gemacht.”

MEHR FOR WENIGER

Verbesserungen am Getriebe und am Verhalten der Maschine
bei verschiedenen Anwendungen haben die Maschinen- und
Kraftstoffeffizienz sowie die Produktivitit laut Torssell zusitzlich
erhoht. \Das bedeutet, wir kénnen viel mehr Material mit viel
geringerem Energieaufwand bewegen*, bekriftigt er.

Innovationen im Bereich Radlader tragen maf3geblich zur Senkung

DIE VOLVO-KERNWERTE
QUALITAT, SICHERHEIT UND e misionen sowie dic srbeser
UMWELTVERTRAGLICHKEIT

,Bei einem Radlader wie dem L120H konnte die Kraftstoffeffizienz
je nach Anwendung und Maschinenspezifikation um fiinf bis

20 Prozent gesteigert werden. Bei im Schnitt 2.000 Betriebsstunden
pro Jahr und einem Verbrauch von etwa zwslf Litern Diesel pro
Stunde ergibt das eine signifikante Reduzierung der Emissionen®,
erklirt er.

OptiShift wurde beispielsweise entwickelt, um den Fahrerkomfort
und die Langlebigkeit zu erhchen bei gleichzeitiger Senkung des
Kraftstoffverbrauchs um bis zu 15 Prozent beim Beladen und
Transportieren.

In Kombination mit dem RBB-System sowie dem neuen
Drehmomentwandler mit Wandlertiberbriickung und frei
drehbarem Stator sorgt das System fiir mehr Kraftstoffeffizienz und
Langlebigkeit, hohere Produktivitit und verbesserte Steigfihigkeit.

,Die grofiten Vorteile fiir unsere Kunden ergeben sich in
den Bereichen Gesamtbetriebskosten,
Kraftstoffeffizienz, Produktivitit und
Bedienbarkeit. Aber das Wichtigste sind
die 6kologischen Aspekte: die Reduzierung

Kraftstoffeffizienz®, erklirt Torssell.

,Durch die Verbesserung der Effizienz
und Produktivitit seiner Maschinen kann
Volvo sich vom Wettbewerb absetzen und
gleichzeitig etwas fiir die Umwelt tun, was schlussendlich nicht nur
uns, sondern auch unseren Kunden und der Erde als solches zugute
kommt“, figt er hinzu.

,Dank dieser Verbesserungen kénnen Volvo CE-Hindler ein
umfassenderes und vollstindigeres Paket anbieten, das ihren Kunden
einen echten Mehrwert liefert.”

In den Radlader-Werken von Volvo CE in Brasilien, China,
Deutschland, Schweden und den USA werden fortlaufend neue,
effiziente Produktionsmethoden umgesetzt, um die Auswirkungen
der Fertigung auf die Umwelt zu reduzieren.

L Wir sind stindig auf der Suche nach neuen ressourcenschonenden
und umweltfreundlichen Materialien und Komponenten, die
dazu beitragen konnen, unsere Okobilanz weiter zu verbessern®,
sagt Torssell. All dies steht in perfektem Einklang mit den Volvo-
Kernwerten Qualitit, Sicherheit und Umweltvertriglichkeit.
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‘wDer C-Pilot sorgt fir weniger Displays in der Kabine

REVOLUTION DER
STEUERUNG

Fir Baumaschinenfahrer hat die Zukunft bereits begonnen

von Nigel Griffiths

Construction Equipment einen kompakten Android-Touchscreen
— den Volvo Co-Pilot, der die Arbeit von Baumaschinenfahrern
revolutionieren soll.

Die Kabinen moderner Baumaschinen sind mittlerweile vollgestopft
mit digitalen und visuellen Systemen, die mit unzihligen Sensoren
verbunden sind und den Fahrer mit Informationen versorgen.

Volvo CE sorgt fiir mehr Ubersichtlichkeit in der Kabine: mit
einem einzelnen programmierbaren 10-Zoll-Touchscreen, der gleich
mehrere Konsolen ersetzt, die Produktivitit erhoht und den Stress
fir den Fahrer reduziert.

,Fiir Fahrer bedeutet der Volvo Co-Pilot weniger Displays in der
Kabine und eine Konzentration auf die wesentlichen Informationen,

Auf der diesjihrigen ,bauma“ in Miinchen prisentierte Volvo
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die fiir sicheres und produktives Arbeiten nétig sind“, erklirt Jeroen
Snoeck, Leiter Business Platform Solutions, der an der Entwicklung
des Systems beteiligt war.

Viele aktuelle Baumaschinen sind voll GPS-fihig und mit einer Reihe
von Sensoren ausgestattet, mit denen Schaufeltiefe, Ladungsgewicht und
eine Fiille an weiteren wichtigen Parametern iiberwacht werden kénnen.

,Der Co-Pilot sorgt dafiir, dass der Fahrer die vollstindige Kontrolle
iiber die Informationen hat, die in der Kabine ankommen. Das fiihrt
zu einer deutlichen Verbesserung von Produktivitit, Betriebszeiten,
Kraftstoffeffizienz und Sicherheit®, verdeutlicht Snoeck.

Der Co-Pilot und seine Apps wurden in einem iterativen
Verfahren entwickelt, das es Volvo CE erméglichte zu beobachten,
wie verschiedene Kundentypen das System verwendeten.

> Juha Roininen

©

Foto

Jeroen Snoeck

NEUE TECHNOLOGIE

,Diese Art der Zusammenarbeit half uns, die Anforderungen der
Kunden besser zu verstehen. Dabei stiefien wir auch auf Bediirfnisse,
die uns zu Beginn des Projekts noch gar nicht bewusst waren®, erzihlt
Sidney Levy, Director of Design bei Volvo CE.

Die Nutzung der Apps ist intuitiv und erfordert nur sehr wenig
Ubung. Wie bei einem Smartphone kann die Co-Pilot-Konsole mit
verschiedenen dedizierten Volvo-Apps versehen werden, allen voran
Pave Assist, Compact Assist, Load Assist und Dig Assist. Fiir die
Zukunft sind aber noch viele weitere Apps geplant.

,Losungen zum Wiegen der Ladung oder zur Uberwachung der
Maschine werden in der Regel von Drittanbietern nachgeriistet, was
zu Problemen fithren kann“, sagt Snoeck.

Levy fiigt hinzu: ,Indem wir die Co-Pilot-Lésungen selbst
entwickeln, kénnen wir sicherstellen, dass unsere Kunden
bestmogliches Design und eine konsistente Nutzererfahrung geboten
bekommen, sowohl fiir alle digitalen als auch physischen Aktivititen.

PLATTFORMWECHSEL

Die Apps und der zugehdrige Support werden iiber den Volvo CE
Service Store erhiltlich sein. Die Apps der Assist-Suite von Volvo
sind noch relativ neu und bieten fiir wenig Geld ein deutliches Mehr
an Effizienz und Rentabilitit.

Das 10-Zoll-Kabinendisplay ist der sichtbare Teil dieser
intelligenten Plattform, die Zugriff auf eine ganze Reihe an Apps fiir
verschiedene Bauaktivititen bietet. ,Mit unserem Plattformkonzept
sind wir in unserer Branche Vorreiter”, schwirmt Snoeck. ,Die
jiingeren Fahrer werden es lieben.“ Wie bei einem gewdhnlichen
Smartphone kénnen Fahrer tippen, auf- und zuziehen oder wischen
sowie Funktionen und Einstellungen in Sekundenschnelle anpassen.

Die vom Co-Pilot gesammelten Daten sind zudem wichtig
fiir die Verwaltung einer Flotte. Unmittelbar verfiigbare Daten
zu umgeschlagenen Volumina, benétigter Zeit etc. erméglichen
eine schnelle Rechnungsstellung und das prizise Uberwachen
von Lagerbestinden. Die gespeicherten Daten lassen sich einfach
exportieren. Dabei kénnen detaillierte Informationen zur Leistung und
Produktivitit von Maschinen extrahiert und analysiert werden, um
Bereiche zu ermitteln, in denen noch Optimierungsbedarf besteht.

VISION 2020

Der Volvo Co-Pilot ist eines der Ergebnisse der Vision 2020-Initiative
von Volvo und wird zunichst iiber ausgewihlte Hindler in
Deutschland, Osterreich und der Schweiz erhaltlich sein. Fir die
Entwicklung der Android-Konsole und der zugehorigen Apps
wurden lediglich 30 Monate benétigt.

Die Hindler werden eine wichtige Rolle dabei spielen, Kunden
in die Nutzung der Co-Pilot-Apps einzuweisen. Deshalb werden
sie bereits eingehend iiber die Funktionen und das Potenzial dieser
neuen Technologie informiert.

,Unsere Handler werden der erste Ansprechpartner fiir
Kunden sein, wenn sie Fragen zu diesen Arbeitshilfen haben oder
Unterstiitzung benédtigen. Der Service, den unsere Hindler anbieten,
wird dadurch noch ein Stiick besser", ist sich Snoeck sicher. K
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Tagliche Wartungsarbeiten werden direkt vor Ort durchgefiihrt

Erdbauunternehmen ein A30G und damit sein
75. knickgelenkter Dumper von Volvo geliefert.

Das Unternehmen aus Andelst in den 6stlichen Niederlanden
ist seit mehr als 50 Jahren im Geschift und seit rund 42 Jahren
Kunde des Volvo-Hindlers Kuiken. Den Hartog ist ein
Familienunternehmen, das fiir Flexibilitit und kompromisslosen
Einsatz bekannt ist. Geleitet wird es von vier Briidern und einem
Neffen, die zunichst in der Landwirtschaft begannen. In den 1970er
Jahren weiteten sie das Titigkeitsfeld auf Baumaschinen aus und
bieten ihren Kunden seither Service rund um die Uhr.

Die meisten der Volvo-Maschinen, die Den Hartog
iiber die Jahre erworben hat, sind knickgelenkte
Dumper. ,Wir haben uns aus folgenden Griinden fiir
Volvo-Maschinen entschieden: Qualitit, Vertrauen
und Service®, sagt Gerard den Hartog, CEO des
Unternehmens. ,Der Preis spielt natiirlich auch
eine wichtige Rolle, ebenso wie die ausgezeichnete
Manoévrierbarkeit der Maschinen. Der A30G, den
wir im Januar bekommen haben, ist im Hinblick auf
Reifengrofie, Bodenfreiheit und Kraftstoffverbrauch
ideal fiir den niederlindischen Markt dimensioniert.”

Derzeit umfasst die Flotte des Unternehmens fiinf knickgelenkte
A30G, sechs A30F einen A25G, einen A25D sowie Radlader des
Typs L110H und L9OE

Tag fiir Tag sind die Maschinen in den gesamten Niederlanden
unterwegs, beim Strafien- und Eisenbahnbau, beim Bau von
Dammanlagen, auf Deponien und sogar auf Golfplitzen.

Fiir die Dumper der Baureihe A30 von Volvo ist es kein Problem,
schnell von einem Einsatzort zum nichsten zu gelangen. Ganz gleich,

Anfang des Jahres wurde dem niederlindischen
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DIE GUTE
RUNDUMSICHT
STOSST AUF
VIEL ZUSPRUCH  bester. und deshalb hat ersich in der Vergangenheit

en Kabinen hauslich ein

ob voll beladen oder nicht — die Dumper sind schnell und sicher
unterwegs und ermédglichen so optimale Produktionszeiten.

Man diirfe zu Recht stolz auf die lange und produktive
Partnerschaft mit Den Hartog sein, sagt Bernhard Zoutewelle vom
Volvo-Hindler Kuiken. , Wir haben eine langjihrige Beziehung zu
Gerard den Hartog, die auf Vertrauen basiert. Das Unternehmen
war auf der Suche nach einem Partner, der Komplettlésungen und
Service rund um die Uhr anbieten konnte. Und den hat es in Kuiken
gefunden. Nachdem Den Hartog mittlerweile 75 Maschinen bei
uns gekauft hat, kann man davon ausgehen, dass man mit unserer
Leistung zufrieden ist”, unterstreicht Zoutewelle.

Es ist eine Partnerschaft, von der beide Seiten
profitieren. So greift Kuiken beispielsweise gerne
auf Gerard den Hartogs langjihrige Erfahrung als
Maschinenbetreiber zuriick, wenn es darum geht,
neue Entwicklungen und Konzepte zu testen.

,Gerard weif} alles iiber den Markt und die
verschiedenen Maschinentypen. Seiner Ansicht nach
sind die knickgelenkten Dumper von Volvo die

auch immer wieder fiir Volvo entschieden®, berichtet
Zoutewelle.

VOLLE LADUNG

Das Konzept des knickgelenkten Dumpers wurde von Volvo im
Jahr 1966 entwickelt. Damals entfernte man bei einem Traktor die
Vorderachse und verband ihn durch ein Knickgelenk mit einem
Anhinger — das war die Geburtsstunde des ersten knickgelenkten
Dumpers mit hydraulischer Knicklenkung, auch unter dem Namen

erard den Hartog (links) mit Bernhard Zoutewelle von Kuiken

Kies-Kalle bekannt. Seither ist Volvo CE in diesem Bereich
Marktfiihrer.

Heute, 50 Jahre spiter, umfasst die Reihe knickgelenkter
Dumper von Volvo CE sieben Modelle mit Nutzlasten bis 55
Tonnen (siehe Spirit-Titelstory zum neuen A60H auf S. 10). Die
neue G-Serie bietet modernste Technologien und innovative
Funktionen, die ein effizientes und sicheres Fahren sowie
Be- und Entladen gewihrleisten. Die Maschinen sind mit
automatischer Selbstnivellierung ausgestattet, liegen auch bei hohen
Geschwindigkeiten extrem stabil und bieten schnelle Ladezeiten.

Die Karosserie besteht aus HB400-Stahl und ist auf jahrelange
Schwerstarbeit ausgelegt. Die Dumper lassen sich mit den
unterschiedlichsten Lademaschinen problemlos
beladen. Das Kippsystem der Dumper mit langer
Mulde und hohem Kippgelenk erméglicht es, die
Ladung selbst an steilen Béschungen, in Trichtern
oder iiber Kanten prizise zu platzieren.

,Die knickgelenkten Dumper A25G und A30G
von Volvo sind hochflexible Maschinen, die fiir
eine Fiille von Anwendungen eingesetzt werden
kénnen, schwirmt den Hartog,.

Vor allem die ausgezeichnete Steuerbarkeit, Prizision und Stabilitit
der G-Serie wird von den Fahrern des Unternehmens geschitzt.
Auch die gute Rundumsicht der Kabine stéf3t auf viel Zuspruch. Sie
ermdglicht ein schnelles und gleichzeitig sicheres Arbeiten.

Die Dumper der G-Serie verfiigen iiber zwei Riickwirtsginge, was
sie von den Maschinen anderer Hersteller unterscheidet. So kénnen
Fahrer auch an Steigungen und unter Volllast ziigig und mit viel
Prizision riickwirtsfahren. Die Maschinen miissen oft grofle Mengen
des schweren niederlindischen Lehmbodens beférdern, weshalb

ZUFRIEDENE
FRHRER ARBEITEN Vv e e e cntoher
PRODUKTIVER

i
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Leistung eine entscheidende Rolle spielt.

TRAUTES HEIM

Laut den Hartog behandeln seine Fahrer ihre Dumper wie ein
zweites Zuhause: Sie lieben und respektieren die Maschinen, mit
denen sie tagtiglich arbeiten, und verleihen ihnen einen persénlichen
Touch. Viele Fahrer richten sich in ihren Kabinen hiuslich ein, mit
Teppichen und anderen dekorativen Elementen.

Den Hartog tibertrigt den Fahrern viel Verantwortung fiir die
Maschinen, auch was deren Wartung und die Uberwachung ihrer
Leistung betrifft. Gute Arbeit kdnne mitunter mit einer neuen
Maschine belohnt werden, sagt er.

Die tiglichen Wartungsarbeiten an der Maschinenflotte
werden direkt vor Ort durchgefiihrt. Weil ausschliefBlich

,Wir arbeiten jeden Tag rund um die Uhr. Wenn wir
ein technisches Problem haben, geniigt ein Anruf bei
Kuiken, und schon sind sie zu uns unterwegs, mit der
passenden Losung”, sagt den Hartog. Er ist ein Manager, der selbst
gerne zupackt, und spricht regelmifiig mit seinem 15 Fahrer starken
Team tiber die Leistung und die Produktivitit der Maschinen.

JIch weif3, was die Fahrer wiinschen®, bestitigt er. ,Komfort und
gute Rundumsicht sind ihnen wichtig. Fiir mich stehen natiirlich die
Gesamtbetriebskosten im Vordergrund. Aber ich weif3 auch, dass ein
zufriedener Fahrer produktiver arbeitet.” I

Besuchen Sie die Spirit-Website oder laden Sie sich die
Spirit-App herunter, um sich den Videobericht anzusehen
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IHR VOLVO
EIN VOLVO
BLEIBT

Original-VerschleiBteile von Volvo verlangern die Lebensdauer
der Maschine und senken die Betriebskosten.

Sie haben die gleiche hohe Qualitat wie alle Volvo-Maschinen
und bieten optimierte Service-Intervalle zur Maximierung der
Verfligbarkeit und Produktivitét.

www.volvoce.com

ORIGINAL VOLVO-VERSCHLEISSTEILE

http://opn.to/a/SP_filt_B
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DIE FRHRERECKE

DER TESTFAHRER

Alle Volvo-Maschinen werden vor dem Verkauf von Profis getestet

von Patricia Kelly/Fotos von Gustav Mdrtensson

seine Sicherheit jemandem wie Johan Agnehamn. Der

32-jihrige Mechaniker arbeitet in der Entwicklungswerkstatt
des Volvo CE-Werks fiir knickgelenkte Dumper im stidschwedischen
Brais. Er hat die beneidenswerte Aufgabe, die Dumper von Volvo
Probe zu fahren.

,Besser, wir testen unsere Dumper auf mégliche Fehler, als
dass bei unseren Kunden etwas schiefliuft”, sagt er mit einem
zuriickhaltenden Achselzucken.

Nach vielen Stunden am Steuer des neuen knickgelenkten
Dumpers A60H, dem grofiten auf dem Markt erhiltlichen
knickgelenkten Dumper, ist Agnehamn davon iiberzeugt, dass die
Maschine bei den Fahrern sehr beliebt sein wird.

Agnehamn war auch am Bau des ersten AG0H-Prototyps beteiligt,
der zu internen Forschungs- und Entwicklungszwecken konstruiert
wurde. Er kennt die Maschine also von Beginn an. ,Der Prototyp des
A60H war der ausgereifteste, den ich bislang gefahren habe*, erzihlt
er. ,.Das Neue an ihm ist seine enorme Grofde und die vollstindige
Federung der Zugmaschine. Er bietet dem Fahrer viel Komfort, und
ich finde, dass er schneller ist als der A40. Was wiederum klar ist,
weil er ein hoheres Drehmoment und mehr PS hat. Aber auch bei

So gut wie jeder Baumaschinenfahrer auf der Welt verdankt

voller Ladung wirkt es so, als hitte er im Vergleich zum A40 mehr

Zugkraft.”

WEIT UBER DER NORM

Mit einem mittig positionierten Sitz, itberragender Steuerung,
exzellenter Federung sowie ausreichend Platz und Rundumsicht
bieten knickgelenkte Dumper von Volvo eine der komfortabelsten
und effektivsten Arbeitsumgebungen der Branche. Die einzigartige
CareCab-Kabine von Volvo sorgt dafiir, dass Fahrer sich sicher
fithlen und das Fahrzeug zu jeder Zeit unter Kontrolle haben.

Ihre Funktionen und Merkmale entsprechen allen internationalen
Normen und Standards und gehen sogar dariiber hinaus. Sie

ist gerdusch- und vibrationsarm und bietet ein marktfithrendes
Klimaanlagen- und Luftfiltersystem.

Eine Weltneuheit zu entwickeln, ist auch mit einer gewissen
Verantwortung verbunden. Agnehamn sagt, seine Meinung zur
Leistung der neuen Maschine werde von Volvo CE ernst genommen
und sehr geschitzt.

,Als Testfahrer hat man ziemlich viel Einfluss auf die Entwicklung.
Ich habe vor allem das Schaltgetriebe und die Ubertragung getestet, »
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Es gibt viele Wege, Spirit zu geniel3en
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Erhaltlich auf allen
Android- und iIOS-

Geréten. Exklusive
und viel von meinem Feedback wurde bei der Entwicklung der Vor fiinf Jahren wechselte er in den Bereich Entwicklung. : .
Software beriicksichtigt. Ich denke also, dass mein Beitrag durchaus ,Damals entwickelten wir gerade die Modelle der G-Reihe, also 5 LA ! 113 . - In halte u nd VI d €eo0s
wichtig ist, erkldrt er. ,Es ist groRartig, die vom A25G bis A40G. Zuvor hatte ich bereits : === ’ . _— A GET IT ON . .
Maschinen testen zu diirfen und die eigenen DER PROTOTYP die Moglichkeit, Prototypen der E- und F-Reihe oY ] o i } u b GOOSI.E D] ay fl nden Sle an der

Eindriicke an die Konstrukteure und das zu fahren. Schlie8lich folgten die G-Modelle und We b Slt e O d er I a d en

Management weiterzugeben, damit der Kunde zuletzt der A60H — wir testen wirklich sehr viel*, g . ; . #  Available on the
am Ende das bestmégliche Produkt erhilt. Ich DES A60H WAR erzihlt er. Meat m. v : ‘ App Store Sle SlCh el nfach d |e

bin mit dem, was wir bisher geleistet haben, sehr BISI_ ANG DER Volvo CE entwickelte den neuen A60H als

zufrieden.” Reaktion auf die gestiegene Nachfrage nach

App herunter
Dumpern mit héherer Nutzlast.

TESTERGEBNISSE AUSGEREIFTESTE v e den it ot v AUF IHREM DESKTOP * AUF IHREM TELEFON « AUF IHREM TABLET

Agnehamn begann seine Karriere bei Volvo CE vor zehn Jahren in geben, wonach sie verlangt”, sagt Agnehamn. Und wie lautet seine
der Montage und war danach im Bereich Steuerung titig. ,Firjeden = Empfehlung? ,Unbedingt kaufen!” I

Dumper ist eine ein- bis zweistiindige Testfahrt vorgesehen, bevor
er unser Werk verlisst. Ich habe also schon eine Menge Dumper vor

oy ¢

Besuchen Sie die Spirit-Website oder laden Sie sich die

ihrer Auslieferung iiberpriift“, sagt er. Spirit-App herunter, um sich den Videobericht anzusehen
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Volvo CE hat die Construction Climate Challenge fiir mehr
Umweltbewusstsein in der Bauindustrie ins Leben gerufen. Die
Initiative soll den Dialog zwischen Baubranche, Wissenschaft
und Politik fordern. Zudem stellt die CCC Mittel fir neue
Forschungsprojekte bereit und bietet ein Forum zum Austausch
von Fachwissen und Ressourcen, damit die Branche etwas flr

die nachfolgenden Generationen verandern kann.

Die Construction Climate Challenge ist

@ | (LIMATE SAVER
Teil des Engagements von Volvo CE im ‘ ‘0‘. : s

Climate Savers-Programm des WWF.

WILLKOMMEN ZUR KLIMASCHUTZINITIATIVE L
DER BAUINDUSTRIE

Volvo CE setzt sich seit Langem dafir ein, die schadlichen
Emissionen seiner Produkte und Einrichtungen zu
reduzieren. Das Problem des Klimawandels ist jedoch zu
groB, um von einem Unternehmen allein bewaltigt zu werden.
Schon 1972 erkannte der ehemalige Prasident und CEO
des Volvo-Konzerns, Pehr G. Gyllenhammar: ,\Wir sind Teil

des Problems - aber wir sind auch Teil der Losung.”

Mehr Uber die Construction Climate Challenge erfahren Sie hier: constructionclimatechallenge.com
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