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Losningar &r nyckeln till framgang hos Volvo Construction Equipment

l6sningar. I det hir numret kan du lisa om nagra av alla de kreativa och innovativa metoder
som har riddat situationen for vara kunder &ver hela virlden, genom nya idéer och originella
16sningar frin vara medarbetare.

Vir intervju med Koen Sips (s. 6) pa Insidan berittar om hur foretaget dven har utvecklat ett
antal sofistikerade tjinster som utformats for att forbittra maskinernas drifttid, effektivitet och
sikerhet, ka produktiviteten samt forbittra brinsleeffektiviteten.

Ett samarbete mellan Volvo Construction Equipment och Volvo Lastvagnar har en viktig
funktion for att hjilpa en guldgruva i Ghana (s. 25) att sinka sina produktionskostnader —
Volvo Group ir unik i branschen genom sin férméga att erbjuda lastbilar for vigtransport och
terringgiende maskiner, dir kompatibiliteten bara ir en av flera fordelar.

For tuffare tider har vi dessutom tagit fram ett unikt erbjudande som ger besparingar pa
minst 40 % av priset fér en ny maskin. I en global satsning lanserar nu Volvo Construction
Equipment ett ombyggnationsprogram som startade p4 den franska marknaden for nagra ar
sedan (s. 30), och som gor det mojligt for aterforsiljare att aterstilla en gammal maskin helt
s& att den blir s gott som ny, genom att bygga om den inifran och ut.

Den som ir nyfiken pa helt nya maskiner kan i stillet beséka bauma 2016 i Miinchen och se
vér nya hjulgrivmaskin EWR150E med kort bakre svingradie arbeta pa utomhusarenan. Den &r
en enastiende uppvisning i avancerad teknik — lis allt om den pa sidan 38 — och den perfekta
grivmaskinen for urbana miljder.

En svensk jirnvigsentreprendr (s. 34) hjilpte ingenjérer fran Volvo CE
med partner att utforma och utveckla en rilstillimpning for EWR150E.
Han berittar att han hoppas kunna ersitta befintliga graivmaskiner i sin
maskinpark p& 20 maskiner med flera av de nya modellerna och han
har redan kopt sin forsta. Han har ocksa berittat att han planerar att ta
med sitt team p4 14 man till bauma dir han — och alla andra — kan se
vilka andra éverraskningar Volvo har att bjuda pa. Du hittar oss i vara tva
montrar (inomhus i C4:327 och utomhus i FM510) - vi ser fram emot
att triffa dig dar! i '

THORSTEN POSZWA
Gilobal Director
(4 External Communications
IL100) ]
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Pé Volvo Construction Equipment har vi ett talesitt som lyder: det finns inga problem, bara
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PA FRAMSIDAN

En av fyra Volvo-rorlaggare av modell PL3005D spelar en viktig roll i Argentinas
energirevolution, har kord av Oilfield Production Services SRL (OPS) i Patagonien
© Patricio Murphy

20 ARGENTINA

En blandad maskinpark om 20 Volvo-maskiner som
anvands for att exploatera olje- och gastillgangar
utmanas dagligen av det torra och blasiga klimatet
pa den patagoniska stédppen
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INSIDAN

INNOVATIVA LOSNINGAR

Kunderna far mer &n en maskin nér de kdper fran Volvo CE

av Patricia Kelly

har utvecklats till ndgot betydligt mer in enbart

forsiljare av maskiner. Det traditionella sortimentet
med reservdelar och redskap, serviceavtal och forlingda
garantier finns fortfarande kvar, men foretaget har dven
utvecklat ett antal sofistikerade tjinster som utformats for att
forbittra maskinernas drifttid, effektivitet och sikerhet, 5ka
produktiviteten och forbittra brinsleeffektiviteten.

"Marknadens krav skiljer sig en hel del i dag fran hur det sag
ut for ménga 4r sedan”, siger Koen Sips som
leder Customer Solutions-teamet.

"Vi investerar allt mer i de funktioner som
okar maskinernas produktivitet”, forklarar han.
"Anslutningsméijligheterna gor att vi till och
med kan fjarrévervaka maskinen och ta reda
pa vilken status den har”, forklarar han. "P3 s
sitt kan vi erbjuda fler tjinster som involverar
drifttid, produktivitet, brinsleeffektivitet och
sikerhet — s3 att maskinen blir mer intelligent
ju mer vi utvecklar den. Och om vi tillverkar
mer produktiva maskiner kan vara kunder bli mer produktiva.”

Med Volvo CE:s moderna maskinstyrningssystem kan
forarna jamfora arbetet de utfor med maskinen direkt med de
tekniska ritningarna via en skirm. Att ge foraren kontrollen
minskar behovet av mer personal och innebir dessutom, enligt
Sips, att foraren kan arbeta snabbare in tidigare.

"Vi uppskattar en 6kad produktivitet pa cirka 20-25 %”,
siger Sips och tilligger att det hir innebir i sin tur ligre
kostnader och hogre vinster.

VOlvo CE:s roll som tillverkare av entreprenadmaskiner

INTERAKTIVT

Customer Solutions har en komplex och flerdimensionell
relation till resten av foretaget och har regelbunden kontakt
med Volvo CE:s personal 6éver hela virlden, men ocksi med
teknikavdelningen och olika produktplattformar.

KUNDERNA HAR
EN VIKTIG ROLL |
ARBETET MED ATT
TESTA NYA IDEER

"Det pagar en hel del diskussioner kring vad vi behéver
utveckla, vad som fungerar och vad vi kan forbittra”, siger
Sips. "Vi har arbetat hart for att utveckla nya produkter och
nya tjinster, och ett flertal av dem ir redo for lansering”,
fortsitter han, och syftar pa en ny, framvixande utveckling
pa marknaden som kommer att gora hjullastare mer effektiva
och produktiva #n tidigare.

"Samtidigt”, siger Sips, "spelar det ingen roll vad foretaget
gor for att forbittra sina maskiner — kunderna vill ind3 att de
ska se ut och kinnas som Volvo.” Kunderna
sjilva har en viktig roll i arbetet med att testa
de nya idéer som kommer fran Volvo CE.

"Vi skapar idén och vinder oss sedan till
en specifik marknad eller en specifik kund
for att testa konceptet”, forklarar Sips. "Om
konceptet visar sig vara det ritta utdkar vi med
fler produkter, kunder eller regioner. Kundens
roll kan med andra ord liknas vid att vi testar
vart koncept i ett verkligt scenario. Vi strivar
efter att leverera koncept och system som kan
implementeras p3 olika marknader och anpassas enligt lokala
och regionala behov.”

FORTROENDE

Hollindaren Sips ir utbildad ingenjor och arbetade parallellt
som tekniker inom fabriksautomation under sina studier mot
en doktorsexamen.

”Jag tror att det ir viktigt for minniskor att se foretag ur
olika vinklar, men ocksa inom olika branscher”, betonar han.
"Inom en bransch stéter du pa samma problem men fran olika
vinklar och under olika forhallanden, men det handlar alltid
om kunder, alltid om minniskor och alltid om organisation.”
Sips kom till Volvo CE fran en av Volvos oberoende aterforsiljare.

"Aterforsiljarna ar avgorande for att ett mirke som Volvo
ska lyckas inom omradet entreprenadmaskiner, eftersom +
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INSIDAN

aterforsiljarna ir sjilva bryggan till kunderna och kunderna
maéste ha fortroende for produkten och fér den service
som aterforsiljarna erbjuder”, siger Sips. "Kunden vill ju ha
sikerhet i form av support efter forsiljningen. Ofta ir den
minskliga relation som kunden har till siljare och ledning
hos aterforsiljarna avgdrande for att affiren ska ga i 13s.”

"Det ir otroligt viktigt att Volvo har ett starkt
distributionsnitverk, eftersom det i konkurrensen mellan
olika varumirken ir servicen och kundernas fértroende
for aterforsiljarna som styr bade forsiljningen och antalet
marknadsandelar.”

Det forsta uppdrag som Sips ombads att utféra pa Volvo CE
var att marknadsfora grivmaskiner som foretaget tillverkade
i Korea. Senare, inom den kommersiella foretagsledningen,
blev hans uppgift att berikna efterfrigan genom att se till att
foretaget byggde exakt s8 manga maskiner som skulle siljas.

Det var en roll som tog honom runt hela jorden.

"Det ir viktigt att bygga ritt antal maskiner”, forklarar han.
"Om du bygger for manga vixer lagret och rorelsekapitalet
okar. Det ir ocksa viktigt att bygga ritt typ av maskiner och pa
ritt plats i virlden. Jag reste dver hela jorden och talade med
anliggningschefer om processen och om vikten av att sikerstilla
fortroende, for nir det handlar om volymer och att minniskor
ska investera i personal eller produktionsanliggningar, 4r det
viktigt att de kan lita p4 de siffror vi har gett dem och att deras
prognoser stammer.

I sin roll inom Customer Solutions tillskriver Sips en hel del
av sina framgangar med att bygga upp ett brett erbjudande
med avancerade tjinster det faktum att han tidigare arbetat
hos en terforsiljare.

"Det hjilper mig mycket nir jag vill forstd vad marknaden
behéver eller hur en aterforsiljare tinker. Det som vi erbjuder
och utvecklar inom det globala Customer Solutions-teamet ar i
sjlva verket verktyg, delar, system och marknadsforingsmetoder
som &terforsiljarna ska anvinda for att erbjuda sina kunder
bittre service. Det har gjort att jag pa kort tid kan avgdra om
idéer kommer att fungera eller inte, eller finga upp en idé fran
marknaden och snabbt avlisa trender.

”Jag far mycket energi av att tala med mitt team och med
minniskor éver hela virlden — det ger mig nya idéer och gor
att jag utvecklas si att jag stindigt hojer ribban och pa sa sitt
kan erbjuda kunderna fler och bittre l6sningar”, siger han.
"Genom minniskor och genom vart erbjudande bygger vi vart
varumirke och utvecklas framat.” ir

Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner Spirit-appen om du vill se videointervjun
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. SAKERHETEN STYR
OVERSYN AV MOTORVAG

Floridas 6vertrafikerade vagnat kriaver snabba atgarder av bdde manniskor och maskiner »

av Carol Cassidy
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Ashley Laurance koér Volvos bandgravmaskin ECR305C

bromsat upp flédet pa huvudleden mot sjilva hjirtat av

Disney World. Interstate 4-motorvigen i centrala Florida
ir s3 belastad och strypt att trafiken ofta star nistan helt still.
I en rapport frin 2012 fran Texas Transportation Institute
rankades Orlando som den trettonde mest trafikerade staden
i USA, med 6ver 1,5 miljoner resor dagligen p4 motorvigarna
1-4. Rapporten beriknar att varje frustrerad pendlare slosar
bort 45 timmar per 3r i trafikstockningar.

Centrala Florida lockar 59 miljoner bestkare om &ret, och
transportexperterna ir eniga om att vigarna 1-4 ir ovirdiga,
uttjinta och i brddskande behov av Sversyn.

I en aldrig tidigare prévad allians samarbetar tre viletablerade
giganter inom infrastruktur — Skanska USA Civil Southeast,
Granite Construction och Lane Construction, som tillsammans
utgdr byggkonsortiet SGL Constructors — i ett projekt virt
2 miljarder euro for att rita om och bygga om vad de kallar for
”1-4 Ultimate”.

En analys har visat att det skulle ta 27 r att genomfora
projektet om det enbart finansierades av Floridas
transportministerium (FDOT, Florida Department of
Transportation). Genom ett samarbete mellan offentliga och
privata aktorer kallat P3 ska projektet i stillet kunna slutforas
pa mindre in sju ar. Avtalet gor det méjligt for FDOT att dela
den ekonomiska risken med ett antal privatigda foretag, som
finansierar en del av projektet.

Uppdraget kommer att engagera nira 2 000 arbetare, och
ritningarna omfattar hela 140 broar. 13 av dem ska breddas,
Sver 74 ska ersittas och 53 nya ska byggas lings de 34 km
motorvig som berérs.

12 | VOLVO SPIRIT

D e miljontals bilarna pa vigarna i Orlando i Florida har
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Projektet tillimpar dven nya tekniker, bl.a. anvindning av
tervunnet material som befintlig betong och kalksten.
Omsorgsfullt utformade landskap, belysningar, broar,
fontiner och konstverk ska enligt planerna géra firden lings
motorvigen mer tilltalande.

Att gdra ingrepp i motorvigar genom stider ir en bade farlig
och kinslig uppgift. SGL:s sikerhetsprinciper ger varje person pa
arbetsplatsen ritt att avbryta arbetet om han eller hon uppticker
ett potentiellt sikerhetsproblem. Enligt Jon Walker, bitridande
projektledare for SGL Constructors, uppmuntras varje individ pa
det hir sittet att vara uppmirksam p4 alla andra.

"Nir vi bygger sikert och med hog kvalitet bygger vi ocksa
produktivt och enligt véra tidsplaner”, siger Walker. "Och alla
gar hem i samma skick som de kom hit.”

Sikerheten styr dven Volvo Construction Equipments bidrag
i projektet.

Eric Beer, bitridande platschef for Volvo CE:s filial i Orlando,
aterforsiljaren Flagler Construction Equipment, berittar att
SGL har bestillt éver 60 Volvo-maskiner till uppdraget, bla.

31 envalsviltar — modellerna SD45, SD75 och SD115 - och
32 bandgrivare, diribland modellerna EC160E, EC350E och
ECA480E, den kompakta grivmaskinen med kort svingradie
ECR88D och ECR235D, idven den med kort svingradie. Beer
berittar att han riknar med att fler maskiner kommer att
bestillas under projektets gang.

Volvos maskiner kommer att arbeta med att roja och
forbereda arbetsplatserna samt med rorliggning och rivning av
broar, med hjilp av Volvo HB450 PLUS och HB2400 Plus-
hammare. Hytterna pa Volvos grivmaskiner har utformats
for att ge foraren optimal sikerhet, effektivitet, komfort och

kontroll, med ergonomiska styrspakar och knappsatser samt
digital informationsdisplay.

”Sikerheten ir en oerhort viktig del i vart arbete”, forklarar
Ashley Laurance, som kér en av Volvos grivmaskiner. "Nir du
gar till jobbet vill du veta att du kommer att gi oskadd hem
till den familj du forsorjer.”

Laurance kér en Volvo-bandgriivmaskin av typ ECR305C som
utformats sirskilt for att arbeta sikert i tringa utrymmen. Den
kompakta vagnen roterar bara nigot lingre in dess sparbredd.
Det hir ir sirskilt viktigt i 1-4-projektet, eftersom en stor del av
arbetet utfors strax intill nirliggande hem och foretag, och minga
av vigarna kommer att vara Sppna for trafik under byggarbetet.

Laurance berittar att han uppskattar maskinens stabilitet
och viktfordelning. "Aven om du inte star plant eller om
du star vid ett ras kan du arbeta med en sparhacka utan
problem”, siger han. Banden ir "betydligt bredare och mer
stabila” jamfort med andra maskinmirken som Laurance har
kort, och han tycker att maskinerna inte ir lika skakiga som
andra sparhackor. "Volvo-maskinerna ir inte lika tunga och de
balanserar sig sjilva pa ett bra sitt.”

GRANSER

Sikerhet ir ocksi en drivande faktor for foraren John Cooks,
som kor en tung Volvo-gravmaskin av modell EC480EL. "Du
ir omgiven av andra arbetare och har dirmed ansvar for deras
liv och sikerhet”, siger Cooks. "Vilket avstand ska du ha till
omgivande foremal nir du roterar for att inte triffa dem och
skada dem med din motvikt? Det ir otroligt viktigt att veta
grinserna for din maskin.”

Foraren John Cooks

Cooks har sin egen tolkning av detta grinssnitt mellan minniska
och maskin. "Du ir ett med din maskin”, forklarar han.

Forarna kan trycka pa en knapp och utfora ett diagnostiktest,
s& om nigot ir fel med en remspinning eller om en slang
licker kommer det att synas. Maskinen kinner av det och
informerar foraren. Systemet haller dven reda pa nivierna for
hydraulvitska, olja och vatten.

Vitskor och smérjning dr "maskinens livsnerv” enligt Cooks.
Maskinens automatiska smorjning gor att foraren slipper en
smutsig — men otroligt viktig — uppgift.

”Jag har arbetat med maskiner dir ingen har brytt sig om att
skéta underhallet”, berittar han. ”Nir du maste ha fettsprutan
med dig i hytten slutar det med fett 6ver hela maskinen och
pa dina klider. Med den automatiska sméorjningen slipper du
det problemet.

HOJER RIBBAN

Philip Hernandez, en av flera maskinansvariga i 1-4-projektet,
instimmer med Cooks. "Forebyggande underhall gor stor nytta nir
det giller tunga maskiner”, siger Hernandez. Han ansvarar for att
halla projektets cirka 1 500 maskiner i skick och berittar att han
har ett nira samarbete med Flagler CE for att se till att han har
ritt maskiner for varje jobb, och att all utrustning ir i bra skick.

Hernandez forklarar att han forlitar sig pa Volvos CareTrack-
telematik for att avlisa och 6vervaka brinsleférbrukningsnivier
och andra vitskor, som stir for merparten av maskinens
potentiella miljoavtryck. Olja, brinsle, hydrauloljor och andra
vitskor maste hindras fran att licka ut pa marken eller ut i
kanalerna runt 1-4-omridet. »
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HYTTER | GRAVMASKINER
UTFORMAS FOR OPTIMAL
FORARSAKERHET

Féraren Steven Brass vid ratten pa sin envalsvilt SD115

utslipp, som innebir att 98 % av allt bygg- och rivavfall som
genereras i projektet ska ateranvindas och/eller atervinnas.

SAKERHET | ARBETET

SGL:s sikerhets- och miljdansvarige Bill Reed leder arbetet
med en siker arbetsmiljo och menar att Volvo CE ir en
bidragande orsak till hans framgangar. Precis som hos

Volvo CE ir sikerhet en viktig grundvirdering och en del av
foretagets kultur — ingen policy.

Nir SGL kopte sina graivmaskiner frdn Volvo tillhandahsll
Volvo CE en simulator fér gravmaskinsutbildning som imiterar
arbetsmiljon med dynamiska &vningar, forklarar Reed. "Nir
vi anstiller ndgon som siger sig vara forare kan vi testa om
det stimmer med hjilp av simulatorn.” Reed berittar ocksa
att det rader brist p3 utbildade grivmaskinsforare pa grund
av projektets storskalighet. "Vi anvinder Volvos simulator for
att utbilda vra forare i hur arbetet ska utforas korrekt. Det ar
otroligt viktigt for sikerheten i projektet”, siger han.

Reed tar rollen som sikerhetsansvarig pa storsta allvar. "Alla som

Bill Reed fran SGL

Projektet omfattar omrdden som ir rika pa savil vattendrag och gar till arbetet varje morgon ska gi hem i samma skick som de
fisk som vilda djur och kinsliga miljoer. Enligt SGL arbetar man kom hit. Det ir extremt viktigt for mig att vi gor allt pa ritt sitt.”
aktivt med att skydda naturtillgdngar och kontrollera utslipp For arbetsledare, forare, besdkare och boende i centrala Florida
och erosion dir man arbetar, och anvinder sig av Volvo CE:s maste Interstate 4 fungera som mer n bara huvudvigen till
briinslesnala maskiner med liga utslappsnivier. Over 93 000 Orlandos virldsberémda attraktioner. Den maste ocks3 vara en

inhemska vixter, trid och buskar kommer att planteras i samklang ~ siker vig hem. ¥
med naturliga grisslag for att skapa en korridor som ir tinkt att
bli regionens signum. SGL har dven satt upp ett mal 6r minskade Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner Spirit-appen om du vill se videoreportaget
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175 ﬂrm}‘N l'eas?-l Gﬂ]ﬁfﬁ@ e ; o gl drvintningarna dr hoga hos personalen pa den Hamburg- den tiden. Hoppa 110 &r framat till oktober 2014, nir en
T 2 e o 2 s SR e Y ' baserade trid- och vixtspecialisten Lorenz von Ehren gigantisk ek fran plantskolan fraktades till London som en
E Nurseries i vintan p3 att den nya L.120-hjullastaren ska del i omvandlingen av stationen Kings Cross. Den 63-ariga

komplettera maskinparken med Volvo-maskiner. Den nya eken (Quercus Palustris, eller kirrek) var 12 meter hég och
maskinen ir tinkt att forindra och paskynda processen for att  skickades till England havsvigen pa en firja.
omskola de manga storre, redan mogna trid som foretaget har Samma trid utgér i dag mittpunkten pa det 27 hektar
odlat, diribland 40 &r gamla ekar. stora gronomradet i ett av Londons mest livliga omraden. Ar
L.120 kommer att utrustas med en 2 000 mm hydraulisk 2013 levererade plantskolan 37 kirrekar till en lantegendom
tridspade pa fyra ton — ett skriddarsytt redskap som kan griva nira Manchester i Storbritannien. Fortaget kan stoltsera med
upp rotklumparna hos de gigantiska triden ur jorden pd nigra  kundreferenser frdn Schweiz till Ryssland.
minuter — intakta. "Bara ett fatal plantskolor klarar att leverera sddana fullvuxna
Lorenz von Ehren ir en av Europas storsta plantskolor for trid”, siger von Ehren. ”Vi ir kinda &ver hela Europa och
trid och vixter och dessutom den ildsta — grundad redan landskapsarkitekter — och till och med privatpersoner — reser
1865. Foretaget etablerades av Johannes von Ehren, son till langt for att titta pa vara trid och vilja ut vad de ska ha.”
en sjokapten frain Hamburg, och ir fortfarande familjeigt. Trid och vixter kriver avsevirda mingder tid och utrymme
dag drivs det av femte generationen i form av verkstillande for att viixa. Cirka 170 personer arbetar pa plantskolans
direktdr Bernhard von Ehren. odlingar i Hamburg, Bad Zwischenahn och Rellingen. Bland
"Vi har i dag ver 500 000 trid och buskar under odling de langa gatorna av trid och parkomriden finns arter som har
fordelat pa 550 hektar bordig jord pa tre olika platser”, berittar ~ natt den aktningsvirda dldern 100 Ar.
han. ”Stora ekar ir ett exempel pa de mer spektakulira, vuxna
tridarter som vi levererar till manga europeiska linder.”
Varje ar levereras 1,5 miljoner trid och plantor till “PPI.YFTANDE
destinationer 6ver hela Europa, vilket innebir att flera tusen av. Under tillvixtcykeln omplanteras triden oftast vart fjirde till
foretagets plantor befinner sig pa de europeiska vigarna varje femte ar. Det hir ir ett lampligt tillfille att trimma rotklumpen.
dag. De vuxna triden, som ekarna, ir den stérsta utmaningen.  Den traditionella metoden for att griiva upp stora trid pa
plantskolan kriver tva maskiner. En hjulgrivmaskin av typ
EW160D har till uppgift att griiva runt triidets bas for att frigéra
NYA GRENAR rotklumpen. En Volvo-hjullastare av modell L90C tar direfter
1904 lyckades Lorenz von Ehren, son till Johannes och andra  6ver jobbet och lyfter upp bade trid och rotklump ur jorden
generationen inom familjeforetaget, att frakta en 40 ar gammal med hjilp av ett vanligt gaffelredskap. Direfter spinns tridet
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direktor Bernhard von Ehren

Proceduren tar i dag upp till en timme, men kommer att
forindras helt med den nya 1.120-maskinens ankomst.
Utrustad med den gigantiska, hydrauliska tridspaden kommer
Volvo-maskinen att lyfta upp tridet och rotklumpen ur jorden
pa mindre in fem minuter.

Foretaget har arbetat med maskiner frin Volvo i manga 3,
och for nirvarande bestar maskinparken av atta hjullastare —
modellerna L35B, L60F, L70D och L90C - och den extra
mobila hjulgrivmaskinen EW160D.

Den nya tridspaden har fyra blad som utan anstringning kan
lyfta upp en tva meter bred rotklump fran 126 cm djup.

Idén att anvinda en tridspade som redskap 4r numera
standard i plantskoleindustrin och utvecklades ursprungligen
av en expert pa utformning av tridspadar i Niirnberg, i
samarbete med Lorenz von Ehrens plantskola.

Volvo L.120 anpassas med hjilp av en specialdesignad
styrspak for att kunna styra den fyra ton tunga spaden.

”Styrspaken ir en innovation som vi har bidragit till att
utforma”, siger produktionschef Kay Hackmack. "Den styr
vart och ett av de fyra bladen p4 spaden individuellt samtidigt
som den styr sjilva hjullastaren”, forklarar han. "Spaden &r
dessutom utrustad med en kamera pa insidan av bladen som
ger foraren innu bittre sikt och precision.”

SLAKTTRAD

Sedan en tid tillbaka arbetar plantskolan med en mindre
version av systemet for att hantera yngre trid, som kriver
regelbunden omskolning. Ett 1 400 mm spadredskap fists pa
en Volvo-hjullastare av typ L60F och gor det méjligt att lossa
varje trid frin marken pa nigra minuter. P4 det hir sittet kan
upp till 100 yngre trid omskolas pa en enda dag.

I framtiden kommer plantskolans betydligt stérre och ildre
trid att kunna hanteras med nistan samma produktivitet.
"Med var nya 1.120 kommer vi att kunna hantera triden
betydligt snabbare och spara mycket dyrbar tid”, siger von
Ehren.

"De ekar som flyttas nu planterades av min pappa, och de
som vi planterar nu kommer att skérdas av mina barn om
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20 &r”, forklarar han och tilldgger: "Frigan ir vilka forhallanden
de kommer att stillas infér om 20 ar?” For att fa svar pa det
har von Ehren tagit hjilp av modern forskning.

Vi stodjer olika projekt inom vetenskap och forskning sedan
flera artionden, och just nu ligger fokus p4 trid for urbana
miljder. Vi vet redan nu att vi om 20 4r maste kunna erbjuda
trid som klarar klimatfluktuationer med bade hetta och kold.

GRONA PIONJARER

I september 2015 firade plantskolan 150-4rsjubileum genom = :
att anordna konferensen Lorenz von Ehren ”"Green Pioneers” ) B . S _ - -8 B

i samarbete med European Garden Awards. h"\k‘w_- g .
"Aven om savil tekniken, miljoén och trenderna har e . Sgas L > i
forindrats kvarstar var viktigaste drivkraft: vi dlskar trad”, ¥k : G =-'H‘#-‘—"~C-lli |
bekriftar von Ehren. \ i \ . E Fd ; ‘_
Plantskolans omsorgsfulla odlingsmetoder har resulterat B te "l e .
i utmirkelser i form av de hogsta Ecoprofit-certifieringarna % ey
for miljdprogram fran tyska Regional Plants Certification _ 1 ¥ :
Association. — = o~
I november 2015 utékades plantskolans meritlista med n el 0
den prestigefyllda TASPO-utmirkelsen for arets plantskola P f - SN I ¢ b
2015, som presenterades av odlingsbranschens veckobaserade e  THe S e S >
nyhetsorgan. I i* A #e,
..‘_!I' LN .- - o = 2pPe = - T ;
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ARGENTINA

MED FULL KRAFT

Rérlaggare fran Volvo CE har en viktig roll
| Argentinas energirevolution »

av Marc Rogers

1
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r 1931, efter flera ars utforskande av vildmarken i

Patagonien, skrev den amerikanske geologen Charles Edwin

Weaver om en stor klippformation cirka 1 000 km sydvist
om Buenos Aires som tycktes innehilla stora oljefyndigheter. Det
skulle dock dréja nistan 80 4r innan nya bormingstekniker kunde
realisera den effekt som "Vaca Muerta”, som betyder "déd ko”,
skulle f3 for Argentinas ekonomi.

Ar 2011 meddelade det argentinska oljebolaget YPF — da
majoritetsigt av Repsol — att man hade upptickt massiva
fyndigheter av skifferolja och -gas flera kilometer under jorden.
Ett 4r senare forstatligade den argentinska regeringen YPF och
initierade en ambitios plan for att utveckla icke-konventionell
produktion i regionen.

Vaca Muerta omfattar ett omrade pa cirka 30 000 km?,
ungefir lika stort som Belgien, och beriknas innehélla virldens
andra respektive fjirde viktigaste icke-konventionella gas- och
oljereserver. P4 YPF glids man 4t att kunna ticka Argentinas
hela energibehov flera decennier fram3t enbart genom att
utnyttja en brakdel av fyndigheten.

Upptickten vicker nytt hopp om framtiden i provinsen
Neuquén, dir olja har utvunnits i éver hundra r, men den
konventionella produktionen har minskat under flera ars
tid. Den skapar ocks& nya méjligheter for lokala foretag som
Oilfield Production Services SRL (OPS), ett lokalt foretag som
erbjuder en rad olika tekniska konsulttjanster och byggtjinster
till kolviteindustrin.

"Vaca Muerta har haft en gynnsam effekt i omradet
eftersom det har lockat till sig stora investeringar”, forklarar

grivlastare som ett substitut for rorliggare, men upplevde
processen som svarhanterlig och ineffektiv, i synnerhet nir
skalan 6kade i nya projekt.

"Vi hade dittills specialiserat oss p4 gaskomprimerings-
anliggningar, och tanken var att utveckla var satsning pa
rorliggning”, forklarar Pascual. "De nya Volvo-maskinerna har
hjilpt oss med det, vilket sparar oss mycket tid.”

Enligt Alejandro Faris, logistikansvarig p4 OPS, hade inkopet
av de nya rorliggarna en betydande effekt. I gar lyckades vi
ligga 2 800 m gasledningar med tjockleken 61 cm med en
enda rorliggare och en forare som ledde arbetet. Tidigare
skulle samma arbete ha krivt en grupp p4 tio personer, och
det hade tagit sju eller atta dagar att ligga 2 800 m.”

Faris berittar att samma typ av tidsbesparingar uppnas
i samband med projektstarter, vilket ir en viktig aspekt i
Patagonien dir avstdnden &r stora och kvaliteten pa de flesta
vigar till avligsna omridden limnar mycket att 6nska.

Vi var tvungna att dela upp de maskiner vi anvinde tidigare
i delar, vilket gjorde att logistiken kring varje arbetsplats kunde
ta en hel vecka eller tio dagar”, berittar Faris. "I dag far vi
Volvo-maskinerna pa plats firdigmonterade och kan komma
igdng med arbetet pa tva till tre dagar.”

HEMIFRAN MEN HEMMA

Det ir inte bara ledningen p4 OPS som hyllar tillskottet av
moderna Volvo-maskiner. Medan foretaget arbetar for att
vinna nya kontrakt och slutfora pagiende projekt pa upp till
citka 100 km, arbetar maskinférarna langa
skift i de torra och blasiga landskap som

n Claudio Veloso

Ignacio Pascual, administrativ chef pd OPS.

"Vi had kt inci , eft d =

ays oan ochgosen bohinde komprimerss | BESTAMDE 0SS

att kunna anslutas till huvudledningarna for . o
FOR ATT FORTSATTA

ATT INVESTERA
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priglar den patagonska stippen.
"Maskinen ir riktigt bekvim och rymlig
att arbeta i”, siger Claudio Veloso, en av
fyra forare som utbildats for att kora de nya
PL3005D-rorliggarna. "Arbetet blir sikrare
tack vare den goda sikten, och det finns ingen
egentlig risk for att maskinen ska vilta.”
Cristobal Acufia, dven han en av de fyra,

naturgas, och det ir vart omrade.”

OPS, som startade 2001 med att erbjuda
vig- och vattenanliggningar i mindre skala,
fattade beslutet att investera stort i nya
maskiner for att expandera och kapitalisera
pa den nya energirevolutionen. "Vi borjade

Ignacio Pascual, OPS

rifl; Souyris; Tecnﬁiésel__ P ‘-F=
r B

Féraren Cristobal Acufa

anvinda Volvo Construction Equipment for

cirka fem ar sedan”, minns Pascual. "Vi testade en maskin och

den visade sig bade effektiv och tillforlitlig, s vi bestimde oss

for att fortsitta att investera enbart i Volvo, som numera utgor
cirka 85 % av var maskinpark.”

Sedan dess har OPS utdkat sin Volvo-maskinpark till 20
maskiner, med en blandning av EC220DL-grivmaskiner,
L70F-hjullastare, BL70B-grivlastare, G930-vighyvlar och s&
de senaste tillskotten: fyra rérliggare av typ PL3005D.

RORDROMMAR

2014 rs beslut att inforliva Volvos rérliggare, som
levererades 2015, fattades som en del i OPS plan for att utoka
verksamheten pa omridet. Foretaget hade borjat anvinda sina
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har kért maskiner for OPS i 11 &r och

forklarar att han inte kan téinka sig att 4terga till de hyrda
maskiner han bérjade med. "Det hir ir forsta gdngen jag har
arbetat med en sidan hir fullindad maskin. Sitet 4r som en
sing dir du kan vila under pauser. Den har musikanliggning,
riktig luftkonditionering och element. Jag tror att tekniken
hjilper forarna att halla sig friska, eftersom vi annars skulle
tvingas arbeta i 30-40-gradig hetta om sommaren.”

Regionens sirskilda klimat sitter dven sjilva maskinerna
pa prov. "Patagonien ir ett mycket torrt omrade och ibland
nistan extremt fér maskinerna, eftersom marken kan vara
mycket kompakt och hird”, siger Patrick Souyris, chef
for Tecnodiesel och distributér for Volvo CE i regionen.
"Det hir ir en utmaning for maskinerna, i synnerhet vid
schaktning, men ocksd en utmaning fér Volvo CE att »




B e

FORETAGET HAR SATT
SIN TILLTRO TILL VOLVO
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tillgodose kundens behov av skir- och grivkomponenter
som krivs for att uppritthalla maskinernas prestanda under
deras livscykel.

STICKER UT

OPS hoppas att den ckade effektiviteten och tillférlitligheten
ska f3 foretaget att sticka ut bland alla tjinsteleverantérer till
de storre olje- och gasaktorerna, s att man kan vinna fler
kontrakt pa savil regional som nationell niva. Det ser lovande
ut: foretaget berittar att man redan har lyckats slutfora ett
projekt som normalt sett skulle ta ett &r pa bara 45 dagar,
och har nyligen vunnit flera kontrakt med YPF for att slutfora
projekt som konkurrenter har limnat oavslutade eller i ett
otillfredsstillande skick.

"OPS har arbetat 16pande med oss i tv4 ar och vi forser
dem lépande med nya projekt eftersom vi har sadant
fortroende for dem”, forklarar Guillermo Fernandez, YPF:s
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konstruktionsansvarige for byggprojekt pa gasfiltet Loma

la Lata. "Bytet av maskiner har visat sig riktigt effektivt:
Volvo har skapat sina maskiner med den senaste avancerade
tekniken, vilket gor grivarbetet sikrare och samtidigt flexibelt
vid arbete i tringa utrymmen.”

Nir arbetsbelastningen okar krivs stérre investeringar i ny
utrustning. I november tog OPS emot en helt ny grivmaskin
av modell EC220D, som Souyris beskriver som beviset p4
foretagets obrutna “fortroende, lojalitet och tilltro” gentemot
Volvo CE.

"Foretaget har satt sin tilltro till Volvo”, siger Faris. "Vi har
inte bara varit n6jda med maskinerna, utan ocksi med allt som
foljer med dem, som mekanisk service och assistans pa plats.
Foretaget ir redo att utdka maskinparken infér de nya projekt
som vintar under 2016 och det ir diarfor vi har kopt in den
hir nya grivmaskinen.” I

Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner Spirit-appen om Il se videoreportaget
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stad, viixer en modern guldbrytningsverksamhet med ett
imponerande gruvliger fram mitt i landskapet.

Chirano etablerades 2005 som en mindre gruvtikt och
koptes 2010 av kanadensiska Kinross Gold Corporation.
Under aren har foretaget successivt utékad produktionen och
etablerat fler gruvtikter och tva underjordiska gruvor. Varje ar
bryts cirka 7 ton guld, och i mars 2015 firade gruvan att man
producerat 2 miljoner uns (knappt 57 ton) guld.

Gruvindustrin har haft tuffa tider till f6ljd av den negativa
effekt pa ravarupriserna som orsakats av den senaste tidens
negativa utveckling av den globala ekonomin. 2011 nadde
guldpriserna en topp med 6éver 1 900 USD per uns, och har
sedan dess sjunkit till cirka 1 100 USD per uns.

"Trots att branschen har métt stora utmaningar har
Chirano lyckats bibehélla Ionsamheten genom att genomdriva

26 | VOLVO SPIRIT

Efter fyra timmars bilresa frin Kumasi, Ghanas nist storsta

FMX 8x4 fylls med last under jord

omfattande justeringar och nya lésningar, framfor allt genom
att 6verga fran kontraktsbaserad gruvbrytning till sjilvdriven”,
berittar Kenneth Norris, vice ordférande och administrativ
chef pa Chirano. Forindringsarbetet har gett Chirano bittre
kontroll 6ver produktionskostnaderna och minskat dem pa
flera olika sitt. Det ir hir som Volvo CE och Volvo Lastvagnar
spelar en viktig roll.

UNIKT

Chirano-gruvan har cirka 80 Volvo-maskiner p3 plats,
diribland ramstyrda A40-dumprar, hjullastare och grivlastare
frin Volvo CE som arbetar parallellt med FMX 8x4- och
10x4-dumprar frin Volvo Lastvagnar. Det finns ocksa olika
typer av stddfordon, som vattentankbilar samt brinsle-

och underhallsbilar.

N P
D 40- -
e ramstyrda _:AOdF\En:praéTl:énﬁ ?‘Ewi

Att tinka utanfor ramarna ir en tydlig del av Chiranos motto
och dirfor ir det ingen Sverraskning att gruvan har hittat ett
annat imponerande sitt att modernisera produktionen: for
forsta gingen provas en kombination av ramstyrda Volvo-
dumprar och Volvo FMX-lastbilar i den underjordiska
verksamheten. Det hir ir ett perfekt exempel pa synergin
mellan Volvo CE och Volvo Lastvagnar.

Volvo CE:s affirschef for Central- och Vistafrika, Frank
Schmitt, forklarar att Volvo Group ir unikt i branschen. "Vi
erbjuder bade lastbilar for vigtransport och terringgiende
maskiner som Volvos ramstyrda dumprar”, siger han. "Det hir
ger vara kunder flera fordelar i friga om kompatibilitet, men
ocksa den ligsta kostnaden for att frakta material frin gruvan
till en bearbetningsanliggning eller lagringsplats for stenspill.”

De mycket konkurrenskraftiga kapitalkostnaderna for
maskinerna, de rimligt prissatta reservdelarna och en effektiv

Cirka 80 Volvo-maskiner arbetar vid gruvan

service pa plats ir alla faktorer som bidrar till att Chirano
Gold Mines Ltd (CGML) viljer maskiner fran Volvo. "Vi

far mycket bra service och landsspecifik support, vilket ir
avgdrande for att kunna arbeta i ett land som Ghana. P4 grund
av det krivande arbetet behover vi en hel del stéd fran den
lokala terforsiljaren i form av bade delar och teknisk support,
for att halla maskinerna igdng dygnet runt”, forklarar Norris.
Det ir hir som SMT, Volvos officiella distributér i Central-
och Vistafrika, kommer in i bilden.

DEDIKERADE

Denis Pylyser, vd for SMT Ghana, betonar vikten av att

erbjuda tillférlitlig underhills- och reparationsservice. SMT
bedriver verksamhet pa tre platser i Ghana och ingir i SMT-
koncernen, som finns i 26 linder i Afrika och Europa och har »
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sitt huvudkontor i Belgien. Den lokala verkstaden bemannas "Alla Volvo-maskiner ir utrustade med Volvo-motorer som har Bejele ir ocksa ett stort fan av den ramstyrda dumpern. hir typen av lastbilar traditionellt sett inte har anviints under

av 4tta tekniker som enbart arbetar for Chirano och garanterar
omedelbar hjilp med eventuella problem pa
Volvo-maskinerna. " Teknikerna minimerar

hogt vridmoment vid 13ga varvtal”, férklarar Schmitt. "Det ger
kunden fordelen med 13g brinsleforbrukning,

avbrottstiden p4 maskinerna, vilket optimerar vo"vo CE OCH vo"vo Vﬂ;‘;;gﬁ:f: E%iiij gefzzssiizirrtaé:; typer

gruvans produktivitet”, siger han.

"Det som ir unikt ir att 8x4-dumprarna
arbetar under jord medan 10x4-dumprarna
arbetar i dagbrottet. P4 bada platserna
assisteras de av Volvos ramstyrda dumprar
och andra stédmaskiner”, berittar Pylyser.
Med stark ramstyrning och effektiv styrning ir de
ramstyrda dumprarna sirskilt vil limpade for gruvbrytning
under jord.

Paul Arwona Bejele, ansvarig for dagbrottsverksamheten,
berittar att man tvingades fatta “mycket genomtinkta beslut”
for att halla ned produktionskostnaderna. ”Vid gruvdrift i
dagbrott i synnerhet utgér transporterna en av de storsta
kostnaderna”, siger han. "For oss pa Chirano var Volvo ett
smart val. Brinsleférbrukningen ir 18g och maskinerna ar
littmanévrerade, vilket innebir att vi slipper bryta upp storre
ytor for att de ska ta sig fram. De forflyttar sig dessutom
snabbt mellan dumpningsplatserna och groparna.”

Brinsleforbrukningen har utgjort den stdrsta arliga kostnaden
for CGML efter 1onekostnaderna, och besparingarna har
varit betydande.
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LASTVAGNAR SPELAR 5o meciciner s s kverfre
EN VIKTIG ROLL

serviceintervall, vilket innebir ett minskat
behov av underhallsvitskor som olja,
smoérjmedel och kylmedel”, siger Schmitt.
"For att kunna kora exempelvis 12 000 timmar med en
ramstyrd dumper behéver du ungefir en tredjedel mindre
vitska dn konkurrenternas maskiner.

POPULARA

De ramstyrda dumprarna ir otroligt populira bland de
lokala férarna. Med ena handen vilande i en stolt pose mot
maskinens imponerande, gula kaross forklarar foraren Collins
Hudekpor varfor den ir sa fantastisk att arbeta med.

"Den ir otroligt smidig pa tringa platser och snabb vid
dumpning. Den kér inte heller fast nir vi arbetar i leriga
omriden”, berittar han. "Men jag tror ind3 att det bista
med den hir dumpern ir att bromssystemet ir s3 effektivt,
och att du inte behéver anvinda bromsarna s mycket

i nedatlutning.”

"Det ir en robust och méngsidig maskin som klarar alla
forhallanden. For den hir branschen 4r det min foredragna
maskin.” Fran sin position lingst bort vid ett av de enorma
dagbrotten évervakar han maskinerna dir de arbetar sig fram
lings de kuperade, rostroda vigarna for att tdmma sina flak,
och poingterar fordonens dumpningskapacitet. "De lyfter
vagnen otroligt snabbt, dven nir de ir lastade, och sinker den
lika snabbt. Det hir ér faktorer som forkortar arbetscyklerna
och okar produktiviteten — och en av de saker som hjilper oss
att overleva under dessa for gruvdriften sa tuffa ekonomiska
tider”, siger han.

OVERTYGAD

Chiranos ansvarige for gruvdriften under jord,
Raphael Komla Okai, arbetade vid gruvan innan
den blev sjilvdriven. Han minns hur de tidigare
entreprendrerna anvinde tunga maskiner under
jord som var bade dyra och drogs med hoga
driftskostnader. Nir foretaget fattade beslutet att vilja Volvo
hade han vissa invindningar. "Forst trodde vi att FMX-
lastbilarna inte riktigt var avsedda for verksamhet under
jord, men tv4 ar senare kan vi konstatera att de dr mycket
effektiva”, berittar Okai.

Till att borja med togs invindningarna pa allvar, eftersom den

jord. Norris hade dock sett dem anvindas utan problem under
jord i bdde Spanien och Peru, och ansig att de borde fungera
dven i Ghana. Numera héjer ingen i gruvan p4 dgonbrynen nir
de ser FMX-bilarna bredvid de ramstyrda dumprarna, dir de
ofortrutet arbetar sig fram 300-500 meter under jordytan.
"Vi dr forst i Afrika med att anvinda den hir typen av
lastbilar under jord, och jag tror att manga uppmirksammar
det”, siger Norris. "Det hir ir viktigt for att 6verleva med
de 1aga ravaru- och guldpriser som rader nu — du maste vara
innovativ och hitta méinga olika sitt att géra saker pa.”
Verksamheten i den hir gruvan beriknas i
dagsliget paga till och med 2020, men Chirano

FOR 0SS VAR cforskar omridet kontinuerligt och nir nya
VOLVO ETT
SMART VAL

tillgdngar hittas okar chanserna for att livscykeln
forlings — och hir riknas Volvos insatser

som en bidragande faktor. Genom att sinka
produktionskostnaderna har Chirano kunnat
utforska nya guldmineraltillgingar, som kanske inte
har varit 16nsamma att exploatera forrin nu. "Det
innebir en stor fordel for oss”, siger Norris. "Genom att sidnka
véra kostnader for att bryta guld med hjilp av en mer effektiv
maskin med ligre driftskostnader 6ppnar vi nya dérrar och
mojligheter att férlinga gruvans livstid.” i

Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner Spirit-appen om du vill se videoreportaget

VOLVO SPIRIT | 29




i

17/ '
/ / FRANKAIKE €

i

Foton av Erik Luntang

30 | VOLVO SPIRIT VOLVO SPIRIT| 31



Sebastien Imbert (vénster) och hans chef Marc Botin, vd fér Solomat Location (mitten) med Laurent Pesty fran Kléber Malécot

ekonomiska krisen har medfort att firre projekt fir gront

ljus. T slutet av 2015 krympte den franska marknaden med
cirka 22 % jamfort med foregiende &r, samtidigt som brist pa
arbetskraft och hogre byggkostnader har resulterat i oavslutade
projekt &ver hela Frankrike.

For leverantorer av entreprenadmaskiner har inbromsningen
varit sirskilt tuff. Niar kunderna behéver firre maskiner minskar
forsiljningen. S3 vad kan en kund gora nir det dr dags att fylla
lagret igen, men bestillningara inte rittfirdigar utgiften?

Just det hir dilemmat drabbade Solomat Location, ett
medelstort uthyringsforetag med bas utanfor Orléans som hyr ut
alla typer av anliggningsmaskiner frin 17 olika depder i centrala
Frankrike. Solomat hade nyligen bestillt ett antal nya maskiner,
daribland tv4 nya gravmaskiner frin Volvo — en EC300E och
en EC380F, bada med forlingd garanti. Samtidigt nadde fyra av
foretagets ramstyrda Volvo-dumprar av modellerna A30D och
A30E slutet av sin livslingd under forra dret, och behovde ersittas.

Med tanke p3 den ekonomiska situationen var det svart att
rittfirdiga ett kop av ytterligare fyra anliggningsmaskiner, trots
att de befintliga maskinerna hade slutat att fungera.

Solomat kontaktade ett antal sterforsiljare for att hitta bra priser,
men nir turen var kommen till Kléber Malécot, en medelstor,
familjedgd, fransk Volvo CE-aterforsiljare som foretaget hade
arbetat med i trettio &r, fick man i stillet ett spinnande forslag.

32| VOLVO SPIRIT

D en franska byggsektorn stdr infor svara tider. Den &vergripande

"Det ir utan tvekan tuffa tider for vara kunder, och dirfor
forstod vi att vi var tvungna att komma med en ny typ av
forslag”, siger Stéphane Macélot, dgare till Kléber Malécot. "Vi
erbjod dem en ombyggnation.”

Solomat accepterade erbjudandet och arbetet kunde bérja.

GLOBAL SATSNING

Ombyggnationen ingir i ett nytt program som Volvo CE har
skapat for att aterforsiljare ska kunna aterstilla dldre maskiner
och gora dem sa gott som nya genom att bygga om dem inifrdn
och ut. Det var ursprungligen téinkt som ett kompletterande
erbjudande men ir numera ett attraktivt alternativ till att
képa en ny maskin under tuffa marknadsvillkor. I motsats till
en reparation innebir en ombyggnad att motorn och andra
viktiga delar byts ut helt och hallet. Och, om kunden viljer
det mest kompletta ombyggnationspaketet, kan aterforsiljaren
dven 4terstilla inredningen och utvindiga detaljer pa maskinen
liksom mekaniska komponenter s3 att den ser ut som ny.
"Programmet initierades for nigra 4r sedan pa den franska
marknaden, och just nu forstirker vi det for att gora det
tillgingligt globalt med Volvos godkinnandestimpel”, berittar

Yasser Oweida, global chef for Volvo Certified Rebuild Program.

"VArt unika siljargument ir att vi erbjuder vara kunder en
besparing pa minst 40 % av priset for en ny maskin.”

Stéphane Malécot, vd pa Kléber Malécot, i verkstaden

Kléber Malécot kommer att bygga om fyra maskiner at
Solomat, dir de forsta tre beriknas vara klara i januari
2016 och den fjirde i mars - alldeles lagom tills
byggsésongen startar.

PLASTIKKIRURGI

En demonterad ramstyrd dumper bir tydliga spar av sitt
langa och slitsamma arbetsliv, framfor allt i jimforelse med
blinkande nya fordon. Ombyggd och klar kommer den nistan
att se ut som ny. Solomat valde det kompletta paketet, dir
dven kosmetisk foryngring ingar. Valet stod mellan paketet for
grundliggande maskinprestanda, Volvo Certified Powertrain
Rebuild, eller en fullfjidrad Complete Rebuild, som innefattar
dversyn av hytten och aterstillning av savil exteridren som
dteruppbyggnad av drivlinan.

Marc Botin, som ér chef pa Solomats huvudanliggning
nira staden Sens, kan se alla maskiner som vintar p4 att bli
uthyrda frin sitt kontor. "Vi bestimde oss for att satsa pa det
kompletta paketet, eftersom vi vill att vira maskiner ska se
snygga ut”, siger han. "Det ir lika mycket for arbetarnas som for
kundernas skull.” De som ska kora fordonen blir glada nir de
far en ny maskin, eller i det hir fallet en maskin som ser ny ut.
Kontrollerna och anvindningen dr dock densamma i maskinen,
vilket innebir att forarna slipper lira sig ett helt nytt system.

FRANKRIKE

Arbetet med maskinerna utférs en timme lingre bort, vid

Kléber Malécots huvudkontor. Ombyggnationen utgar frin
ett tomt skal som strippats p4 motorn och inleds med den
praktiska maskinvaran, foljt av det kosmetiska arbetet som
sannolikt paborjas ungefir en ménad senare.

FORSAKRING

Aven om de ramstyrda dumprar som véntar pi ombyggnation
stir bland de maskiner som kommit in fér vanlig reparation,

ir planerna for de tidigare betydligt mer komplicerade.

Laurent Pesty, teknisk chef pa Kléber Malécot, ansvarar for
proceduren for ombyggnad och berittar att man har utvecklat
en standardiserad process. "Forst undersoker vi maskinen for
att berikna arbetsinsatsen”, siger han. "Vi har genomfort 12
ombyggnationer och anvinder oss nu av en utvirderingsprocess
for att ta reda pa hur proceduren kan optimeras.”

Sjilvklart dr det inte alltid enkelt att Svertyga kunderna
om att en ombyggnation ir det bista alternativet. Kunderna
fragar om forsikringens giltighet och om hur de ska hantera
det faktum att deras maskiner tas ur drift i flera manader.
Pesty forklarar att det gir att kringga dessa problem genom att
erbjuda en sirskild ombyggnationsforsikring och genom att
utfora arbetet pa vintern nir bygguppdragen ér firre.

Aven aterforsiljarna kan ha vissa invindningar, medger Pesty.
Om de bérjar erbjuda attraktiva ombyggnationer finns trots
allt risken att kunderna slutar att efterfriga nya maskiner, men
i det raidande ekonomiska klimatet har de #nda ett begrinsat
antal alternativ.

Malécot siger att han tror att den hir typen av erbjudanden
passar perfekt i de tuffa tider som rader i byggsektorn och
tilligger: "Det ir en perfekt produkt i kristider”. "Om jag var
kund och skulle se 6ver min totala dgandekostnad skulle jag
satsa p4 ombyggnationer.”

SLUTPRODUKT

I borjan av 2016 bor Solomat ha fatt sina “nistan-som-nya”
maskiner, nymalade med nya sikerhetsforbittringar som
sikerhetsstinger i orange och videokameror for bakatsikt.
Eftersom maskinerna faktiskt inte ir nya behdver de dock inte
folja de nya foreskrifter som annars kan medfora ytterligare
kostnader for kunden.

Malécot siger att han hoppas kunna underteckna ett nytt
avtal med Solomat nista ar for att bygga om ytterligare fyra
fordon. Foér sin del dr Botin pa Solomat optimistisk kring ett
framtida samarbete. Han inser att fortroende ir avgdrande for
ett si pass omfattande projekt — och for Kléber Macélot och
Volvo CE har han det fértroendet. “Ett projekt som det hir
kriver fortroende”, siger han.

Nir Volvo CE ska bérja kopiera ombyggnationskontrakt av det
hir slaget globalt, ir samma fértroende mellan aterforsiljare och
kunder avgdrande for att fler affirer ska g8 i 1s. i

Bilder av de fardiga ombyggda maskinerna finns att
se pa Facebook-sidan fér Spirit frin den 16 mars
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Kunderna hjélper Volvo CE att
ta fram specialtillampningar »

av Richard Orange
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SVERIGE

sedan susar ett tig forbi, dekorerat i den pastellbla firg som

kinnetecknar det skinska tigbolaget Pigatag.

"Vissa av dem kor i 200 km/h”, siger Conny Andersson,
4gare av entreprenadforetaget Connys Entreprenad med
banarbeten som specialomrade.

Lyckligtvis 4r det 50 trygga meter och ett rejilt staket
mellan Andersson och den jirnvig som linkar samman
Helsingborg med Malms.

Andersson bescker en bangird nira Helsingborg, dir han
har vunnit ett kontrakt for att ligga ytterligare 300 meter
spar. Han visar hur hans Volvo L90F-hjullastare kan arbeta
pa rilsen tack vare ett antal justeringar pA modellen som
utarbetats av Volvo CE:s Special Applications Solutions-team.

Jirnvigsentreprendrer ir ett sirskilt slikte — de har
begrinsad tillgang till sparen for renovering och reparationer,
ofta bara nigra veckor 4t gingen och ofta mitt pa natten eller
under vanliga helger och helgdagar. Driftstdrningar medfor
straffavgifter, s4 tillforlitligheten har stor betydelse.

Att montera hjullastaren pa rilsen gir pd nigon minut.
Daniel Nilsson, en av de 14 maskinforare som arbetar for
Connys Entreprenad, lirkar upp maskinen pa sparet.

"Du maste kora lite bakat och lite framéat och hela tiden
halla 6gonen pa hjulen”, forklarar Andersson medan Nilsson
positionerar fordonet.

Ett rasslande ljud hors, dimpat av den kallfuktiga luften, och

Connys Entreprenad &ger tre rélsanpassade hjullastare fran Volvo
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"Volvos hjullastare ir helt enkelt extremt bra”, siger han. "Den
dir maskinen har 8 000 timmar p4 nacken, med mycket fa
avbrott och haverier.” Han pekar mot fistet till rilshjulet:

"Det ir viktigt att det inte tar for mycket plats, det méste vara
mycket kompakt”, férklarar han och pekar pd mellanrummet
under chassit. "Det ir permanent monterat p4 maskinen,
vilket kriaver markfriging pa bade vig och rils.”

| RULLNING

Tva boggikonstruktioner, monterade pa de frimre och

bakre ramarna, sinks med hydraulik ned pa sparet s4 att
rilshjulen successivt bir mer och mer av maskinens vikt tills
gummihjulen har optimal kontakt for att driva fordonet.
Direfter kan Nilsson kéra hjullastaren fram och tillbaka lings
sparet med hjilp av rilsen.

"Det ir sa hir de ska anviindas”, forklarar Andersson nojt
nir maskinen rullar ivig. "Och om jag anvinde en grivmaskin
ir det ocksd exakt s3 hir den skulle forflytta sig pa rilsen.”

Processen kan nir som helst paverkas av flera olika
faktorer, till exempel last i maskinens skopa, och det ir sidana
detaljer som Volvo CE maste ta hinsyn till — med hjilp av
sina kunder.

For Perjohan Rosdahl, kommersiell projektledare i Volvo CE:s
Special Applications Solutions-team, ir engagerade pilotkunder

som Andersson avgdrande for att foretaget ska kunna tillgodose
ovanliga krav frin kunderna genom att anpassa Volvo CE-
maskiner for specialtillimpningar.

"Conny Andersson ligger i framkant av utvecklingen med
sin rilstillimpning”, siger Rosdahl. "Han ser till att vi stir
pa t& och letar stindigt efter forbittringar som kan éka
effektiviteten, precis som vi.”

Andersson har samarbetat med ingenjérer fran Volvo CE
och partner for att f4 hjilp med att designa och utveckla
en rilstillimpning for den nya grivmaskinen EWR150E
med kort bakre svingradie (se artikel pa s. 38). Han hoppas
kunna ersitta befintliga grivmaskiner i sin maskinpark pa 20
maskiner med flera av de nya Volvo-modellerna och han har
redan kopt sin forsta.

Andersson iger tre rilsanpassade hjullastare frin Volvo —
inképta 2008, 2010 och 2012 - och hans
forsta Volvo-maskin, képt 2006, nidde
aktningsvirda 18 000 timmar innan den
stilldes av.

Anpassningen av hjullastare och
grivmaskiner for banarbeten tillgodoser
behoven hos specialentreprendrer, men
omvandlingen hindrar dem inte frin att
anvindas i normala tillimpningar nir de inte
behdovs for rilsbaserade projekt, eller om
arbetet fordrdjs eller forhindras pa grund av
vidret. Flexibiliteten i att diga “tva maskiner i en” garanterar
att kunderna fir maximal nyttjandegrad och avkastning pa
investeringen.

VANANDE INTRESSE

Anderssons intresse for entreprenadmaskiner vicktes redan i
ungdomen pé nirliggande bondgardar.

"Min pappa korde tridskérdare och min mormor hade flera
olika traktorer pa sin bondgard. Nir jag som ungdom bérjade
arbeta p3 en bondgird hade grannen en grivlastare.”

Vid 24 ars alder hade Andersson — i dag 35 &r — startat sitt
eget entreprenadforetag. Tva ar senare kopte han sin forsta
maskin och nigra ar senare vann han ett kontrakt p3 att bygga

Att lagga rals gar snabbt

ATT ANPASSA
HJULLASTARE
FOR RALSARBETE  sin: erévmaskiner med indikatorer for
HAR LONAT SIG

16 tagstationer som skulle forena stider och mindre
orter runt Malmé och Képenhamn — ett arbete som
avslutades 2014.

Att anpassa hjullastare for rilsarbete har 16nat sig for
Andersson. Med 4tta pagiende kontrakt berittar han att det
ofta rader stor brist p& maskiner for den typ av arbete som han
far i uppdrag att utfora.

"I den hir regionen finns kanske 150 hjullastare i drift, men
bara runt fem av dem kan kéras pa rils”, forklarar han.

Genom att arbeta sida vid sida kan tva av hans rilsanpassade
hjullastare byta en uppsittning sparvixlar pa 20 ton pa
en timme, en uppgift som skulle ta sex timmar med en
vanlig hjullastare. Tack vare rilsmaskinerna kan hans forare
dessutom snabbt kora aggregat och annat material till platser
tiotals kilometer lingre bort lings sparet frin nirmaste
himtningsplats.

For att f3 anpassas for rilsarbete maste hans
maskiner dock uppfylla strikta krav som skiljer
sig fran land till land och férindras fran &r
till ar. Fran 2017 kommer till exempel nya
EU-regler att kriva att Andersson uppdaterar

mirkkapacitans, ett lasthanteringssystem som
gor det svarare att vilta med en Sverlastad,
rilsgdende grivmaskin.

Reglerna omfattar dven krav pa
hojdbegrinsningar for grivmaskiner och hjullastare, s3
att lyftarm och skopa inte kan nudda de strémférande
ledningarna p4 16 kV ovanfor rilsen, och att de jordas om
detta ind3 skulle intriffa. Svinglas dr obligatoriskt, sa att
foraren i en grivmaskin som arbetar p3 ett spar intill ett spar
i drift inte kan rika flytta skopan s3 att den kommer i viigen
for ett passerande tig. Av samma orsaker finns grinser for
hur ldngt motvikten lingst bak pa graivmaskinen far sticka ut.
Den forkortade bakre svingradien pa den nya EWR150E gor
maskinen perfekt for just den hir tillimpningen.

PRAKTISK

Andersson sjilv tillbringar en hel del av sin tid bakom
spakarna p4 en maskin. Enligt hans mening ir det dir en chef
hoér hemma.

"Det finns tva skal till att du bor sitta dir”, argumenterar
han. "Du kan f6lja utvecklingen bittre och det ir enklare
att 8 nya uppdrag nir du ir ute i filt dn nir du sitter
hemma.”

Hans arbete ger dock inte mycket tid 6ver for vila. "Jag
hinner inget utdver att umgas med vinner och familjen”,
medger han. "Nir jag inte ir ute och arbetar lagar jag maskiner.
Har du 20 maskiner ir det alltid nigot som behéver fixas. Det
ir min hobby och mitt jobb pa en gang.”

Till och med nir Andersson tar rast ir det ofta i sillskap av
hans 14 forare.

"Vi arbetar obekvima tider och p3 helger och dirfor forsoker
vi att gora nigot tillsammans varje ar”, berittar han.

Forra vintern akte vi skidor tillsammans. I 4r planerar de att
besoka bauma-missan i Miinchen, men bara for néjes skull ... i
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en nya grivmaskinen ir anpassad for anvindning i stider
D och har den kortaste svingradien i viktklassen bland

alla Steg IV-maskiner p4 marknaden - och den fir
redan positiv feedback frin potentiella kunder. EWR150E
har utvecklats pa Volvo CE:s fabrik i Konz i Tyskland och
tillgodoser behovet av en maskin med kort bakre svingradie
for urbana miljder.

Den nya grivmaskinen, EWR150E, kombinerar de bista
egenskaperna hos bide EW140D och EW160E med egna
avancerade funktioner, och en viktig sddan hos nya EWR150E
ir maskinens korta svingradie p4 endast 1 720 mm. Den
gor det mojligt for foraren att arbeta sikert pa tringa ytor, i
synnerhet smala, enfiliga viigar, utan att stora trafiken.

Allt det hir har uppnétts utan kompromisser med rickvidd,
lyft- eller grivprestanda. En imponerande grivrickvidd pa
8,7 m och en lyftarm pa 2,45 m ger maskinen en enastiende
lyftkapacitet och forbittrad stabilitet jimfort med en vanlig
grivmaskin i samma klass.

En av de viktigaste aspekterna av designen, som gor allt
detta méjligt, dr att motorn numera sitter lingst bak pa
maskinen.

"Det krivdes en del lateralt tinkande fran var sida for att
forsta hur vi skulle placera motorn och kylsystemet bakom
hytten”, forklarar Volvo CE:s tekniske produktchef Peter
Bauer, som haft en central roll i maskinens designteam.

"Den viktigaste aspekten ir att den bakre delen av 150
haller sig pa ena sidan av vigen nir maskinen roterar for att
arbeta pa en vig eller trottoar, utan att hindra trafiken i filen
pa den andra sidan. »
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"Att flytta bak motorn ger dven bittre sikt, framfor allt pa
forarens hogra sida, vilket i sin tur forbittrar sikerheten.
Anpassningen minskar bullret kring hytten, eftersom motorn
och kylsystemet sitter dir bak.

TESTRESULTAT

Designen och funktionerna har utvecklats i nira samarbete
med kunderna och direfter forfinats genom kund-clinics samt
i filt av testforare 6ver hela Europa (se artikel pa s. 34).
Forarupplevelsen har ocks3 prioriterats. Inredningen i hytten
och hydrauliken har designats si att forarna ska fa kinslan av att
ha "kommit hem”. Férarna kan iven ta med sig alla sina verktyg
i en sirskild verktygsldda som dras ut frin undervagnen. Ladan
ir en ny funktion och klarar upp till 120 kg. Inne i hytten finns
fler forvaringsméjligheter och rymligt benutrymme.
EWRI150E har utformats for att underlitta
service. S3 snart maskinen har startat

”150-modellen har manga nya funktioner i form av
mandvrerbarhet och sikt for foraren”, siger han. "Foraren

kan dra nytta av maskinens prestanda, och prismissigt ir

den mycket konkurrenskraftig.”

Matthias Maehler, siljrepresentant hos Volvo CE:s
distributér Swecon, fir positiv feedback om maskinen fran
kunderna. Sirskilt stor betydelse har Steg IV-motorns effekt
och 1aga utslippsnivier.

"Den hir motorn motsvarar redan den senaste generationens
teknik jamfort med konkurrenterna”, siger Maehler. "For oss
ir den nya mobila grivmaskinen med kort bakre svingradie
en mojlighet att nirma oss nya kunder och erbjuda dem en
praktisk maskin for arbete i mer begrinsade miljcer.”

Volvos Steg IV-motor i 150-modellen anvinder V-ACT-
teknik, som ger hégt vridmoment vid 14ga varvtal med
l4g brinsleforbrukning.

Peter Griinenwald p3 Volvo CE-
terforsiljaren Robert Aebi GmbH, betonar

kontrollerar den automatiskt alla vitskenivaer, DEN Ko RTA ocks3 virdet av Volvos intelligenta ECO-lige,

inklusive motorolja och hydraulvitska, o

som kan minska den urbana grivmaskinens

informerar foraren via den digitala displayen SVANGR ADIEN ﬁR miljopaverkan och uppfylla de senaste

om nigot behover atgirdas.

utslippskraven.

Bomupphingningssystemet med hydrauliska EN STOR FﬁRDEl Sannolikt fir maskinen ocksé godkint av

didmpare och gastrycksdimpare innebir att
foraren kan forflytta sig snabbare i ojimn
terring, och det dvergripande hydrauliksystemet
har ocks3 forbittrats for hogre reaktionssnabbhet.

Nir EWR150E sattes pa prov i tyska Krefeld av
kabelliggningsentreprendéren Gebr. Kickartz GmbH,
imponerade den omedelbart pa platschef Thorsten Bargatsky.

Stabilitet och manévrerbarhet fick ocksa godkint, medan
utseendet och designen som helhet upplevs som "tilltalande”
och med "bra kinsla”, siger Bargatsky.

"Den korta svingradien ir helt klart en stor fordel, eftersom
den gor att vi kan arbeta i tittbebyggda bostadsomriden utan
att hindra trafiken”, forklarar han. "Vira forare ir mycket
ndjda med 150-modellens mandvrerbarhet och rickvidd. De
anvinder ofta bladet som extra stabilisering vid lyft, vilket
Skar sikerheten och stabiliteten ytterligare.”

Kickartz har en maskinpark med 22 mobila grivmaskiner
igdng och 4r dirmed vil rustad att bedéma maskinens kvaliteter.

"Vi far allt fler uppdrag i stidernas gronomriden och upplever
att miljéstandarderna och kraven i kommunala upphandlingar
blir allt hogre”, siger Bargatsky. "Nir vi koper nya maskiner maste
vi forutse framtida normer och standarder frin myndigheterna.
Utslippsvirdena frin Steg [V-motorerna gor att de hir
maskinerna sannolikt ir en god langsiktig investering for oss.

ANVANDARVANLIGA

Volvo CE:s globala produktchef Marc Engels forklarar att den
nya maskinen i sjilva verket ir en variant av 140-modellen
med kortare bakre svingradie och 160-modellens vikt, och att
den fyller en viktig lucka p& marknaden.
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forarna. “Inredningen i Volvos hytt ger féraren

oovertriffad sikt, och maskinens alla grinssnitt
som styrspakar, knappsats och den stora LCD-skirmen ir
ergonomiskt placerade”, berittar Griinenwald.

ALTERNATIV

EWRI150E kan fas med en av tvi olika typer av undervagnar
som anpassar maskinens vikt och dragkraft till nistan alla
typer av tillimpningar. Den littaste konfigurationen viger
15,1 ton och har en svetsad undervagn med ett radialblad
och en drivlina av EW140-klass.

Den tyngsta konfigurationen viger 17,9 ton och har en
bultad undervagn med ett parallellblad, bultade stdédmedar
och en drivlina av EW160-klass for 30 % hogre dragkraft.

De robusta grivmaskinsaxlarna med automatisk eller
forarstyrd svingning av framaxeln ir mycket hallbara.
Detsamma giller undervagnen, som skyddas genom hog
markfriging och ar tillrickligt stark for att klara tuffa
arbetsmiljoer.

Maskinen 4r dessutom kompatibel med en rad olika
redskap. Med rotortilt och snabbfisten, slitstarka skopor
och slagmaskiner kan maskinen inte bara arbeta i tringa
utrymmen, den kan dessutom griva, lasta, krossa och
flytta material med maximal effektivitet och produktivitet.
Kunderna kan vilja mellan 12 olika dickkonfigurationer
(diribland enkla dick och tvillingdick), alltefter raidande
markforhallanden. Maskinen ér godkind for anvindning
pa vig och kan kombineras med en dragkrok som kan dra
upp till atta ton med &verkérningsbromsar och tre ton
utan bromsar. I¥

EWRI1

%

C E ar Sffekti.y j-evékmkomliga stadsmiljoer

i
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Volvo CE klassiska ramstyrda dumper "Grus-Kalle” firar 50 ar

av Cathy Smith

En ung man, bondson, sitter vid sitt koksbord och skissar
pa idéer till ett fordon som skulle kunna frakta timmer
och ta sig fram bland triden pa de snétickta sluttningarna 4t

landets ytterst viktiga skogsindustri.

Wiking Bjorn insag att han behdvde synkronisera hjulen
pa traktor och trailer pa nagot sitt, for att hindra framhjulen
fran att halka i snén. Dirfor borjade han rita en traktor
utan framhjul.

"Han inség att axeln stindigt var i vigen”, berittar Lennart
Oknegard, som nu nedtecknar en historia som markerar
50-arsfirandet av den banbrytande maskin som skulle bli kind
under namnet "Grus-Kalle”. "Han struntade dirfor i axeln och

Se bilden framfor dig: det tidiga sextiotalet i sodra Sverige.

ritade en trailer som drevs med kraft fran traktorn — den forsta

hydrauliska, ledade styrningen. Det var en helt lysande id¢.”

Aret var 1964 och Bjérn hade nyligen bérjat arbeta pa
Livab, ett lokalt teknikforetag i titorten Brais, och hade
lyckats 6vertyga sin chef om att han var nagot pa spéren.

I dag har Bjérn passerat 4ttio &r och bor i nirheten av Bra3s,
och minns 4n hur han fick klartecken att lansera vad som
skulle bli ett topphemligt projekt for att bygga en prototyp.
Olika delar av maskinen byggdes i olika delar av fabriken for
att dolja hemligheten.

Sverigebesdk. Det finns inget noterat om vad de sovjetiska
besckarna tyckte om den nya maskinen — de kdpte den inte,
men det gjorde diremot den svenska skogsindustrin.

Maskinen var svaret p skogsarbetarnas boner — det
imponerande fordonet hade byggts pa bara tre manader
och hade ledad styrning, fyrhjulsdrift, forarhytt och en bom.
Diremot saknade den ett namn och blev dirfor kind som
"Timmer-Kalle” efter Carl Lihnell, Livabs igare.

Lihnell insag att maskinen hade framtiden for sig och hade
vid det hir laget undertecknat ett samarbetsavtal mellan
Livab och Bolinder-Munktell (Volvo CE:s foregingare). Det
var tydligt att samma teknik kunde anvindas for att bygga
en terringgiende, ledad dumper for byggsektorn. Den hir
insikten skulle senare revolutionera forflyttningen av massor
i branta och leriga miljéer som ofta var oframkomliga for
andra fordon.

TRENDSATTARE
Ar 1966, for 50 ar sedan, foddes DR 631 — mer kiind
som ”Grus-Kalle” eller ”Gravel Charlie” — virldens forsta

serietillverkade, ramstyrda dumper.
Grus-Kalle hade en lastkapacitet pa endast

"Tv4 av mina nirmaste kollegor var de enda M ASKINEN VAR 10 ton (jamfort med upp till 40 ton i dag),

som arbetade med det hemliga projektet”,

men Bjoérns unika koncept fanns med:

minns han. modellen baserades pa en traktor utan framaxel
SVARET PA och en dumper med ledad knut kopplad till
traktorn. Den var ofjidrad och saknade de
SNABB TESTNI“G SKGGSARBETARNAS bekvimligheter som dagens forare har, men var
De forsta testerna utfordes under stort = utrustad med sikerhetshytt — en funktion som
hemlighetsmakeri pa en bondgard utanfor BONER imponerar pi Oknegard.

anliggningen. "Den fungerade bra for att

vara en helt ny typ av maskin — det var en underlig kinsla
att kora maskinen for forsta gingen.” Den ledade 16sningen
mojliggjordes av traktorns dragkrok, som férhindrade att
traktorn reste sig nir den drog tunga trailers. Losningen
patentskyddades av Livab i borjan av 50-talet.

Det lilla teamet pressades att slutféra projektet s3 snart
som mdjligt, eftersom det skulle presenteras p4 en missa
nira Eskilstuna, dir ingen mindre dn Sovjetunionens
president Nikita Khruschev skulle nirvara under ett officiellt
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"Det ir fantastiskt att se vilka standarder
man hade for dessa produkter”, siger han. "De manade
verkligen om sikerheten och komforten for den som skulle
kora fordonet. Volvo har alltid varit en trendsittare pa det hir
omridet.”

Oknegard, som ar med och skriver den 200 sidor linga
historien om Volvos dumprar fram till i dag, ir ingen opartisk
kronikér. Han var sjilv en del av Grus-Kalles historia som
ansvarig for att administrera avtalet mellan Livab och
Bolinder-Munktell for att producera de ledade maskinerna. &

Foton av Gustav Mdrtensson

HISTORIA

Forfattaren Lennart Oknegard och
Grus-Kalle pa Munktellmuséet
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Grus-Kalle hade en lastkapacitet pa 10 ton, att jamféra med dage%on

Hans karriir inom Volvo stricker sig éver 40 4r, och i dag
arbetar han som volontir p4 Munktell-muséet i Eskilstuna,
som dven gav ut boken och har en av de ursprungliga Grus-
Kalle-dumprarna for visning.

"Det ir en fantastisk historia”, siger han entusiastiskt. "Vi
hade ett suverint lagarbete. P4 den tiden var det gott om bade
uppfinnare och idéer. Alla inblandade hade mycket storre
praktiska, sjalvforvirvade kunskaper dn man har i dag och ett
storre spelrum som gjorde att de kunde se helheten. I dag ir
det svart att forestilla sig att ett fordon skulle ga fran idé till
prototyp pa bara nigra manader.”

Bjorn instimmer: "Jag glommer aldrig den dir tiden, nir jag
fick majligheten att bidra med mina stundtals oortodoxa idéer.”

REVOLUTIONERANDE

Grus-Kalle var givetvis bara bérjan. Ett 4r senare, 1967, kom
annu en modell - DR 860. Den kompletterades med en boggi
som gjorde att lasten 1ag stabilt dven i ojimn terring.
Det var enligt Oknegard det stora genombrottet, di
bygg-, gruv- och stenbrottsindustrin upptickte maskinerna.
Mangvrerbarheten hos det nya ledade fordonet var inget annat
in en revolution. Dess férm3ga att “slingra sig fram som en 3al”
innebar att den kunde arbeta i extremt brant och svér terring,
och den anvindes i manga komplexa byggprojekt, t.ex. till att
bygga kirnreaktorer at Storbritanniens nya kirnkraftsindustri.
Munktellmuséets bok dokumenterar utvecklingen av
Volvos dumper dnda fram till dagens maskiner, med all
den avancerade teknik som har befist Volvos position som
marknadsledande inom sektorn.
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Under sina efterforskningar talade Oknegérd med Bjorn
vid ett flertal tillfillen. Han fann det glidjande att se att
Bjorn fortfarande sitter vid sitt bord och funderar ut nya
idéer. "Han ir ingen ingenjor utan sjilvlird, men en briljant
man.” (¥

Fran vanster till h6ger: Jorgen For's‘ru;_)! G
Per-Arne Pettersson, Lennart Oknegaig “L i

4 _I r'," " T \.~ ;
v ii c *ﬁ’
= A f W I

For att uppmarksamma Grus-Kalles 50-arsjubileum ger
Spirit tio lasare chansen att vinna ett exemplar av boken
Volvodumprar under ett halvt sekel av Lennart Oknegard,
Per-Arne Pettersson och Jérgen Forsrup enligt forst-till-
kvarn-principen. Skicka ett e-postmeddelande till volvo.
spirit@volvo.com med texten "Gravel Charlie” i &mnesféltet
och ange om du vill ha ett exemplar pa engelska eller
svenska.

Femtio &r har forflutit sedan den férsta ramstyrda dumpern rullade ut frdn Volvos produktionslinje
i svenska Brads. Maskinen &r kdnd under namnet "Grus-Kalle” och skulle bli det forsta steget pa
en femtio &r l&ng resa dar Volvos dumprar har revolutionerat schaktnings- och transportarbetet

i byggsektorn. Femtio ar senare &r Volvos utbud av ramstyrda dumprar fortfarande ledande.

RAMSTYRDA DUMPRAR

Volvo Construction Equipment
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Den har maskinféraren har en egen
YouTube-kanal och en lojal supporterskara »

av Carol Cassidy
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Volvo originaldelar for underhall har utvecklats sérskilt for din maskinpark. Valj mellan ett stort utbud av reservdelar och
servicenivaer som passar dig - och fa bésta prestanda och optimerad drifttid. Reparation av skador orsakade av filter som
inte fungerar kan kosta upp till 100 ganger* priset fér Volvo originaldelsfilter. Endast Volvo originaldelsfilter &r utvecklade och
testade for att forhindra detta och garantera tillforlitlig, effektiv filtrering och férlangd livslangd for maskinen

*Baserat p4 EC380D med 2 500 drifttimmar arligen
Kontakta din aterforséljare fér mer information

www.volvoce.com

e o

Volvo originaldelar fér underhall

http://opn.to/a/SP_filt_A Volvo Construction Equipment
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A S Ungeféir en miljon ginger varje manad klickar nigon nigonstans
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pa ett klipp av "letsdig]1 8”, en YouTube-kanal dir de kan folja
Chris Guins nir han schaktar jord pa bondgirdar och filt
i Raleigh med omnejd i North Carolina, USA.

Guins (uttalas joo-ins) har samlat pa sig éver 70 miljoner
klick pa de 1 500 videoklipp som han har publicerat
hittills, dir han visar hur han och hans kollegor kor tunga
anliggningsmaskiner som en del i familjeféretaget.

Det var hans farfar som startade Guins’ Excavating Service
for mer 4n 25 ar sedan, nir internet var nytt och langt innan
YouTube fanns. I dag arbetar hans barnbarn tillsammans med
sin farbror John, som p4 foretagets webbplats beskrivs som "en
konstnir inom gravning”.

Guins vixte upp med en stark beundran for stora maskiner.
Nir han var fem eller sex 4r gammal brukade hans farfar
lyfta upp honom i kniet och 1dta honom prova spakarna pa
maskinerna. Redan i tiorsaldern kérde han sjilv, och det
drojde inte linge forrin han insag att “leken” faktiskt var ett
jobb och att han kunde f3 betalt om han utforde det vil.

B

s

= = L
s T
] Eg
i
o

. "

V h 4

'

\ﬂq'-‘-h
-
o
¥
¥
"

= "ll".i :",.\

ai

AT

R

Vo

e .."'-
$ o
£ i
«r)r{-

e

e
e I
X
¥

T
S
<

=

L
\ ‘.-I g

i
" o
Al Y) 4t aa

;‘tf‘- 2
3
£
*""r

T
§-

LEVER SIN DROM

Guins beskriver sitt jobb som “det enda jag nigonsin har
velat géra” och berittar att han ilskar att riva saker — titta pa
videoklippet "Tearing Down a Shed”.

"Det kanske ser kaotiskt ut”, siger han och tilligger: "I sjilva
verket ir rivning en vilplanerad process, eftersom materialet
maste sorteras for att kunna kasseras ritt.” Guins’ Excavating
Service ir specialister inom klassificering och réjning av mark
for hem och vigar och pa grivning for dammar och sjoar.

Hans filmprojekt borjade som en eftertanke. Han tog bilder
med en stillbildskamera for att kunna dokumentera och
visa upp sitt arbete. En av kamerorna hade videofunktion,
och 2007 provade Guins att anvinda den for att filma vad
han beskriver som en “ganska dilig” video fran hytten pa sin
Volvo-grivmaskin.

P4 den tiden var YouTube fortfarande ett relativt nytt
fenomen. Den kringliga verforingen tog ver tre timmar
via uppringd anslutning, och under tiden 18g han p4 singen
och grubblade 6ver om alltihop var ett stort misstag. Ngra
maéanader senare rikade han se klippet online, och blev
chockad nir han upptickte att nistan 500 personer hade
skrivit positiva kommentarer.

Guins siger att han tror att nigra av hans fans helt enkelt

: ol i -- ! et ¥ : : ' < onskar att de sjilva hade det jobb som han sjilv dlskar sa hogt.

i;* - 3 ' < : e B e OB, e SUSREUET T3 - Guins filmar sig siélv nér han arbetar "Jag far ofta trevliga uppdrag som ir ganska fa forunnade”, &
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siger han. "Varje dag ir rolig och bjuder pa nigot nytt. Jag vet
inte vad jag skulle gora annars. Jag skulle bli tokig av att sitta i
ett kontorsb4s.”

Guins YouTube-klipp far positiva kommentarer pa manga sprak

"Volvo Excavator 140 Wrestles Massive Boulder”, "Volvo
160BL Excavator Loading Big Stumps”, ”... Clearing Trees”,
”... Climbing Out of the Pond”, ”... Ditch

leaning”. 1 uppd h kreati
FILMPROJEKTET  icomecminitar gor b s v Kl bide

= fistikerad och bred. Ett b 14
Han skrattar och medger att han dnd4 arbetar BORJADE SOM EN 1S<(l)ipsr;as§:1 ﬁ;)rflatsrgjupl?ct;clerr;1 ie:relrgrli)ep ilrére E:tn

RYCKTES MED

i ett slags bas — han tillbringar mellan nio

och tio timmar om dagen fem till sex dagar

i veckan i en maskinhytt som miiter cirka 1 x
1,2 m. Han berittar att han maste piminna sig
sjalv om att g ut och stricka pa sig emellanit, dven nir det ir
lerigt och kallt, eftersom han blir s& uppslukad av sitt arbete.

Han tycker att dagens hytter ir "som att dka Cadillac”, till
skillnad mot for 20 ar sedan da de liknade stilskelett. I dag ar
hytterna utformade for god forarkomfort, med uppvirmt site
och bra radio. "Det kinns som om jag ir pa bilsemester.

Jag ser s& mycket som hinder hir uppifrdn.”

Guins visar sin supporterskara hur det ser ut “dir uppifran”
genom att filma vissa klipp inifrdn hytten. Videoformatet ger
en konkret kinsla av hur det kinns att arbeta bakom spakarna
pa maskinen och tittarna tycks ilska det hir perspektivet.
Over 1 700 personer gjorde tummen upp for hans sju
minuter langa klipp "Life of an Excavator Operator”, med
en Volvo 210 delvis filmad fran hytten. Antalet visningar av
klippet har redan 6verstigit 1,3 miljoner.
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14-tons Volvo-gravmaskin griver 4t alla hall

EFTERTANKE ~ ronc komeran

FAGELPERSPEKTIV

Klippen fér positiva kommentarer p4 manga sprik, bla. pa
ryska och tyska. Det ir inte nédvindigt att vara engelsksprakig
for att kunna uppskatta filmerna, som ofta ir fascinerande.

For att gora bade sig sjilv och sina tittare ndjda investerade
Guins nyligen i den senaste videotekniken. Han bérjade
anvinda en hogteknologisk dronarkamera for att kunna
flyga ovanfor sina maskiner och filma sig sjilv uppifran nir
han arbetar.

Dronarkameran har en "f5lj mig”-funktion som fungerar
utan satelliter och GPS, forklarar han. ”S4 linge du haller i
kontrollen foljer kameran dig.”

Effekten ir filmisk. Se med egna 6gon genom att ansluta
dig till de 50 000 foljarna av Chris Guins YouTube-kanal,
letsdigl 8. i

Nu finns det flera sitt att avnjuta Spirit
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Construction Climate Challenge &ren = S
del av Volvo CE:s atagande i WWF:s ‘ ‘.‘. CLIMATE SAVERS

klimatprogram Climate Savers.

VALKOMMEN TILL
BYGGBRANSCHENS KLIMATINITIATIV
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Construction Climate Challenge arrangeras av Volvo CEmed ~ Volvo CE har sedan lange ett atagande for att minska

syftet att framja miljomedvetenheten inom byggindustrin. de skadliga utslappen fran féretagets produkter och

Vivill skapa en dialog mellan branschrepresentanter, anlaggningar, men ett enda foretags resurser racker inte
akademiker och politiker, men ocksa ordna finansiering till for att hantera ett problem av den har omfattningen. Pehr G.
ny forskning och utbyta befintliga kunskaper och resurser Gyllenhammar, tidigare vd och ordférande fér Volvo Group,
for att hjalpa branschen att gora skillnad fér kommande sammanfattade Volvos roll redan 1972:"Vi ar sjalva en del
generationer. av problemet, men vi ar ocksa en del av I6sningen.”

Las mer om initiativet Construction Climate Challenge har: constructionclimatechallenge.com

CONSTRUCTION
CLIMATE
CHALLENGE"

HOSTED BY VOLVO CONSTRUCTION EQUIPMENT



