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\ y/ a Volvo Construction Equipment, temos um ditado: nio h4 problemas, apenas solucdes. Esta
edicio destaca apenas algumas das muitas maneiras criativas e inovadoras pelas quais nosso
pessoal conseguiu ajudar nossos clientes em todo o mundo, apresentando novas ideias e

solu¢des originais.
Nossa entrevista na se¢do Trilha Interna, com Koen Sips (p.6), explica como a empresa também
desenvolveu uma gama de servicos sofisticados, projetados para melhorar a disponibilidade,
a eficiéncia e a seguranga da maquina, aumentar a produtividade e aprimorar a eficiéncia
de combustivel.

0 n [ ]
S ' I P I t A sinergia entre a Volvo Construction Equipment e a Volvo Caminhdes tem um papel
significativo em ajudar uma mina de ouro em Gana (p.25) a reduzir os custos de producio - o
UNLINE Grupo Volvo ¢é tnico na industria em sua habilidade de oferecer caminhdes e maquinas off-road,
Essssssessssssmmm com sua compatibilidade sendo apenas um de multiplos beneficios.
www.volvospiritmagazine.com E, para quando os tempos estéo dificeis, temos uma proposta tnica que oferece uma economia
de pelo menos 40% no preco de uma maquina nova: a Volvo Construction Equipment est4

globalizando um programa de reconstrucio que comecou alguns anos atras no mercado francés
n (p.30), permitindo aos distribuidores restaurar completamente uma maquina velha, deixando-a
Spirit - Volvo Construction como nova, reconstruindo-a de dentro para fora.
Equipment Magazine Quando se trata de méaquinas novas, os visitantes da bauma 2016, em Munique, terdo a

oportunidade de ver nossa nova escavadeira de rodas com giro curto EWR150E em acio na arena
externa. E uma incrivel realizacio da tecnologia de ponta — leia tudo sobre ela na pigina 38 — e a
escavadeira ideal para o ambiente urbano.

E dificil manter segredos por baixo dos panos;

vo lvo AT €S peC | al me nte q uan d 0 Sao g ran d €SS eg red Os. @VolvoCESpirit Um empreiteiro ferroviario da Suécia (p.34) ajudou engenheiros
: da Volvo CE e seus parceiros a projetar e desenvolver uma aplica¢do
BAUMA 2016 EXp | ore mals na bau ma ferroviaria para a EWR150E. Ele diz que espera substituir as escavadeiras
& Appstore existentes na sua frota de 20 maquinas por vérios dos novos modelos e ja
Volvo Spirit Magazine comprou o primeiro. Ele também nos contou que planeja levar sua equipe
Construindo o Amanha de 14 operadores para visitar a bauma, onde ele — e todos os outros —

Munique, 11-17 de abril

Salao C4:327
e externo FM510

~ GeTITON poderdo descobrir que outras surpresas a Volvo tem guardadas. Vocé pode
P> Google play nos encontrar em dois estandes (interno C4:327 e externo FM510) — "’

Volvo Spirit Magazine estamos ansiosos para ver vocé 4. I
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Um de quatro assentadores de tubos Volvo PL3005D fazendo sua parte na revolugéo energética
argentina, operado pela Oilfield Production Services SRL (OPS) na Patagénia © Patricio Murphy
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Uma frota mista de 20 maquinas Volvo, usadas na exploragéo
de reservas de gas e petréleo, € diariamente desafiada pelas
condigdes aridas e ventos da estepe da Patagonia
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papel da Volvo CE como fabricante de equipamentos de
construcio evoluiu muito além de simplesmente a venda

de maquinas. As ofertas tradicionais de pecas de reposicio

e acessorios, acordos de servico e garantias estendidas ainda
existem. Mas a empresa também desenvolveu uma gama de
servicos sofisticados, elaborados para melhorar a disponibilidade,
eficiéncia e seguranca das maquinas, aumentar a produtividade e
melhorar a eficiéncia do consumo de combustivel.

“As exigéncias do mercado atual sdo muito diferentes daquelas
de anos atras” diz Koen Sips, vice-presidente e lider da equipe de
Customer Solutions.

“Estamos investindo cada vez mais em
atributos aumentam a produtividade”, ele
explica. “Pela conectividade da maquina,
podemos realmente monitora-la a distancia
e podemos verificar sua saude”, ele explica.
“Como resultado, podemos oferecer mais
servicos relacionados a disponibilidade,
produtividade, eficiéncia no consumo de
combustivel e seguranca — entdo, a maquina
esta ficando mais inteligente conforme
progredimos. E nossos clientes podem ser mais
produtivos se fizermos maquinas mais produtivas.”

O moderno sistema de controle de méquinas da Volvo CE
permite aos operadores usar uma tela para comparar o que
estdo fazendo com a miquina diretamente com os planos da
engenharia. Dar controle ao operador diminuiu a necessidade
de pessoal e, diz Sips, também significa que o operador pode
trabalhar mais rapido do que antes.

“Vemos um aumento de 20-25% na produtividade”, reconhece

Sips. Isso, por sua vez, significa menos custos e lucros maiores, ele diz.

INTERATIVO

A area de Customer Solutions tem um relacionamento complexo
e multidimensional com o resto da empresa e esta em contato

0S CLIENTES
TEM UM PAPEL
ESSENCIAL NO TESTE
DE NOVAS IDEIAS

TRILHA INTERNA

SOLUCOES INOVADORAS

Os clientes recebem mais do que uma maquina quando compram da Volvo CE

Fatricia Kelly

regular com a equipe da Volvo CE por todo o mundo, além
do departamento de tecnologia e das diferentes plataformas
de produtos.

“Existe muita interacio e discussdo sobre o que precisamos
desenvolver, o que funciona e o que podemos melhorar”, diz
Sips. “Temos trabalhado duro para desenvolver novos produtos e
novos servicos e muitos deles estio prontos para serem lancados”,
ele continua, sugerindo que um novo desenvolvimento, prestes
a ser lancado no mercado, deixara as carregadeiras de rodas mais
eficientes e produtivas do que antes.

Mesmo assim, diz Sips, ndo importa o que
a empresa faca para melhorar suas méaquinas,
“os clientes ainda querem que tenha as
caracteristicas inerentes da Volvo.” Os préprios
clientes tém um papel essencial no teste de
novas ideias geradas pela Volvo CE.

“Criamos a ideia e, entdo, vamos até um
mercado ou cliente especifico para testar o
conceito”, explica Sips. “Se o conceito provar
ser o correto, aumentamos a escala, seja dos
produtos, dos clientes ou regides. O cliente ests,
portanto, intimamente relacionado com o teste
do nosso conceito em um cenario real. Tentamos entregar ideias e
sistemas que possam ser implementados em diferentes mercados e
ajustados de acordo com as necessidades locais e regionais.”

CONFIANCA

O holandés Sips formou-se engenheiro e estudou para um MBA
enquanto, simultaneamente, trabalhava como engenheiro
de automacio em uma fibrica.

“Eu acho que ¢ importante que as pessoas também vejam os
negocios de diferentes angulos e em diferentes industrias”, ele afirma.
“Em qualquer industria, vocé encontra os mesmos problemas, mas
de angulos diferentes e em circunstancias diferentes, mas sempre
tem a ver com os clientes, com as pessoas, com a organizacdo.” %
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TRILHA INTERNA

Sips se juntou & Volvo CE vindo de um dos distribuidores
independentes da Volvo.

“Qs distribuidores sio cruciais para o sucesso de uma marca
como a Volvo na drea de equipamentos de construcio, porque
sdo a ponte que leva aos clientes e estes precisam confiar tanto
no produto quanto no servico que esta sendo fornecido pelos
distribuidores”, diz Sips. “Entio, o cliente quer ter seguranca em
termos de suporte pés-venda. Frequentemente, a relacio humana
que o cliente tem com a equipe de vendas e a geréncia do
distribuidor ¢ a chave para a conclusio da venda.

“E vital que a Volvo CE tenha uma rede de distribuicio
robusta, porque, em face 4 competicio das diferentes marcas,

é o servico e a confianca dos clientes nos distribuidores que
impulsionam tanto as vendas quanto a participagdo no mercado.”
A primeira tarefa que Sips teve que realizar na Volvo CE foi

promover as escavadeiras produzidas pela empresa na Coreia.
Mais tarde, na geréncia comercial, ele teve que antecipar a
demanda, garantindo que a empresa construisse exatamente o
volume de maquinas que seria vendido. Essa foi uma tarefa que o
levou por todo o mundo.

“E essencial produzir o niimero correto de maquinas’, ele
diz. “Se voceé fabricar muitas, seu estoque e seu capital de giro
aumentam. Também ¢é importante produzir o tipo certo de
méquinas e nos locais certos ao redor do globo. Eu viajei pelo
mundo, conversando com gerentes de fabricas sobre os processos
e assegurando que houvesse confianga, porque, quando se fala de
volumes e as pessoas precisam investir em pessoal ou instalacdes
de produgdo, ¢ importante que elas confiem nos nimeros que
lhes damos e ¢ importante que o que eles projetam seja real.”

Sips credita muito do sucesso que teve construindo uma
extensa oferta de servicos avancados em seu cargo atual na area
de Customer Solutions a ter trabalhado em um distribuidor.

“Ajuda muito entender do que o mercado precisa ou como um
distribuidor pensa. O que fornecemos e o que desenvolvemos
na equipe de solucdes para clientes globais sio, na verdade,
ferramentas e pecas, e sistemas e abordagens de mercado, que
os distribuidores usardo para atender melhor seus clientes. Isso
me permitiu entender rapidamente se as ideias iriam ou nido
funcionar, ou capturar alguma ideia do mercado e entender
rapidamente o que esta acontecendo.

“Eu obtenho muita energia conversando com minha equipe e
com pessoas de todo o0 mundo - isso me da ideias e me mantém
avancando, para elevar o nivel constantemente e oferecer mais e
melhor para os clientes”, ele diz. “Com as pessoas, com as ofertas,
estamos basicamente construindo a marca e avancando.” IR

Visite o site de Spirit ou faca o download do aplicativo
Spirit para assistir a um video dessa entrevista
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ESTAMOS INVESTINDO CADA
VEZ MAIS EM ATRIBUTOS QUE
AUMENTAM A PRODUTIVIDADE
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A SEGURANCA GUIA A
RENOVACAOQ DE ESTRADAS

As artérias entupidas da Florida exigem atencao urgente de homens e maquinas »

Carol Cassidy
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Ashley Laurence opera uma escavadeira de esteiras ECR305C

ilhdes de carros nas estradas de Orlando, Flérida, vém

entupindo a artéria principal que alimenta o coragio da

Disney World. A rodovia interestadual 4 da Flérida Central
est4 tdo congestionada que o trafego estd ficando completamente
parado. Um relatério de 2012 do Texas Transportation Institute
classificou Orlando como a 13* colocada em congestionamentos
de trifego nos EUA, com mais de 1,5 milhdes de viagens na
I-4. O relatério estima que cada motorista frustrado desperdica
45 horas por ano parado no transito.

Com a Flérida Central atraindo 59 milhdes de visitantes por
ano, os especialistas em trafego concordam que a I-4 é inadequada,
ficou decrépita e precisa de uma dréstica renovacio.

Em uma parceria sem precedentes, trés veteranas gigantes
da infraestrutura — Skanska USA Civil Southeast, Granite
Construction e Lane Construction, que, juntas, compdem a joint
venture SGL Constructors — estdo colaborando em um projeto
de redesign e reconstrucdo de US$2,3 bilhdes (€2 bilhdes) que
elas chamam de “I-4 Ultimate”.

Uma analise mostrou que o projeto levaria 27 anos para ser
concluido apenas com o financiamento do Florida Department
of Transportation (FDOT). Entretanto, uma parceria ptblico-
privada, conhecida como P3, permitira que o projeto seja
concluido em menos de sete anos. Esse acordo permite que o
FDOT compartilhe o risco financeiro com um grupo de empresas
privadas, que financiara uma parte do projeto.

Quase 2.000 trabalhadores contribuirdo durante o
empreendimento. Os planos envolvem 140 pontes: 13 serdo
alargadas, mais de 74 substituidas e 53 novas serdo construidas ao
longo de 21 milhas (quase 34km) de rodovia.

As inovacdes do projeto incluem o uso de materiais reciclados,

12 | VOLVO SPIRIT

7] }\'

s 0 APy Rm—————

como concreto e calcario ja existentes. Estdo incluidos paisagismo,
iluminacdo, pontes, fontes e obras de arte cuidadosamente projetados
para tornar a viagem pela rodovia mais agradavel.

A cirurgia de rodovias urbanas é um trabalho perigoso e delicado.
As politicas de seguranca da SGL incluem conceder a qualquer
pessoa na obra a autoridade de interromper os trabalhos se notar
algum problema de seguranca em potencial. Jon Walker, diretor
assistente de projeto da SGL Constructors diz que, assim, todos sdo
encorajados a cuidar dos demais.

“Quando construimos com seguranca e boa qualidade, construimos
produtivamente e atendemos nossos cronogramas”, diz Walker. “E
todos vdo para casa do mesmo jeito que chegaram.”

A seguranca também guia a contribuicio da Volvo Construction
Equipment ao projeto.

Eric Beer, gerente assistente da filial de Orlando do
distribuidor Volvo CE Flagler Construction Equipment, diz que
a SGL encomendou mais de 60 maquinas Volvo para a obra,
incluindo 31 compactadores monocilindro - modelos SD45,

SD75 e SD115 — e 32 escavadeiras hidraulicas que incluem os
modelos EC160E, EC350E e EC480E, a escavadeira compacta
ECRS88D e a escavadeira de giro reduzido ECR235D. Beer diz
prever que mais equipamentos serdo encomendados conforme o
projeto avangar.

As maquinas Volvo trabalhardo na limpeza e preparagido do local,
assentamento de tubulacées e demolicio de pontes, usando os
martelos hidraulicos HB450 Plus e HB2400 Plus. As cabines das
escavadeiras Volvo foram projetadas para proporcionar o maximo de
seguranca, eficiéncia, conforto e controle ao operador, com uma tela
digital, alavancas de controle e teclados ergonémicos.

“Seguranca ¢ uma grande parte do que fazemos”, diz o operador

de escavadeiras Volvo Ashley Laurance. “Vocé quer vir para o
trabalho e voltar para casa em seguranga, para a familia pela qual
voceé trabalha.”

Laurance opera uma escavadeira de esteiras Volvo ECR305C,
projetada para trabalho seguro em locais apertados. Sua estrutura
compacta gira apenas uma pequena distancia além da largura
das suas esteiras. Isso é especialmente importante para o projeto
da I-4, porque muito do trabalho esta sendo realizado perto das
residéncias e empresas locais, e muitas estradas ficardo abertas ao
trafego durante a construcio.

Laurance diz que gosta da estabilidade e distribuicio de peso
da maquina. “Se vocé ndo estiver na horizontal, ou se houver
um desmoronamento, vocé pode fazer a escavadeira se mover
com facilidade”, ele diz. “As esteiras sio muito mais largas e mais
estaveis” do que as das maquinas de outras marcas que ele operou
e ele diz que as maquinas nao balancam como outras escavadeiras
de esteira. “As maquinas Volvo ndo sdo tdo pesadas em cima —
elas se equilibram muito bem.”

LIMITES

A seguranca também ¢é um fator importante para o operador
John Cooks, que opera uma escavadeira pesada Volvo EC480EL.
“Existem outros trabalhadores ao seu redor e as vidas deles estdo
nas suas mios”, diz Cooks. “Se vocé girar o braco da maquina, a
que distancia as coisas devem estar para que vocé ndo as atinja e
as danifique com seu contrapeso? E muito importante conhecer
os limites da sua maquina.”

Cooks tem sua propria opinido sobre essa interface homem-
méquina. “Vocé e sua méaquina sdo um s6”, ele diz.

ESTADOS UNIDOS

O operador John Cooks

Os operadores podem fazer diagnésticos apertando um
botdo, entdo, se a tensdo de uma cinta estiver errada,

ou se uma mangueira estiver vazando, isso sera mostrado.
A miéquina detecta, seleciona e informa o operador.

O sistema também controla os niveis de fluido hidraulico,
oleo e agua.

Os fluidos e lubrificantes sio “o sangue da miquina”, de acordo
com Cooks. O lubrificador automatico da maquina tira um
trabalho sujo — porém, essencial — das maos do operador.

“Eu ja trabalhei em maquinas que nio eram bem cuidadas”, ele
diz. “Por ser preciso ter uma pistola lubrificadora na cabine, toda
a maquina e suas roupas ficam cobertas de 6leo. O lubrificador
automitico elimina esse problema.”

ELEVANDO 0 NIVEL

Philip Hernandez, um dos superintendentes de equipamento na

obra da I-4, concorda com Cooks. “A manutencio preventiva

¢ muito importante quando se trata de equipamentos

pesados”, diz Hernandez. Ele é responsavel pela manutencio

de aproximadamente 1.500 maquinas no projeto. Hernandez

diz que trabalha de perto com a Flagler CE para garantir que

ele tenha a maquina certa para cada trabalho e que todos os

equipamentos estejam em boas condicdes de trabalho.
Hernandez diz que conta com a telemetria do CareTrack da

Volvo para mostrar as taxas de queima de combustivel e para

monitorar os fluidos, que respondem pela maior parte do impacto

ambiental da miquina. Deve-se impedir que 6leo, combustivel

liquido de arrefecimento, 6leos hidraulicos e outros fluidos vazem

no solo ou nos canais ao redor da I-4. &
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AS CABINES DAS ESCAVADEIRAS VOLVO
FORAM PROJETADAS PARA PROPORCIONAR
A MAXIMA SEGURANCA PARA 0 OPERADOR

de reducio de residuos para reutilizar e/ou reciclar 98% de todos
os residuos de construcio e demolicio gerados pelo projeto.

SEGURANCA NO TRABALHO

O gerente de seguranca da SGL, Bill Reed, tem a obrigacio de
proteger o ambiente de trabalho e da crédito a Volvo CE por dar
suporte ao seu sucesso. Assim como na Volvo CE, a seguranca é
um dos valores essenciais e como uma cultura da empresa, nio
uma politica.

Quando a SGL comprou escavadeiras Volvo, a Volvo CE
forneceu um simulador de escavadeira para treinamento que imita
o ambiente de trabalho com exercicios de treinamento dinamicos,
explica Reed. “Quando contratamos alguém que diz ser um
operador, podemos testa-los no simulador.” Reed também diz que
ndo ha operadores de escavadeira qualificados suficientes, por causa
da escala enorme do projeto. “Estamos usando o simulador da
Volvo para treinar nossos operadores a fazer as coisas corretamente.
_ Isso é muito importante para a seguranca desse projeto”, ele diz.

Bill Reed, da SGL - Reed leva sua funcio de seguranca a sério. “Todos que vém
trabalhar todas as manhias precisam voltar para casa do mesmo
jeito que vieram. E extremamente importante que facamos as
O projeto se estende por territorios ricos em hidrovias, peixes, coisas direito.”

- 14| VOLVO SPIRIT

animais selvagens e ambientes sensiveis. A SGL afirma ser proativa
na protecao dos recursos naturais, controlando os vazamentos

e a erosdo nos locais da obra, além de usar as maquinas com
consumo eficiente de combustivel e de baixa emissio da Volvo
CE. Mais de 93.000 plantas, arvores e arbustos nativos serdo
plantados, juntamente com gramas nativas, para criar um corredor
caracteristico na regido. A SGL também estabeleceu um objetivo

Para os supervisores, operadores, visitantes e residentes da
Florida Central, a Interestadual 4 nido pode ser apenas a estrada
para as mundialmente famosas atracdes de Orlando. Ela deve ser
também um caminho seguro para casa. I¥

Visite o site da Spirit ou faca o download do aplicativo

Spirit para assistir a um video dessa reportagem
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s expectativas estdo altas entre os funcionarios do Viveiro
Lorenz von Ehren de plantas e 4rvores, sediado em
Hamburgo, enquanto eles esperam a chegada de uma nova
carregadeira de rodas 1120, que vai se juntar a sua frota de
maquinas Volvo. A nova maquina vai transformar e acelerar o
processo de transplantar as muitas arvores grandes e maduras
cultivadas pela empresa, incluindo carvalhos com 40 anos
de idade.

A L120 recebera uma p4 hidraulica para arvores, de quatro
toneladas e 2.000mm, um implemento personalizado capaz
de extrair as raizes de arvores gigantes do solo em minutos,
mantendo-as intactas.

O Lorenz von Ehren é um dos maiores viveiros de plantas
e 4rvores da Europa e, fundado em 1865, é o mais antigo.
Fundada por Johannes von Ehren, filho de um capitio do mar
de Hamburgo, ela continua sendo uma empresa familiar, hoje
nas mios do diretor administrativo Bernhard von Ehren, a
quinta geragio.

“Hoje, temos mais de 500.000 4rvores e arbustos sendo
cultivados em 550 hectares de solo fértil, em trés locais”, ele
explica. “Carvalhos gigantes estdo entre as espetaculares espécies
maduras que enviamos para muitos paises europeus.”

Com 1,5 milhdes das 4rvores e plantas do viveiro sendo
entregues anualmente em destinos por toda a Europa, milhares
das suas plantas estdo na estrada todos os dias. As mais
desafiadoras sio as arvores maduras, como os carvalhos.

RAMIFICANDO

Em 1904, Lorenz von Ehren, filho de Johannes e a segunda
geracdo a entrar no negécio da familia, teve sucesso em rebocar
uma faia europeia de 40 anos por uma distancia de 9km — um

esforco enorme na época. Avancamos 110 anos, para outubro de
2014, quando um enorme carvalho do viveiro foi enviado para
Londres como parte da transformacio da estacio de Kings Cross.
O carvalho (Quercus Palustris, ou carvalho vermelho), de 63 anos,
tinha 12m de altura e foi enviado para a Inglaterra por mar, em
uma balsa.

Essa arvore é hoje o ponto focal da area verde de 27 hectares
em um dos bairros mais vibrantes de Londres. Em 2013, o
viveiro entregou 37 carvalhos vermelhos para uma propriedade
rural perto de Manchester, no Reino Unido. A empresa pode se
orgulhar de ter clientes da Suica até a Russia.

“Existem apenas alguns poucos viveiros capazes de fornecer
arvores adultas”, diz von Ehren. “Somos conhecidos por toda a
Europa, e arquitetos paisagistas, e até mesmo pessoas comuns,
vém de longe para inspecionar nossas arvores e escolher qual
eles querem.”

Arvores e plantas requerem consideravel tempo e espaco para
crescer. Cerca de 170 funcionarios do viveiro estdo envolvidos
no cultivo em Hamburgo, Bad Zwischenahn e Rellingen. Entre
as avenidas de arvores e parques estdo espécimes que atingiram a
veneravel idade de 100 anos.

REVIGORANTE

Durante o ciclo de crescimento, as 4rvores geralmente sio
transplantadas a cada quatro ou cinco anos. Essa é uma
oportunidade de aparar o torrdo. A abordagem tradicional para
desenterrar arvores gigantes no viveiro requer o uso de duas
méquinas. Uma escavadeira de rodas EW160D tem a fungio
de cavar ao redor da base da arvore para livrar o torrdo. Uma
carregadeira de rodas Volvo L90C, em seguida, assume para
levantar a arvore e o torrdo do solo, usando garfos padrio.
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A érvore ¢, entdo, cuidadosamente protegida e colocada na
cagamba de um caminhio para transporte.

Esse processo atualmente leva até uma hora, mas sera
totalmente transformado pela chegada da nova L120. Equipada
com a enorme pa hidraulica para arvores, a maquina da Volvo vai
remover a arvore e torrdo do solo em menos de cinco minutos.

A empresa vem trabalhando com equipamentos Volvo
h4 muitos anos e sua frota atualmente é composta de oito
carregadeiras de rodas modelos L35B, L60F, L70D e L90C e da
altamente movel escavadeira de rodas EW160D.

A nova p4 para arvores tem quatro laminas, capazes de extrair
sem esforco um torrdo com 2m de largura de uma profundidade
de 126cm.

Agora um equipamento padrdo na inddstria dos viveiros de
plantas, o conceito desse implemento foi desenvolvido inicialmente
por um projetista especializado em pés para arvores de Nuremberg,
em colaboragdo com os Viveiros Lorenz von Ehren.

A Volvo L120 esta sendo personalizada com uma alavanca
de controle especialmente projetada para manipular a pa de
quatro toneladas.

“A alavanca de controle é uma inovagio que ajudamos a
desenvolver”, diz o gerente de producio Kay Hackmack. “Ela
controla cada uma das quatro laminas da pa individualmente, ao
mesmo tempo que dirige a carregadeira de rodas”, ele explica.

“A pa também esta equipada com uma cimera dentro das
laminas para dar ao operador visibilidade e precisio adicionais.”

ARVORE GENEALOGICA

O viveiro tem trabalhado ha algum tempo com uma versio
menor do sistema, para 4rvores mais jovens, que precisam ser
replantadas regularmente. Um implemento de p4 de 1.400mm
¢ instalado em uma carregadeira de rodas Volvo L60F e ajuda a
tirar as arvores do solo em questio de minutos. Assim, até 100
arvores jovens podem ser replantadas em apenas um dia.

No futuro, as arvores mais velhas e muito maiores do viveiro
terdo um nivel similar de produtividade. “Poderemos preparar
arvores muito mais rapidamente usando a L120 e o tempo
poupado sera muito valioso”, diz von Ehren.

“Os carvalhos sendo desenraizados agora foram plantados pelo
meu pai e aqueles que estamos plantando agora serdo colhidos

18 | VOLVO SPIRIT

100 ARVORES JOVENS
PODEM SER REPLANTADAS
EM APENAS UM DIR

¥

pelos meus filhos, daqui a 20 anos”, ele explica, acrescentando:
“Como sabemos que condicdes eles terdo que enfrentar daqui
a 20 anos?” Para responder a isso, von Ehren se voltou para a
ciéncia moderna.

“Temos apoiado projetos cientificos e de pesquisa por muitas
décadas e as arvores urbanas sio o foco atual da nossa atencio.
Sabemos que daqui a vinte anos teremos que fornecer arvores
resistentes ao calor, geada e flutuacdes climaticas.”

PIONEIROS VERDES

Em setembro de 2015, o viveiro celebrou seu 150° aniversario, L ! - -
organizando o simposio “Pioneiros Verdes” Lorenz von Ehren, em .

conjunto com o European Garden Awards. s = =
“Embora as tecnologias, o0 meio ambiente e as modas tenham .y o .
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ARGENTINA

ARTISTAS PODEROSOS

Os assentadores de tubos Volvo CE tém um
papel na revolugao energética argentina »

por Marc Rogers

1
T —



m 1931, depois de muitos anos explorando o deserto da
Patagonia, o geologista americano Charles Edwin Weaver
escreveu sobre uma grande formacio rochosa que parecia
ser rica em 6leo, cerca de 1.000km a sudoeste de Buenos Aires.
Mas foram necessarios quase 80 anos e o desenvolvimento de
novas tecnologias de perfuracdo para se perceber o impacto que
“Vaca Muerta”, que significa “vaca morta”, teria na economia
da Argentina.

Em 2011, a empresa petroleira argentina YPF — cuja maior
acionista entdo era a Repsol — anunciou que havia descoberto
enormes depositos de 6leo e gas de xisto enterrados muitos
quilémetros no subterraneo. Um ano depois, o governo argentino
nacionalizou a YPF e colocou em movimento um ambicioso
plano para desenvolver a producio nio convencional na regido.

Com cerca de 30.000km?, aproximadamente o tamanho da
Bélgica, estima-se hoje que Vaca Muerta tenha a segunda e a
quarta reservas mais importantes de gis e 6leo nio convencionais,
respectivamente. A YPF esta convencida que explorar até mesmo
uma fracio da formacio pode atender a todas as necessidades
energéticas argentinas por décadas.

A descoberta promete soprar vida nova na provincia de
Neuquén, onde o 6leo vem sendo explorado hi mais de um
século, mas a producio convencional estd em declinio ha anos.
Ela também esta proporcionando novas oportunidades para
empresas locais, como a Qilfield Production Services SRL (OPS),
uma empresa local que fornece diversos servicos de engenharia e
construc¢do para o setor de hidrocarbonetos.

“Vaca Muerta teve um impacto favoravel na 4rea, porque
atraiu um grande investimento”, diz Ignacio Pascual, gerente
administrativo na OPS. “Tivemos um grande incentivo, porque o
6leo e gis novos precisam ser comprimidos
para serem conectados aos gasodutos
principais, e essa é nossa area.”

A OPS, que comecou em 2001
oferecendo trabalhos de engenharia

para assentadores de tubos, mas achou o processo desajeitado
e ineficiente, especialmente conforme a escala dos novos
projetos aumentava.

“Sempre nos especializamos em plantas de compressio de gas
e a ideia era desenvolver nosso trabalho em assentamento de
tubos”, explica Pascual. “As novas maquinas Volvo nos ajudaram
com isso, poupando muito tempo.”

De acordo com o chefe de logistica na OPS, Alejandro Faris,

a aquisicio dos novos assentadores de tubos teve um impacto
significativo: “Ontem, no local, pudemos introduzir 2.800m de
uma tubulacio de gas de 24 polegadas (61cm) com apenas um
assentador de tubos e um operador orientando o procedimento.
Antes, a mesma operacio teria exigido um grupo de dez pessoas
e levariamos sete ou oito dias para completar esses 2.800m.”

Faris diz que essas economias de tempo também se aplicam
na configura¢do para o comego de um novo projeto, uma
consideragdo importante na Patagdnia, onde as distancias sdo
grandes e a qualidade da maioria das rotas de acesso deixa muito
a desejar.

“O equipamento que costumévamos usar tinha que ser dividido
em partes, entdo a operacio logistica de um local de trabalho
poderia levar uma semana ou dez dias”, diz Faris. “Agora, com as
méquinas Volvo vindo totalmente montadas, podemos ter nosso
equipamento funcionando no local em dois ou trés dias.”

LAR LONGE DE CASA

Nio ¢ s6 a geréncia da OPS que estd comemorando a chegada

regular de modernas maquinas Volvo. Conforme a empresa corre

para garantir novos contratos e completar projetos simultaneos
que se estendem por cerca de 100km, seus
operadores de méiquina estio trabalhando

DE[IDIMOS INVESTIR turnos longos em condicées aridas e com

ventos implacaveis, tipicos das estepes

civil de pequena escala, decidiu investir EK['.USIVAMENTE EM da“liazizr;iiia ¢ realmente confortavel,

pesadamente em novo maquinario para 1 com muito espaco para se trabalhar”, diz
expandir e capitalizar a nova revolucio MAQUINAS VOI.VO Claudio Veloso, um dos quatro operadores

energética. “Comecamos a trabalhar com

a Volvo Construction Equipment cerca de

cinco anos atras”, lembra Pascual. “Testamos uma maquina e ela
se mostrou muito positiva e confisvel, entio, decidimos continuar
a investir exclusivamente em maquinas Volvo, que agora
respondem por cerca de 85% da nossa frota.”

Desde entdo, a OPS expandiu sua frota de méaquinas Volvo
para 20, um misto de escavadeiras EC220DL, carregadeiras de
rodas L70F retroescavadeiras BL70B, motoniveladoras G930
e as novas estrelas do espetaculo: quatro assentadores de tubos

PL3005D.

SONHOS TUBULARES

A decisio em 2014 de incorporar os assentadores de tubos
Volvo, que foram entregues em 2015, foi tomada como parte do
plano da OPS para expandir suas operacdes nessa atividade. A
empresa comecou usando suas retroescavadeiras como substitutas
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treinados para usar os novos assentadores de

tubos PL3005D. “Vocé esta seguro quando
trabalha, porque tem 6tima visibilidade e nio existe risco real de
a maquina tombar.”

Outro dos quatro, Cristobal Acufia, tem operado maquinas na
OPS ha 11 anos e diz que ndo consegue se imaginar voltando
aos equipamentos alugados com que comegou. “E a primeira
vez que uso uma maquina tdo Completa. O assento é como uma
cama, onde vocé pode descansar durante uma pausa. Ha musica,
ar condicionado de verdade e um aquecedor. Eu acho que essa
tecnologia ajuda os operadores a continuarem saudaveis, porque,
caso contrario, iriamos sofrer trabalhando no calor do verio, de
30 ou 40 graus.”

As caracteristicas da regido também testam as maquinas em
si. “A Patagdnia € uma regido particularmente 4rida e, as vezes,
muito extrema para o equipamento, porque o solo pode ser
muito compacto, muito duro”, diz Patrick Souyris, gerente na
Tecnodiesel e distribuidor da Volvo CE na regido. “Isso ¢ um

ador Claudio Veloso

Ignacio Pascual, OPS
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desafio para as maquinas, especialmente durante a escavacio,
além de um desafio para a Volvo CE atender as necessidades
do cliente de componentes de corte e escavagio que atendam a
seu ciclo de vida e mantenham o desempenho operacional.”

EM DESTAQUE

A OPS espera que sua maior eficiéncia e confiabilidade a
facam se destacar entre os prestadores de servico das principais
empresas de 6leo e gis, permitindo que ela conquiste mais
contratos tanto no nivel provincial quanto nacional. Os sinais
sdo promissores: a empresa diz que ja conseguiu completar um
projeto que normalmente levaria um ano em apenas 45 dias
e recentemente obteve diversos contratos com a YPF para
completar projetos inacabados ou deixados em condi¢des
insatisfatorias pelos concorrentes.

“A OPS vem trabalhando conosco continuamente por dois
anos e continuamos dando mais projetos a eles, por causa da
conflanca que temos neles”, explica Guilermo Fernandez, chefe de
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~ AEMPRESA TEM
FE NA VOLVO

construcio para projetos de engenharia da YPF no campo Loma
la Lata. “A mudanca de méquinas foi realmente eficaz: a Volvo
produziu equipamentos com tecnologia de ponta, que torna o
trabalho de escavacdo mais seguro, com a versatilidade de operar
em espacos confinados.”

Conforme a carga de trabalho aumenta, o investimento em
novos equipamentos também aumenta. Em novembro, a OPS
recebeu a entrega de uma nova escavadeira EC220D, que Souyris
diz demonstrar a constante “confianca, continuidade e f¢” da
empresa na Volvo CE.

“A empresa tem fé na Volvo”, diz Faris. “Estamos satisfeitos
ndo s6 com o equipamento, mas com tudo que vem com ele,

o0 servico mecanico e a assisténcia no local. Com novos projetos
chegando em 2016, a empresa esta preparada para melhorar

e expandir sua frota, e é por isso que compramos essa nova
escavadeira.” ¥

ou faca o download do aplicativo
Spirit para assistir a um video dessa reportagem
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¥ _'Méq_uini-:s g‘_t:ar!'linlv_u‘.:_ésw traﬁalham' fund FMX 8x4 sendo carregado no subterraneo

Cerca de 80 maquinas Volvo trabalham na mina

epois de uma viagem de quatro horas, saindo de Kumasi, US$1.900 por onga e desde entdo se retraiu para cerca de basculantes 10x4 da Volvo Caminhdes. H4 também varios Os altamente competitivos custos capitais das maquinas, os
a segunda metropole mais agitada de Gana, uma moderna US$1.100 por onga. veiculos de suporte, como reboques-tanque de 4gua e combustivel ~precos razoaveis das pecas e um servico eficiente no local sdo
operacdo de mineracdo de ouro, com um impressionante “Embora a inddstria tenha enfrentado desafios, a Chirano e caminhdes de manutengdo. todos fatores a favor da Chirano Gold Mines Ltd (CGML) ao
campo de mineracio, emerge da regido rural. conseguiu manter a lucratividade fazendo ajustes e inovacdes Como pensar fora da caixa é claramente parte do mantra da optar pelas maquinas Volvo. “Temos servigos e suporte muito
Estabelecida em 2005 como uma pequena operacio a significativos, principalmente fazendo a transicio da mineracio Chirano, nio é surpresa que a mina tenha encontrado outro bons no pais, o que é essencial para trabalhar em um pais como
céu aberto, a Chirano foi adquirida pela empresa canadense terceirizada para prépria”, diz Kenneth Norris, vice-presidente modo 6timo de revolucionar a producio: ela é pioneira de uma Gana. Considerando o uso pesado, precisamos de muito suporte
Kinross Gold Corporation em 2010. A empresa aumentou a e gerente geral da Chirano. Ao fazer essa mudanca, a Chirano combinacdo de caminhdes articulados Volvo e caminhdes Volvo do distribuidor local, tanto para pecas quanto para suporte
producio ao longo dos anos, estabelecendo multiplos pocos assumiu um maior controle dos seus custos de producio e os FMX em suas operacdes subterraneas. Esse ¢ um exemplo técnico, para manter as maquinas funcionando dia e noite”,
a céu aberto e duas minas subterraneas. Aproximadamente reduziu de diversas formas. E aqui que a Volvo CE e a Volvo perfeito da sinergia entre a Volvo CE e a Volvo Caminhdes. explica Norris. E aqui que entra a SMT, o distribuidor oficial da
250.000 ongas de ouro sio mineradas por ano e em Caminhdes tém um papel significativo. O gerente de negdcios da Volvo CE para o centro e o oeste Volvo no centro e no oeste da Africa.
marco de 2015 a mina celebrou a 2* milionésima onca de da Africa, Frank Schmitt, explica que o Grupo Volvo é tnico na
ouro produzida. - indastria. “Oferecemos caminhdes e maquinas off-road, como os
Como resultado do impacto negativo sobre os precos das UNICA caminhdes articulados Volvo”, ele diz. “Isso d4 aos nossos clientes DEDI(ADO
commodities, causado pelo recente clima econémico adverso, A mina Chirano tem cerca de 80 méaquinas Volvo, incluindo multiplos beneficios em termos de compatibilidade, além do O diretor administrativo da SMT Gana, Denis Pylyser, enfatiza a
as coisas ndo estdo faceis para a induastria de mineracio. caminhdes articulados A40, carregadeiras de rodas e com menor custo de transporte de material do local para uma usina de  importancia de proporcionar um servico de manutencio e reparos
O preco do ouro atingiu um pico em 2011 de mais de retroescavadeiras da Volvo CE, juntamente com caminhdes processamento ou instalagdes de armazenamento de residuos.” confiavel. Parte do Grupo SMT, que cobre 26 paises na Africa »
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e Europa, com sede na Bélgica, a SMT esta presente em trés
localizacdes em Gana. Sua oficina local, com equipe de oito técnicos
dedicados a Chirano, garante resposta imediata
a quaisquer problemas com as maquinas Volvo.
“Esses técnicos mantém a indisponibilidade

do equipamento o mais curta possivel, o que
otimiza a produtividade da mina”, ele diz.

“O que € tnico é que os caminhdes
basculantes 8x4 entram na mina subterrinea
e os caminhdes basculantes 10x4 vao para o
pogo a céu aberto. Eles sio assistidos nos dois
locais pelos caminhées articulados Volvo e
outras maquinas de suporte”, diz Pylyser. Com
sua articulacdo eficiente e boa dirigibilidade,
os caminhdes articulados sdo particularmente adequados para
operag¢des de mineragdo subterranea.

O superintendente de operacdes a céu aberto da mina, Paul
Arwona Bejele, explica que “decisdes muito inteligentes” tiveram
que ser tomadas para manter os custos de producio baixos.
“Particularmente na mineracdo a céu aberto, uma das areas de
alto custo ¢ o transporte”, ele diz. “Na Chirano, descobrimos
que a coisa inteligente a fazer era usar as maquinas Volvo. O
consumo de combustivel ¢ baixo e elas tém alta manobrabilidade,
o que significa que nio precisamos minerar areas grandes para
poder proporcionar acesso para elas. E elas chegam aos pontos de
despejo e retornam para os pocos rapidamente.”

Como o consumo de combustivel é o segundo maior custo anual

da CGML, atris somente da mao de obra, a economia foi significativa.
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AVOLVO CEEA
VOLVO CAMINHOES
TEM UM PAPEL
SIGNIFICATIVO

ith Norris

“Todas as maquinas Volvo sio equipadas com motores Volvo, que
tém alto torque em baixas rotacdes”, explica Schmitt. “Isso d4
ao consumidor o beneficio do baixo consumo
de combustivel, o que significa menores
custos operacionais.”

As méquinas também operam com menos
liquidos — outra economia. “Projetamos as
maquinas de modo que elas precisem de
menos intervalos de manutencio, o que
significa menos necessidade de liquidos
de manutencdo, como 6éleo, lubrificantes e
refrigerantes”, diz Schmitt. “Por exemplo,
ao longo de 12.000 horas de trabalho com
um caminhio articulado, vocé precisara de
aproximadamente um ter¢o a menos de liquidos do que com as
méquinas da concorréncia.”

POPULAR

Os caminhées articulados sdo incrivelmente populares entre os
operadores no local. Com uma mio orgulhosamente sobre sua
maéquina, o operador Collins Hudekpor explica por que ¢ 6timo
trabalhar com ela. “Vocé pode usa-la com facilidade em espacos
apertados e ela descarrega muito rapidamente. E ela nio fica
presa quando estamos trabalhando em 4reas enlameadas”, ele

diz. “Mas acho que minha parte favorita desse caminhio é que o
sistema de retardo é muito eficaz e vocé nio precisa usar tanto os
freios em declives.”

T Frank Schmitt e Paul Arwona Bejele .

L

Bejele ¢ outro grande fi do caminhio articulado. “Trata-se de
uma maquina robusta, para todos os fins e condicoes. E minha
maquina preferida na inddstria.” De pé, na borda de um dos
enormes po¢os a céu aberto, examinando as maquinas enquanto
elas percorrem as ondulantes estradas cor de ferrugem para
depositar suas cargas, ele destaca as capacidades de descarga dos
caminhdes. “Eles levantam a cacamba muito rapido, mesmo
com carga, e a descem rapidamente também. Todos esses sio
elementos que encurtam os tempos de ciclo, o que significa
aumentos na produtividade — essa ¢ uma das coisas que est4
nos ajudando a sobreviver nesse periodo
econdmico apertado para as operacdes de
mineragio”, ele diz.

CONVENCIDO

O gerente de minas subterraneas da Chirano,
Raphael Komla Okai, trabalhou na mina antes
da mudanca para operacio prépria. Ele se
lembra como os empreiteiros anteriores usavam
méaquinas pesadas no subsolo, caras e com

altos custos de operacio. Ele tinha algumas

Volvo. “Inicialmente, achamos que os caminhdes FMX nio eram
realmente adequados para operacdes subterraneas, mas, dois anos
depois, podemos ver que eles sdo realmente eficientes”, diz Okai.
Essas preocupacdes foram, inicialmente, consideradas validas,
pois esses tipos de caminhdes nio sdo tradicionalmente usados

DESCOBRIMOS QUE A
[0|SA |NTEI_|GENTE A explorar, e conforme reservas adicionais forem

no subterraneo. Entretanto, Norris os viu serem operados

com sucesso no subterraneo na Espanha e no Peru e disse que
eles poderiam ser usados em Gana também. Hoje em dia,
ninguém nem pisca quando vé os caminhdes FMX junto com
os caminhdes articulados, percorrendo seu caminho firmemente,
300 a 500 metros abaixo da superficie da terra.

“Somos pioneiros na Africa no uso desses tipos de caminhées
no subterraneo e acho que muitas pessoas estio percebendo”,
diz Norris. “Essa é a importancia de sobreviver nesse ciclo de
precos mais baixos de ouro e de commodities — vocé precisa ser
inovador e encontrar modos diferentes de
fazer as coisas.”

A vida atil dessa mina é atualmente estimada
até 2020, mas, conforme a Chirano continua a

encontradas, essa vida util pode ser estendida

FAZER ERR USAR RS ...\ el A e on e de
MAQUINAS VOLVO

preocupacdes quando a empresa tomou a decisdo de usar maquinas

producdo, a Chirano foi capaz de ver novas
oportunidades para minerar novas reservas de
ouro que poderiam ndo ser lucrativas antes.
“Isso é uma grande vantagem para nés”, diz
Norris. “Reduzir nossos custos de mineracio de ouro usando
equipamentos mais eficientes e, no geral, com menor custo, abre
portas e oportunidades para estender a vida util da mina.” I¥

Visite o site da Spirit ou faca o download do aplicativo
Spirit para assistir a um video dessa reportagem
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Sebastien Imbert (4 esquerda) e seu chefe, Marc Botin, CEO da Solomat Location (no centro), com Laurent Pesty, da Kléber Malécot

setor de construcdo da Franca esta enfrentando dificuldades.

A crise econdmica generalizada significa que menos projetos

estdo recebendo o sinal verde. No final de 2015, o mercado
francés sofreu uma retracio de estimados 22% em relacio ao ano
anterior, enquanto a falta de mao de obra e os maiores custos de
construcio deixaram projetos inacabados por toda a Franca.

Essa desaceleracio foi particularmente dura para os vendedores
de equipamentos de construcio. Quando os clientes precisam de
menos equipamentos, as vendas caem. Entdo, o que um cliente
pode fazer quando chega a hora de renovar o estoque, mas os
pedidos nio justificam o gasto?

Esse foi o dilema da Solomat Location, uma empresa média
de aluguel nos arredores de de Orleans, que aluga todos os
tipos de maquinas de construgdo em 17 depésitos no centro da
Franca. A Solomat recentemente pediu algumas novas maquinas,
incluindo duas novas escavadeiras Volvo - uma EC300E e uma
EC380E, ambas com garantias estendidas. Mas quatro dos
caminhdes articulados Volvo da empresa, modelos A30D e
A30E, chegaram ao fim da sua vida 1til ano passado e também
precisavam ser substituidos.

Dada a situacdo econdmica, seria dificil justificar a compra de
mais quatro veiculos de construgdo, embora os equipamentos j4
existentes ndo estivessem mais funcionando.

A Solomat pesquisou alguns distribuidores em busca de
cotagdes competitivas. Mas, quando foram a Kléber Malécot, um
distribuidor francés da Volvo CE com o qual a empresa vinha
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trabalhando ha trés décadas, receberam uma proposta intrigante.
“Obviamente ¢ um momento dificil para nossos clientes, entio,
sabiamos que precisévamos propor um tipo novo de oferta”, diz
Stéphane Malécot, dono do distribuidor. “Assim, oferecemos a
eles uma reconstrucio.”
A Solomar aceitou a oferta, e o trabalho comecou.

TORNANDO-SE GLOBAL

A reconstrucio é parte de um novo programa que a Volvo CE
elaborou para permitir aos distribuidores restaurar completamente
uma maquina velha, deixando-a como nova, reconstruindo-a
de dentro para fora. Planejada como uma oferta complementtar,
¢ uma alternativa atraente a3 compra de uma maquina durante
condicées dificeis do mercado. Ao contrario de um trabalho de
reparo, uma reconstrucio substitui completamente o motor e
outras pecas essenciais. E, se o cliente escolher o pacote mais
completo de reconstrucio, o distribuidor também pode restaurar
a aparéncia interna e externa da maquina, além dos componentes
mecanicos, para fazé-la parecer nova.

“Esse programa comecou no mercado francés alguns anos atras
e agora estamos consolidando-o e disponibilizando-o em todo
o mundo, com o selo Volvo de aprovacio”, diz Yasser Oweida,
gerente global do programa Volvo de Reconstrucio Certificada.
“Nossa proposta tnica de venda é oferecer aos nossos clientes uma
economia de, pelo menos, 40% do preco de uma maquina nova.”

O CEO Stéphane Malécot, da Kléber Malécot, na oficina

A Kléber Malécot reconstruird quatro maquinas para a Solomat,
com a previsio de conclusdo das trés primeiras em janeiro de
2016 e da quarta em marco — bem a tempo do comeco da
estacdo de construcdes da primavera.

CIRURGIA PLASTICA

Um caminhio articulado desmontado certamente mostra sinais
de uma vida longa e ardua, especialmente quando comparado
com veiculos novos e brilhantes. Mas, depois de reconstruido, ele
vai parecer como novo. A Solomat optou pelo pacote completo,
incluindo o rejuvenescimento cosmético. A op¢do era entre o
pacote basico de desempenho da maquina, a Reconstrugio de
Powertrain Certificada Volvo, ou uma Reconstrucio Completa,
que inclui a renovacio da cabine e restauracio do exterior, além
da reconstrucio do trem de forca.

Marc Botin, gerente da principal instalacio da Solomat perto
da cidade de Sens, pode ver do seu escritério as muitas maquinas
esperando para serem alugadas. “Decidimos optar pelo pacote
mais completo porque queremos que nossas méaquinas fiquem
bonitas”, ele diz. “E uma melhoria tanto para os trabalhadores
quanto para os clientes.” Os operadores de veiculos ficam
animados em ter uma maquina nova, ou, nesse caso, uma
maquina que parece nova. Mesmo assim, a maquina mantém
os mesmos controles e operacio, entdo, nio é preciso que os
operadores aprendam um sistema todo novo.

FRANCA

O trabalho nas maquinas é realizado a uma hora de viagem,

na sede da Kléber Malécot. A reconstrucio comeca com uma
carcaca vazia, sem motor. Primeiro, trabalha-se nos equipamentos
praticos e depois ¢é feito o trabalho cosmético, que provavelmente
comecaré cerca de um més mais tarde.

SEGURO

Embora os caminhdes articulados agendados para reconstrucio
fiquem entre maquinas que estio esperando reparos regulares, os
planos para essas maquinas sio muito mais elaborados. Laurent
Pesty, diretor técnico da Kléber Malécot, que lida com o processo
de reconstrucio, diz que eles desenvolveram um processo
padronizado. “Primeiro, verificamos a méaquina, para estimar o
trabalho necessério”, ele diz. “Ja fizemos 12 reconstruces e agora
temos um processo real de avaliacdo para ver como podemos
otimizar o processo.”

E claro, nem sempre ¢é facil convencer os clientes de que uma
reconstrucio é a melhor opcdo. Os clientes se preocupam com a
validade da garantia e com suas maquinas ficarem indisponiveis
por vérios meses. Pesty diz que esses problemas podem
ser superados oferecendo-se uma garantia especifica para a
reconstrucio e fazendo o trabalho no inverno, quando ha menos
pedidos de construcio.

Pesty admite que os distribuidores também tém algumas
preocupacdes. Afinal, se eles comecarem a oferecer reconstrucdes
atrativas, os clientes podem nio querer mais comprar novos
equipamentos. Entretanto, dado o clima econémico atual, suas
escolhas podem estar um pouco limitadas.

Malécot diz achar que ofertas como essas sio ideais durante
um momento dificil para o setor de construggo. “E um produto
perfeito em tempos de crise”, ele diz. “Se eu fosse um cliente e
desse uma olhada no custo total de possuir uma maquina, eu iria
querer reconstrugoes.”

PRODUTO FINAL

No comeco de 2016, a Solomat deveria receber maquinas “como
novas”, recém-pintadas, com novas melhorias de seguranca, como
barras de seguranca laranja e cAmeras de video com visio traseira.
Mesmo assim, como nio sio realmente maquinas novas, elas nio
precisam atender as novas regulamentacdes que podem envolver
custos adicionais para o cliente.

Malécot diz que tem esperancas de assinar um novo contrato
com a Solomat no ano que vem para a reconstrucdo de mais
quatro veiculos. De sua parte, Botin, da Solomat, est4 otimista
sobre essa futura colaboracio. Ele reconhece que confianca é
essencial em um projeto tio grande — e tem essa confianca na
Kléber Malécot e na Volvo CE. “Algo assim exige conflanca”,
ele diz.

Enquanto a Volvo CE procura replicar esses grandes contratos
de reconstrucio por todo o mundo, nutrir essa confianca entre
as revendas e os clientes € a chave para que mais contratos
sejam fechados. I

As fotos das maquinas completamente reconstruidas podem
ser vistas na pagina da Spirit no Facebook a partir de 16 de margo
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NOS TRILHOS

Os clientes ajudam a Volvo CE a
desenvolver aplicagdes especiais +»

Richard Orange
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SUECIA

4 um ruido, abafado pelo ar frio e imido, e um trem passa,
pintado no azul pastel da Pigatdg, a operadora regional em
Skane, regido mais ao sul da Suécia.

“Alguns deles chegam a 200km/h”, diz Conny Andersson,
proprietario da empreiteira Connys Entreprenad, especializada
em trabalho em ferrovias.

Felizmente, ha cerca de 50 metros e uma robusta cerca de
seguranca separando Andersson dos trilhos que ligam a histérica
cidade de Helsingborg a Malmd, terceira maior cidade da Suécia.

Andersson esté visitando um deposito ferroviario perto de
Helsingborg, onde fechou um contrato para instalar mais 300m
de trilhos. Ele estd demonstrando como sua carregadeira de rodas
Volvo L9OF pode operar nos trilhos do trem, gracas a diversos
ajustes no modelo desenvolvido pela equipe de solucées especiais
da Volvo CE.

Empreiteiros ferrovidrios sio especiais — eles tém acesso
limitado aos trilhos para renovacio e reparos, usualmente por
apenas algumas horas cada vez, e muitas vezes no meio da noite,
nos finais de semana ou em feriados. Quebras vém associadas a
custos punitivos, entdo a confiabilidade ¢ importante.

Montar a carregadeira de rodas nos trilhos leva menos de um
minuto. Daniel Nilsson, um dos 14 operadores de maquina que
trabalham na Connys Entreprenad, coloca a maquina nos trilhos.
“Vocé precisa dirigir um pouco para tras e um pouco para a frente
e ficar de olho nas rodas o tempo todo”, explica Andersson,
enquanto Nilsson posiciona o veiculo.

A Connys Entreprenad tem trés carregadeiras de
rodas Volvo adaptadas para trilhos
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“As carregadeiras de rodas Volvo sio simplesmente muito boas”,
ele diz. “Essa maquina trabalhou 8.000 horas com muito pouca
indisponibilidade ou quebras.” Ele aponta para o suporte da roda
do trilho: “E importante que ele nio ocupe muito espaco, ele tem
que ser muito compacto”, ele explica, indicando o espaco sob

o chassi. “Ele estd sempre na maquina, ou seja, vocé precisa ter
espaco livre até o solo tanto na estrada quanto nos trilhos.”

ROLANDO

Dois conjuntos de vagio de plataforma, montados nas estruturas
da frente e de tras, sio baixados hidraulicamente até os trilhos,
com as rodas de trilho assumindo cada vez mais do peso da
maquina, até que os pneus de borracha tenham contato 6timo
para liga-la. Nilsson pode, entio, dirigir a carregadeira de rodas
por todo o percurso usando os trilhos.

“E assim que vocé opera uma dessas”, diz Andersson com
satisfacio enquanto a maquina se afasta. “E, se estivéssemos usando
uma escavadeira, é exatamente assim que ela subiria nos trilhos.”

O processo pode ser afetado por diversos fatores diferentes a
qualquer momento, como uma carga na cagamba da maquina, e
esse € o tipo de detalhe que deve ser levado em consideragido pela
Volvo CE - com ajuda dos seus clientes.

Para Perjohan Rosdahl, um gerente de projetos comerciais no
departamento de solu¢des especiais aplicadas da Volvo CE, clientes
“piloto” dedicados como Andersson sdo essenciais se a empresa

quiser dar suporte a seus clientes com requerimentos incomuns,
personalizando as maquinas Volvo CE para aplicacdes especiais.

“Conny Andersson esta na linha de frente do desenvolvimento
desse tipo de aplicacio ferrovidria”, diz Rosdahl. “Ele nos mantém
alertas — est4 sempre procurando por melhorias que possam
aumentar a eficiéncia, assim como nés.”

Andersson vem colaborando com os engenheiros da Volvo
CE e seus parceiros para ajudar a projetar e desenvolver uma
aplicagdo ferrovidria para a nova escavadeira de rodas com giro
curto EWR150E (veja o artigo na p.38). Ele espera substituir as
escavadeiras existentes na sua frota de 20 maquinas por varios
dos novos modelos Volvo e ja adquiriu o primeiro.

Com trés carregadeiras de rodas Volvo
adaptadas para trilhos — compradas em
2008, 2010 e 2012 -, a primeira maquina
Volvo comprada por Andersson, adquirida
em 2006, atingiu honrosas 18.000 horas
antes de ser aposentada.

A adaptacio de carregadeiras e escavadeiras
de rodas para trabalho em trilhos atende as
necessidades de empreiteiros especialistas,
ainda assim, a conversdo nio impede que elas
sejam usadas em aplicacdes convencionais,
quando ndo sdo necessirias em projetos
em trilhos ou se forem atrasadas ou atrapalhadas por condicées
climéticas. A flexibilidade de ter “duas maquinas em uma” garante
que os clientes possam utilizar a maquina completamente e tenham
0 méximo retorno sobre seu investimento.

AUMENTANDO O INTERESSE

O interesse de Andersson em equipamentos de construgdo
comegou nas fazendas proximas, quando ele era jovem.

“Meu pai dirigia uma colheitadeira de 4rvores e minha avé
tinha uma fazenda com muitos tratores. Quando eu era jovem
e comecei a trabalhar em uma fazenda, o vizinho tinha uma
retroescavadeira.”

Aos 24 anos, Andersson — hoje com 35 — tinha aberto sua
propria empreiteira. Dois anos mais tarde, ele comprou sua
primeira maquina. Muitos anos depois, ele fechou um contrato
para construir 16 estacées ferrovidrias conectando cidades e vilas
da regido rural préxima a Malmé e Copenhague, um trabalho que
foi terminado em 2014.

E rapido subir nos trilhos

ADAPTAR
CARREGADEIRAS DE
RODAS PARA 0S TRILHOS e i o s« mdom e
VALEU A PENA

Adaptar carregadeiras de rodas para os trilhos valeu a pena para
Andersson. Atualmente com oito contratos em andamento, ele
diz que muitas vezes ha uma séria falta de maquinas para o tipo
de trabalho que ele deve realizar.

“Existem talvez 150 carregadeiras de rodas operando nesta
regido, mas ¢ possivel que apenas cinco delas possam andar nos
trilhos”, ele explica.

Trabalhando juntas, duas das suas carregadeiras adaptadas
para trilhos sdo capazes de trocar um conjunto de 20 toneladas
de aparelhos de mudanca de via em uma hora, uma tarefa que
levaria seis horas com uma carregadeira de rodas convencional.
Suas méquinas ferrovidrias também permitem aos seus operadores
carregar rapidamente agregados e outros
materiais para locais dezenas de quilémetros
subindo os trilhos a partir do ponto de
acesso mais préoximo.

Entretanto, para serem adaptadas para
uso nos trilhos, suas maquinas devem

ano para ano. Por exemplo, a partir de
2017, as novas regras da UE vio exigir que
Andersson adicione as suas escavadeiras
indicadores de capacidade nominal, um
sistema de gerenciamento de carga que torna mais dificil tombar
uma escavadeira sobrecarregada nos trilhos.

As regras também exigem limitacdes de peso para escavadeiras
e carregadeiras de rodas, de modo que o braco e cagamba ndo
possam tocar as linhas de forca de 16kV acima dos trilhos, e que
sejam aterradas, caso isso aconteca. Travas de giro sdo obrigatorias,
de modo que, quando uma escavadeira estiver trabalhando perto
de trilhos em uso, o operador ndo possa acidentalmente mover
a cacamba na direcio de um trem de passagem. Pelos mesmos
motivos, ha limites quanto até que ponto o contrapeso na traseira
da escavadeira pode ser estendido. O raio reduzido de giro da
cauda da nova EWR150E a torna ideal para essa aplicacio.

MAO NA MASSA

O proprio Andersson passa muito do seu tempo atras das
alavancas de uma maquina. Na sua opinido, ¢ onde o chefe da
empresa deve estar.

“E onde vocé deve estar, por dois motivos”, ele argumenta.
“Isso ajuda vocé a acelerar os desenvolvimentos e é mais facil
conseguir trabalhos quando esta em campo do que se ficar
em casa.”

Mas isso ndo lhe deixa muito tempo para descansar.

“Além de conviver com os amigos e familia, nio faco mais
nada”, ele admite. “Quando nio estou aqui trabalhando,
estou consertando maquinas. Se vocé tem vinte maquinas,
tem sempre algo acontecendo. E meu hobby, além de ser
meu trabalho.”

E, mesmo quando Andersson tira uma folga, muitas vezes esta
na companhia dos seus 14 operadores.

“Trabalhamos em horas incomuns, nos fins de semana e
assim por diante, entio, tentamos fazer algo juntos todos os anos”,
ele diz.

No inverno passado, eles foram esquiar juntos. Neste ano,
eles pretendem visitar a bauma, em Munique, mas s6 por
diversdo... I
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de giro na sua classe de peso entre todas as maquinas Estagio
IV do mercado e ja esta recebendo feedback positivo dos

possiveis clientes. Desenvolvida na fabrica da Volvo CE em Kongz,
Alemanha, a EWR150E atende ao nicho de uma maquina com
cauda curta para o ambiente urbano.

Combinando as melhores caracteristicas da EW140D e
da EW160E com suas proprias tecnologias de ponta, uma
caracteristica essencial da nova escavadeira de rodas EWR150E
¢ o curto raio de giro da maquina, de apenas 1.720mm.
Isso permite ao operador trabalhar com seguranca em éareas
confinadas, particularmente em ruas estreitas de mio tnica, sem
interferir no trafego.

Tudo isso foi conseguido sem comprometer o alcance,
capacidade de elevacio ou desempenho para cavar. Com
um alcance impressionante de 8,7m para cavar usando o
braco de 2,45m, a maquina tem uma capacidade de elevacio
extraordinaria e oferece maior estabilidade em comparacio a uma
escavadora convencional dessa classe.

Um dos elementos principais do projeto, e que torna tudo isso
possivel, ¢ o motor, que agora fica na parte de tras da maquina.

“Foi preciso um pouco de pensamento lateral da nossa parte
para ver como poderiamos posicionar o motor e o sistema de

A Volvo CE enfrenta o desa,f;o COom sua nova e ) s e ; - h arrefecimento atras da cabine”, explica o gerente técnico de
escavadeira de rodas com gII’O CUI‘tQ;EWR1 50?% ' < e o A e i i¥s.  produto da Volvo CE, Peter Bauer, lider da equipe de projeto
i 4 ar ’ : Il 3 i .

¥ ’ -F P, . ep da maquina
& ' B ,ﬂ S S s SR '&"'ﬁ : . “E importante que, quando a 150 gira para trabalhar em
- Nz e ZE"{( o % ' : / Zp o G = - : uma estrada ou pavimento, a parte de tris da maquina fique
o : i T ; S ol e de um lado da estrada e deixe o trafego na pista do outro lado
: Bauer 2y desimpedido. »

Projetada para uso urbano, a nova escavadeira tem o menor raio
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“Mover o motor para a traseira também aumenta a visibilidade,
particularmente a direita do operador e, portanto, aumenta a
seguranca. Essa configuraciio resulta em menos ruido ao redor da
cabine, j& que o motor e sistema de arrefecimento estdo na traseira.”

RESULTADO DOS TESTES

Desenvolvidos em cooperacio com os clientes, o projeto e os
recursos foram refinados em clinicas com os clientes e no campo,
com operadores de teste por toda a Europa (veja o artigo na p.34).

Também foi dada prioridade a experiéncia do operador. O
layout da cabine e os sistemas hidraulicos sio projetados para dar
aos operadores a sensacio de “voltar para casa”. Os operadores
também podem trazer todas as suas ferramentas com eles, em
uma gaveta-caixa de ferramentas que desliza para fora do carro
inferior. Esse é um recurso novo e pode levar até 120kg. Ha
também mais espaco de armazenamento dentro da cabine, além
de bastante espaco para as pernas.

A EWRI150E foi projetada tendo em mente a facilidade de
servico. Assim que a maquina ¢ ligada, ela
automaticamente confere os niveis de todos os
fluidos a bordo, incluindo o 6leo do motor e o 0 RAIO
fluido hidraulico, e alerta o operador no display
eletronico se sua atencdo for requerida.

O sistema de suspensio do braco, com

circuitos hidraulicos e amortecedores a gis, BENEFI[IU

significa que o operador pode se deslocar mais

rapido sobre terrenos acidentados, enquanto

o sistema hidraulico geral também foi melhorado para ser
mais responsivo.

Posta a prova em Krefeld, Alemanha, pela empreiteira
instaladora de cabos Gebr. Kickartz GmbH, o gerente da obra,
Thorsten Bargatsky, ficou imediatamente impressionado pela
qualidade da construcio da EWR150E.

A estabilidade e manobrabilidade também passaram no teste,
enquanto o visual e design geral sio “agradaveis” e tém o “fator se
sentir bem”, diz Bargatsky.

“O raio de giro curto é claramente um grande beneficio, nos
permitindo trabalhar em ambientes residenciais apertados sem
obstruir o trafego”, ele explica. “Nossos operadores estdo muito
felizes com a manobrabilidade e alcance da 150. Eles, muitas
vezes, usam a lamina como estabilizador adicional quando
levantam cargas, o que aumenta ainda mais a seguranca e
estabilidade.”

Administrando uma frota de 22 escavadeiras moveis, a Kickartz
estd em boas condicdes para avaliar as qualidades das maquinas.

“Ha cada vez mais trabalho para nés nas zonas verdes das
cidades e estamos vendo que os padrdes e requisitos ambientais
nos contratos municipais estio aumentando aumentam
constantemente”, diz Bargatsky. “Quando compramos novas
maquinas, é necessdrio antecipar normas e padrdes futuros das
autoridades. O desempenho de emissdes dos motores Estégio IV
tornam essas méaquinas bons investimentos de longo prazo em
potencial para nés.”

AMIGAVEL

O gerente de produtos globais da Volvo CE, Marc Engels, explica
que a nova méaquina é efetivamente uma versdo de giro curto do
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modelo 140 com o peso do modelo 160 e preenche uma lacuna
importante no mercado.

“A 150 oferece muitos recursos bem-vindos em termos
de manobrabilidade e visibilidade para o operador”, ele diz.

“O operador se beneficia desse desempenho e seu preco &
muito competitivo.”

Matthias Maehler, representante de vendas no distribuidor
Volvo CE Swecon, esté recebendo feedback positivo sobre a
maéquina. A poténcia e baixas emissdes do motor Estagio IV sio
de particular importancia.

“A tecnologia desse motor ja ¢ de tltima geracdo comparada a
da concorréncia”, diz Maehler. “Para nés, a nova escavadeira mével
de giro curto é uma oportunidade de abordar novos clientes e
oferecer-lhes uma maquina prética para trabalhar em ambientes
mais restritos.”

O motor Volvo Estigio IV da 150 usa tecnologia V-ACT, que
proporciona alto torque em baixas velocidades do motor, para
reduzir o consumo de combustivel.

Peter Griinenwald, do distribuidor Volvo CE Robert Aebi
GmbH, também destaca o valor do modo

inteligente ECO da Volvo, que pode reduzir
CURTO DE o impacto ambiental da escavadeira urbana

e atender aos mais recentes requisitos

GIRO E UM GRANDE o cmisos

A maquina provavelmente vai receber
também o voto do operador. “O design da
cabine Volvo oferece notavel visibilidade
para o operador, enquanto todas as interfaces
de maquina, incluindo as alavancas de controle, teclado e
grande monitor LCD, sio posicionados ergonomicamente”,

diz Griinenwald.

OPCOES

A EWRI150E pode ser especificada com um de dois tipos

de carro inferior, adequando o peso e a forca de tracio da
maquina a qualquer aplicacdo. A configuracio mais leve possivel
pesa 15,1 toneladas e tem um carro inferior soldado com uma
lamina radial e um trem de forca classe EW140.

A configuragio mais pesada tem 17,9 toneladas e oferece um
carro inferior aparafusado com lamina paralela, estabilizadores
aparafusados e unidade de tracio classe EW160 para uma forca
de tracdo 30% maior.

Os robustos eixos da escavadeira, com oscilagio do eixo frontal
automatica ou controlada pelo operador, sdo muito duréveis,
assim como o carro inferior, que protege a si mesmo por meio
de alto espaco livre até o solo e ¢é forte o bastante para suportar
ambientes adversos.

A maéquina também é compativel com uma vasta gama
de implementos. Com rotores basculantes e suportes de
implementos, cacambas e britadeiras duraveis, nio s6 a
maquina pode trabalhar em espacos apertados, mas pode cavar,
carregar, quebrar e mover materiais do modo mais eficiente
e produtivo. Os clientes podem escolher entre 12 diferentes
configuracdes de pneus (incluindo pneu dnico e duplo), de
acordo com as condi¢des do solo. A méaquina foi aprovada
para uso em estradas e pode receber um reboque que pode
puxar até oito toneladas, com freio por inércia e trés toneladas
sem freios. I
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CAVANDO 0 PASSADO

O icHnico caminho articulado Volvo Gravel Charlie celebra 50 anos

Cathy Smith

magine a cena: comeco dos anos 60 no sul da Suécia. Um

jovem, filho de um fazendeiro, est4 sentado 4 mesa da cozinha

esbocando ideias para um veiculo que pudesse transportar
madeira e manobrar entre as arvore das colinas nevadas para a
importante indudstria madeireira do pais.

Wiking Bjorn sabia que para impedir que as rodas dianteiras
derrapassem na neve, ele precisaria sincronizar de alguma forma
as rodas de um trator e um trailer. Entio, ele comecou a esbocar
um trator sem as rodas dianteiras.

“Ele percebeu que o eixo estava no caminho o tempo todo”,
de acordo com Lennart Oknegard, coautor de um livro que
estd sendo escrito para marcar o 50° aniversirio da méquina
revolucionaria que ficou conhecida como Gravel Charlie. “Entao,
ele se livrou do eixo e esbogou um reboque conduzido com

energia vindo do trator — a primeira diregdo hidraulica articulada.

Foi uma ideia 6tima.”

Isso foi em 1964; Bjorn havia recentemente comecado a
trabalhar na Livab, uma empresa local de engenharia, na vila
de Brais, e conseguiu convencer seu chefe de que tinha uma
boa ideia.

Agora, com mais de oitenta anos e morando perto de Brais,
Bjorn se lembra de ter recebido a aprovacio para ir em frente
e comecar o que iria se tornar um projeto ultrassecreto para a
construcio de um protétipo. Partes diferentes da maquina foram
construidas em partes diferentes da fébrica, para

exposicio comercial perto de Eskilstuna, que seria visitada por
ninguém menos do que o presidente da Unido Soviética, Nikita
Khrushchev, em viagem oficial 2 Suécia. Nio ha registros do que
os soviéticos acharam da nova maquina — eles ndo a compraram,
mas a industria madeireira sueca sim.

Aquela foi a resposta as preces de um madeireiro — o
impressionante veiculo fora construido em apenas trés meses e
tinha direcdo articulada, tracio em todas as rodas, cabine para o
operador e uma lanca. Mas ela precisava de um nome e, entio,
ficou conhecida como Timber Kalle (Timber Charlie), em
homenagem a Carl Lihnell, dono da Livab.

Nesse momento, Lihnell havia assinado um acordo de
cooperacio entre a Livab e a Bolinder-Munktell (a precursora da
Volvo CE), reconhecendo que o verdadeiro potencial ainda seria
revelado. Estava claro que a mesma tecnologia podia ser usada
para construir um caminhio basculante articulado para todos os
tipos de terreno para o setor de construgio. Isso iria revolucionar
a movimentacio de terra em terrenos inclinados ou enlameados,
que muitas vezes eram instransponiveis para outros veiculos.

DEFININDO UMA TENDENCIA

Em 1966, cinquenta anos atras, o DR 631 — mais conhecido
como Grus Kalle ou Gravel Charlie — nasceu, o primeiro
caminhio articulado produzido em série

manter o segredo. do mundo.
“S6 dois dos meus colegas mais proximos ESTA FO' A O Gravel Charlie tinha capacidade de carga

foram designados para o projeto secreto”,

e apenas 10 toneladas (contra até 40 toneladas

ele recorda. RESPOSTA As de hoje), mas o conceito tnico de Bjdrn estava

la: baseado em um trator sem eixo frontal e

MOMENTOS DE TESTE PRECES DE UM i cimintisp scopach e el com uma Junta

Os primeiros testes foram realizados em segredo, M ADEI REIRO confortos de hoje para o operador, embora

em uma fazenda fora da fébrica. “Ela funcionou
bem, para uma maquina tio inovadora — era
estranho operar a maquina pela primeira vez.”
O que tornou o conceito da articulagdo possivel foi o engate
do trator, que impedia que este se levantasse quando puxasse
reboques pesados. Esse sistema foi patenteado pela Livab no
comeco dos anos 50.

A pequena equipe estava sob pressdo para completar o
projeto rapidamente, pois ele deveria ser revelado em uma
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tivesse uma cabine de seguranca — uma
caracteristica que impressiona Oknegard.

“E fantastico ver os padrdes que eles tinham
para esses produtos”, ele diz. “Eles realmente se importavam com
a seguranca e conforto de quem quer que fosse opera-la. A Volvo
sempre definiu as tendéncias nessa area.”

Oknegérd, coautor do livro de 200 paginas que conta a historia
dos caminhdes Volvo até os dias atuais, nio é um cronista
desinteressado. Ele fez parte da histéria de Charlie, como a

Fotografias de Gustav Mdrtensson

HISTORIA

O autor Lennart Oknegard e o
Gravel Charlie do Museu Munktell
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O Gravel Charlie tinha capacidade de carga de apenas 10 toneladﬁ'ﬂ comparacgdo com as 40 toneladas de hoje

pessoa responsével por administrar o contrato entre a Livab e a
Bolinder-Munktell para produzir as méaquinas articuladas.

Sua carreira com a Volvo durou mais de 40 anos e hoje ele ¢
voluntirio no Museu Munktell, em Eskilstuna, que encomendou o
livro, e onde um dos Gravel Charlie originais estd em exibicio.

“E uma historia fantéstica”, ele se entusiasma. “Foi um grande
trabalho em equipe. Naquela época, havia muitos inventores e
ideias. As pessoas envolvidas tinham habilidades praticas e teéricas
muito mais amplas do que hoje e mais espaco de manobra, com
isso, podiam ver o quadro geral. Hoje, ndo é possivel imaginar
um veiculo sendo produzido a partir de uma ideia em apenas
alguns meses.”

E Bjorn concorda: “Nunca vou esquecer aqueles dias, quando
tinha a possibilidade de contribuir com minhas ideias, as
vezes heterodoxas.”

REVOLUCIONARIO

E claro, o Gravel Charlie era apenas o comeco. Um ano depois, em
1967, foi lancado outro modelo — o DR 860 — que adicionou um
bogie ao projeto, permitindo que as cargas ficassem estaveis, nio
importando as condi¢ées do terreno.

Essa foi a verdadeira revolucio, de acordo com Oknegard, com
empresas de construcio, mineracio e pedreiras abocanhando as
maquinas. A manobrabilidade do novo veiculo articulado era nada
menos do que uma revolucdo. Sua capacidade de “se contorcer
como uma enguia” significava que ele podia operar em terrenos
extremamente inclinados e dificeis e era usado em muitos projetos
complexos de construcio, como a construcdo de reatores nucleares
para a incipiente industria nuclear britanica.

O livro do Museu Munktell vai documentar o desenvolvimento
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dos caminhdes Volvo até as maquinas atuais, com sua tecnologia
de ponta, que consolidou a posicio da Volvo como lider de
mercado no setor.

Como parte da sua pesquisa, Oknegéird conversou vérias vezes
com Bjom. Ele diz que foi divertido vé-lo ainda sentado a mesa,
sonhando com ideias. “Ele ndo ¢ um engenheiro — ele aprendeu
sozinho, mas ¢ um homem brilhante.” i

o=

Da esquerda para a direita: Jorgen ‘FQrsrup,
Per-Arne Pettersson, Lennart Okneg_ard'

Para comemorar o 50° aniversario do Gravel Charlie,
a Spirit esta oferecendo a 10 leitores a chance de
ganhar uma copia do livro Volvodumpra under ett halfsekel
(Caminhdoes articulados Volvo através de meio século, em
tradugdo livre), de Lennart Oknegard, Per-Arne Pettersson
e Jorgen Forsrup. Basta enviar um e-mail para volvo.spirit@
volvo.com com o assunto “Gravel Charlie” e diga se quer

receber sua copia em inglés ou sueco.

MANTENDO A LIDERANCA

Cinquenta anos atras, o primeiro caminh3o articulado deixou a linha de produgéo da Volvo em
Braas, na Suécia. Carinhosamente chamada de “Gravel Charlie”, essa maquina seria o primeiro
passo em uma jornada de cinquenta anos que viu os caminhdes Volvo transformarem as operagdes
de movimentagéo de terra e operagdes de transporte no setor de construgdo. Cinquenta anos

depois, a linha de caminhdes articulados Volvo ainda esta na vanguarda

CAMINHOES ARTICULADOS

Volvo Construction Equipment
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Pecas de Manutencao Genuinas Volvo

As Pecas de Manutengao Genuinas Volvo foram projetadas tendo em mente a sua frota. Escolha, dentro do portfolio de
pegas e acordos de suporte, as opgdes que se adaptam a vocé, maximizando o desempenho e otimizando o tempo de
maquina disponivel. A reparagéo de danos causados pelo mau funcionamento de filtros pode custar at¢ 100 vezes*
mais do que o prego dos Filtros Genuinos Volvo. Somente os Filtros Genuinos Volvo séo desenvolvidos e testados para
evita-los, garantindo uma filtragem eficiente e confiavel, e o prolongamento da vida util das maquinas.

*Baseado na escavadeira EC380D com 2.500 horas de operagéo anuais

Consulte o seu distribuidor para saber mais

www.volvoce.com

Volvo Construction Equipment

http://opn.to/a/SP_filt_A
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NSACAL
400S VIDEOS -

Esse operador de maquinas tem'seu
proprio canal no YouTube e pode se
vangloriar de sua base leal de fas »

Carol Cassidy
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lugar, clica em um clipe de "letsdig18”, o canal do YouTube

em que eles podem assistir Chris Guins movendo a terra nas
fazendas e campos ao redor de Raleigh, Carolina do Norte, nos
Estados Unidos.

Guins conseguiu mais de 70 milhdes de cliques nos
1.500 videos que postou até agora, que mostram ele e seus
colegas operando méquinas para construgdo pesada como parte
do negocio da familia.

Seu avd comecou a Guins’ Excavating Service mais de 25 anos
atras, quando a Internet era um bebé e antes de o YouTube
existir. Hoje, Guins neto trabalha com seu tio John, descrito no
site da empresa como “um artista no campo na escavacio”.

Guins cresceu admirando grandes maquinas. Quando ele tinha
cinco ou seis anos de idade, seu avé o colocava no colo e deixava
que ele experimentasse os controles da maquina. Quando tinha
10 anos de idade, ele estava operando as maquinas sozinho e nio
demorou muito para ele aprender que aquela “brincadeira” era
trabalho e que ele podia ser pago por fazé-lo bem.

VIVENDO 0 SONHO

Guins descreve seu trabalho como “a tnica coisa que eu
realmente queria fazer” e diz adorar derrubar as coisas — confira
seu video “Tearing Down a Shed”.

“Parece caético”, ele diz, acrescentando: “Mas, na verdade,
demoli¢ées sdo processos bem planejados, porque vocé precisa
ordenar os materiais para serem descartados corretamente.”

A Guins’ Excavating Service se especializa em nivelar e limpar
terrenos para casas e estradas e em escavar lagoas e lagos.

Seu trabalho com a cAmera comegou como uma ideia solta. Ele
usava uma camera fotogréafica para tirar fotos para documentar e
mostrar seu trabalho. Uma camera tinha uma op¢do de video e,
em 2007, Guins a usou para fazer o que ele chama de um video
“bem ruim” de dentro da cabine da sua escavadeira Volvo.

O YouTube era relativamente novo na época. O envio
levou mais de trés horas com conexio discada e, durante esse
tempo, ele foi para a cama, achando que a coisa toda seria um
fracasso. Ele encontrou o clipe on-line alguns meses depois e
ficou chocado ao ver que quase 500 pessoas haviam deixado
comentarios positivos.

Guins diz achar que alguns dos seus fis s6 gostariam de ter a
oportunidade de fazer o tipo de trabalho que ele adora.

“Estou sempre fazendo trabalhos bacanas que a maioria das
pessoas ndo pode fazer”, ele diz. “Todos os dias sdo divertidos, »
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[erca de um milhio de vezes por més, alguém, em algum
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CANTO DO OPERADOR

.1

todos os dias sdo novos. Nio sei o que faria sem ele. Trabalhar
em uma sala fechada me deixaria maluco.”

EMPOLGACAO

Ele ri a0 admitir que trabalha em uma
espécie de cubiculo, passando nove ou dez
horas por dia, cinco ou seis dias por semana,
em uma cabine de méquina que mede cerca

0 TRABALHO (OM A
CAMERA COMECOU

Os clipes de Guins no YouTube recebem
comentarios favoraveis em muitas linguas

“Volvo Excavator 140 Wrestles Massive Boulder”, “Volvo 160BL
Excavator Loading Big Stumps”, “...Clearing Trees”, “...Climbing
Out of the Pond”, “...Ditch Cleaning”. Uma vasta variedade de
trabalhos e angulos de cimera criativos dio

a colecdo de clipes sofisticagdo e variedade.
Por exemplo, um clipe foi feito do fundo de
um poco enquanto uma escavadeira Volvo de

14 toneladas cava ao redor da camera.

ot entmesdr i, e sem ave enors COMO UMA IDEIR SOLTA ~ VISTA AERER

a si mesmo para sair e se alongar, porque ele
fica muito absorvido no seu trabalho.

Ele diz que sua cabine agora “é como um Cadillac”, ao passo
que, vinte anos atras, as cabines eram “s6 o basico”. Hoje em dia,
diz Guins, as cabines sio projetadas para o conforto do operador,
com assentos aquecidos e um bom radio. “Sinto-me como se
estivesse fazendo uma viagem de carro. Vejo muitas coisas
aconteceram 14 de cima.”

Guins d4 2 sua legido de fis uma visdo “l4 de cima”, fazendo
alguns de seus clipes dentro da cabine. O video proporciona a
sensacio de estar usando os controles da maquina. Aparentemente,
os espectadores adoram essa perspectiva. Mais de 1.700 aprovaram
seu clipe de sete minutos “Life of an Excavator Operator”,
estrelando o Volvo 210, com partes do video feitas dentro da
cabine. Até agora, s6 as exibi¢des desse clipe excedem 1,3 milhoes.
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Os clipes recebem comentarios favoraveis em

muitas linguas, incluindo russo e alemao. Nio
¢ necessario saber inglés para assistir e apreciar esses videos, que
podem ser hipnotizantes.

Para manter seus espectadores, e a si mesmo, felizes, Guins
recentemente investiu na mais nova tecnologia de video. Ele
comecou a usar uma cimera drone de alta tecnologia para
voar sobre suas maquinas e filmar a si mesmo trabalhando
com Visao aérea.

A camera drone tem uma funcio “siga-me”, que funciona
usando satélites e GPS, ele explica. “Vocé segura o controle
e a camera segue voce.”

O efeito é cinematografico. Veja por si mesmo, juntando-se
aos 50.000 assinantes do canal de Chris Guins no YouTube,
letsdig18. i
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O Construction Climate Challenge faz

e
parte do compromisso da Volvo CE com o ‘ l.’. CLIMATE SAVERS
Programa Defensores do Clima do WWF

.
BEM-VINDO A INICIATIVA CLIMATICA |
DA INDUSTRIA DE CONSTRUCAO

AVolvo CE é a anfitria do Construction Climate Challenge AVolvo CE tem estado comprometida ha muito tempo com a
para promover a consciéncia ambiental na indistria reducéo das emissoes nocivas dos seus produtos e fabricas.
da construcao. Nosso objetivo é criar um dialogo entre Mas as mudancas climéticas sao um problema muito grande
representantes da industria, académicos e politicos, para serem tratadas por meio dos recursos de apenas uma
bem como conceder financiamento para novas pesquisas empresa. Como reconheceu, em 1972, o ex-presidente e

e compartilhar conhecimentos e recursos existentes diretor executivo do Grupo Volvo, Pehr G. Gyllenhammar:
para ajudar a indUstria a fazer a diferenca para as "N6s somos parte do problema - mas também somos
préximas geragoes. parte da solucao."

Leia mais sobre o Construction Climate Challenge aqui: constructionclimatechallenge.com

CONSTRUCTION
CLIMATE
CHALLENGE"

HOSTED BY VOLVO CONSTRUCTION EQUIPMENT



