BRA VIBRATIONER
Fjarrstyrd borrning




VALKOMMEN

Nojda kunder &r vart motto

viktig brygga mellan foretaget och de kunder som képer och kér vara maskiner. Oavsett
hur stora eller sma vara kunder ir star Volvo CE:s iterforsiljare redo att erbjuda rad och
support lings hela viigen. Det kan gilla allt fran val och inkép av ritt maskin for kundens
unika behov, till att se till att maskinen fir nodvindig service och underhall under sin
livslingd.
Aterférsiljare som arbetar med familjesgda hantverkarfretag, som marmorbrytaren
Laplace i Frankrike (sidan 24) och deras tvd hjullastare frin Volvo, ir lika involverade

VOlvo Construction Equipments aterforsiljare ir stottepelaren i var verksamhet och en
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r ¢ 7 } N\ e . - _ 3 e R P e 0 Cm ¢ _r_ S I P I t i sina kunder som de som levererar till stérre aktorer, som den amerikanska
3 ’ b ] e "' ' 5: A e R T (R e _ rh g® A rivningsentreprenéren FERMA Corporation (sidan 10). Tidigare i r tog FERMA emot
SN w1 e b XL il A O Sa . = e oy ONLINE 20 EC350EL-hgjdrivare fran Volvo som specialanpassats av Volvo CE for att tillgodose
B R = = R W A foretagets unika behov. Hela maskinparken specialmalades dessutom av oss i FERMA:s
www.volvospiritmagazine.com gronvita profilfirger (se bild ovan).
Skulle det behévas bevis for all den omsorg som Volvo CE med aterforsiljare ligger pa att
DIN halla kunderna néjda, ricker det med att titta pa sidan 21 och artikeln om Volvo CE:s mobila
n servicestationer i Kina. Stationerna placeras pa avligsna arbetsplatser dir snabb tillgang till
VOI_VO FORBI.I ) Spirit - Volvo Construction delar och underhall gor hela skillnaden for att uppritthalla produktiviteten. Var service for
Equipment Magazine maskinprestanda och efterforsiljning ser dessutom till att kunderna
EN vo lvo atervinder till sina aterforsiljare for att kopa fler Volvo-maskiner
Volvo originaldelar for underhall E nir deras foretag vixer. Polska UNIKOST ir ett bra exempel
@VolvoCESpirit (sidan 16) - ett familjedgt foretag som har kommit att bli en av
landets stérsta svampproducenter.
Volvo originaldelar fér underhall har utvecklats sarskilt for din maskinpark. Valj mellan ett stort utbud av / Available on the Arbetet med att stddja vara dryga 200 Volvo CE-éterforsiljare
reservdelar och servicenivier som passar dig - och fa bésta prestanda och optimerad drifttid. Dessa over hela virlden med malet att 6ka kundndjdheten leds
underhallsdelar &r noggrant testade och godkénda av Volvo for att bevara din maskins hdga kvalitet, Volvo Spirit Magazine av Volvo CE:s Elsie De Nys, global chef och ansvarig for

aterforsiljarutveckling i EMEA, som intervjuas pa Insidan pa

sidan 6. Pa webbplatsen for Spirit och i tillhérande appar hittar du
P> Google play ett videoreportage med intervjun samt andra videoreportage som
kompletterar de tryckta artiklarna i det hir numret. i

och se till att den alltid &r redo for arbete, skift efter skift.
Kontakta din lokala aterforséljare for att ta reda pé hur.
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av Natalie Hill

ATERFORSALJAR-
UTVECKLING

Elsie De Nys ar en stark kraft inom Volvo CE:s aterforsaljarutveckling +

av Cathy Smith

INSIDAN
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INSIDAN

ricker en livstid — vilket syftar pd hennes héga energiniva

och benigenhet att alltid ha manga bollar i luften. Elsie
De Nys medger att hon har mycket energi — oavsett om hon
kor sin traktor for att skota markerna kring sitt hem pa den
flamlindska landsbygden, utféra renoveringsarbeten hemma
eller leda en global telefonkonferens i rollen som global chef
och ansvarig for aterforsiljarutveckling i EMEA.

Kopplar av goér hon med tai chi- och yogakurser som
foretaget anordnar eller genom att resa, laga mat, vistas i
naturen eller dgna sig 4t tyngre fysiskt arbete hemma — som
kontrast till kontorsarbetet — dir hon tar hand om tva hastar,
en hund, tva katter och héns i sillskap av sin femariga dotter.
"En utmirkt kompanjon och medhjilpare”, enligt De Nys.

De Nys ir i grunden utbildad jurist men har alltid
haft en dragning till affirsvirlden. Forildrarna drev ett
elektronikforetag pa den belgiska
kusten och hon berittar att hon
redan som barn matades med ett
kommersiellt och kundinriktat
tink, och att insikten om vikten av
kundfokus har bitit sig fast i henne.
Hon beskriver det som en fil rouge
("r6d trad”) som har 16pt genom
hela hennes karriir sedan hon anslét
sig till Volvo Group ar 2002.

P4 Volvo Trucks i Sverige arbetade De Nys med ett projekt
for att utveckla ett siljverktyg till aterforsiljare i Europa.
Senare utvecklade hon webbplatser 4t Volvo Trucks i Benelux-
linderna, parallellt med insatser for att stirka aterforsiljarnas
nirvaro online och dirigenom forbittra informationen
till kunderna. Direfter 6vergick hon till att administrera
internationella missor 4t Renault Trucks i Frankrike.

Hennes vinner brukar skoja om att hon gir pa batterier som

PROVANDE TIDER

2009 fick hon vad hon sjilv kallar for en “once in a lifetime-
upplevelse” som ledare fér 12 Renault-lastbilar under en
modosam resa pa fyra och en halv méinad genom 21 linder
— fran Nordkap i Norge till Godahoppsudden i Sydafrika. En
intressant utmaning enligt De Nys, men att tillbringa dag ut
och dag in p4 viigarna var bade stimulerande och péfrestande.
Teamet moéttes av extrema temperaturer, stopp pa grund

av punktering, kringliga grinspasseringar, 6versvimmade
lervigar och motorhaverier men nadde trots allt sitt mal till
slut. Utéver sjilva dventyret upplever De Nys att hon fick en
inblick i de tuffa forhallanden som ir vardag for manga av
Volvo CE:s kunder.
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Infor expeditionen sig De Nys till att sjilv ta lastbilskérkort.

"Genom att lira mig att kora lastbil fick jag en kinsla for
den produkt jag ska silja och forstielse for kundens behov
och forutsittningar. Det ir ingen enkel sak nir det giller
Volvo CE:s produkter — jag har ju ingen stiende hemma i min
egen tridgérd, dven om jag 6nskar det”, skimtar hon.

S4 hur toppar man en sidan upplevelse? Man letar upp
en ny utmaning, forstas. Den hir gingen innebar det ett
steg bort fran lastbilarna via Volvo Financial Services till
anliggningsmaskiner. Helt enkelt pd grund av att "maskinerna
ir s& haftiga”, skrattar Elsie.

"Det kanske later lite finigt, men jag har alltid fascinerats
av de gula maskinerna — s3 kraftfulla och imponerande — och
hoppats att min karriir en vacker dag skulle leda mig till
Volvo CE.

I sina positioner inom Volvo CE - dir hon initialt ansvarade
for varumirkeshantering och
marknadskommunikation for
Europa och numera for global och
regional aterforsiljarutveckling i
EMEA - har hon haft stor nytta

av sina principer om kundfokus.

innebar en hel del resor, dir De Nys

holl varumirkes-workshops for de
team som arbetar med iterforsiljarhantering inom foretagets
EMEA-region. Det var diskussionerna under dessa sessioner
som vickte hennes intresse for aterforsiljarutveckling.

Sedan hon tilltridde sin nuvarande tjinst har hon upptickt
potentialen i att erbjuda bittre support till dterforsiljare Sver
hela virlden, och har arbetat for att utveckla Partnership
Development-programmet som syftar till att fora tillverkare
och aterforsiljare nirmare varandra. Det har ocks3 omfattat
utformning av arbetsstandarder for aterforsiljare, med
syftet att oka kundnéjdheten genom att hjilpa Volvo CE:s
dryga 200 iterforsiljare 6ver hela virlden att forbittra sina
kundrelationer och att leverera mer konsekvent service.

"For aterforsiljaren ir det tydligt att vi finns till for att
hjilpa dem, och allt bor i slutindan leda till néjdare kunder”,
forklarar De Nys.

"Det kan vara s3 enkelt som att en aterforsiljare anvinder
inaktuellt marknadsféringsmaterial — en liten detalj som
inda kan f3 konsekvenser for kunden”, poingterar hon. "Det
kan ocksd handla om ett reservdelslager dir vi uppticker
problem med driften — att lagerhanteringen kan géras mer
effektiv. D3 erbjuder vi riktlinjer och hjilp for att det ska
fungera bittre.” Partnerskap, forklarar hon, ir ryggraden i
terforsiljarutvecklingen inom foretaget, och det handlar inte

ALLT BOR LEDA TILL
NOJDA KUNDER

enbart om att hjilpa aterforsiljarna att bli bittre: Volvo CE
utvirderar dven sitt eget arbete och arbetar kontinuerligt for
att bli bittre.

PROBLEMET LOST

"Genom att analysera vart agerande pa marknaden kan vi
littare forstd var vi som ett stérre internationellt foretag
som utvecklar, tillverkar och marknadsfor maskiner for
byggsektorn och relaterade branscher kan ha hamnat lite
efter. Kanske har vi problem med produkternas tillginglighet
eller specifikationer. Malet ir att stirka vart erbjudande till
kunderna.”

De Nys berittar att iterforsiljarna har vilkomnat initiativet
— "de vill girna delta i diskussionen” — och siger att hon far
massor av positiv feedback, i synnerhet nir alla inser att bittre
service till kunderna bidrar till aterkommande affirer. "Att
etablera ett samarbete gors inte pa en dag, det tar tid innan
relationen uppfattas som dmsesidig och bada parter maste
bidra med tid och energi. Vi vill vixa tillsammans med véra
aterforsiljarpartner.”

Vira kvartalsvisa fysiska moten 4r ett annat tillfille da
aterforsiljarna kan formedla till tillverkaren att de behéver mer

stod. De Nys berittar att bade Volvo CE och aterforsiljarna
ser fram emot arbetet med att tillgodose kundernas skiftande

behov av support.

"Kunderna efterfrigar allt mer avancerade tjinster av oss,

s& fragan ir hur vi bist forbereder aterforsiljarna for det?
Vissa aterforsiljare deltar redan i de hir programmen p4 prov,
medan andra efterfrigar mer vigledning och utbildning samt
mer information om vad de kan forvinta sig i framtiden. Vi
delar vara aterforsiljares ambition om att bli en fullindad
leverantor av 16sningar for vara kunder.”

Tva ganger om 4ret anordnar De Nys ett sirskilt rad
for aterforsiljarutveckling — ett slags tankesmedja dir atta
aterforsiljare frin olika marknader sitter ned och diskuterar de
fragor som haller dem vakna om nitterna. Enligt De Nys ett
utmirkt tillfille for att behalla forspranget mot konkurrenterna.
Hon betonar vikten av att Volvo CE ir snabbt och flexibelt -
vilket inte alltid 4r s3 enkelt for ett stort foretag,

De Nys beskriver sig sjilv och sitt team av aterforsiljare som
passionerade, energiska och engagerade i uppgiften. Ett stort
omsesidigt fortroende och en 6ppen dialog i kombination med
en kinsla av lust och glidje ger den ritta produktiva mixen. i¥

Besok Spirit-webbplatsen eller hamta Spirit-appen fér att se den filmade intervjun
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Volvo CE genomfér omfattande modifieringar
pa en hel maskinpark av grdvmaskiner at ett
Kalifornien-baserat rivningsforetag.

av Julian Gonzalez

fylls den stilla och torra luften av en allt starkare hetta
som bara &vertriffas av stadens rykte som grogrund for
teknikgiganter som Apple, Yahoo, Google och Microsoft. Alla
ir baserade eller har kontor i samhillet Silicon Valley.
Sunnyvale ligger 64 km sdder om San Francisco och har
en orubblig malsittning att locka dnnu fler hogteknologiska
foretag. For att skapa plats for ytterligare tillvixt anvinder
FERMA Corporation, en av landets ledande aktérer inom
rivningsindustrin, sina egna tekniskt avancerade maskiner —
diribland en maskinpark med Volvo EC350EL-grivmaskiner
— for att bana vig for stadens framtid.
FERMA bildades 1963 som ett rojningsforetag av fyra
- broder och en partner. Under ren har foretaget utvecklats
~ S il ett banbrytande konstruktions- och rivningsforetag som
=N numera river allt frin hoghus till mindre foretagskomplex
liknande det som for tillfllet rivs av tvd EC350EL-maskiner
: : ; . o pa vad som ska bli en parkeringsplats 4t Google.
i §~ SRR - o W, S i 2 P R, S o oA g’ : "VArt specialomride ir grivmaskiner med lang rickvidd
Fo'_fbn av Fran og_ozieﬁskif Mt _ s = TR A N VELrE o Er L AR - — i princip det absolut lingsta som en maskin kan na i alla »
1 s - s = s A A "
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Medan solen sakta stiger i 6ster i Sunnyvale i Kalifornien,




Fermas specialkompetens dr hogtgaende gravmaskiner:
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Marc Ferrarri, chef for FERMA

riktningar”, forklarar Marc Ferrarri, chef fér FERMA Corp.
”Just nu har vi den rivningsmaskin som nar hégst av alla
maskiner i hela Nordamerika, nirmare bestimt 60,96 m”,
berittar han. "For nirvarande har vi sju maskiner med hog
rickvidd och nagra av dem har modifierats for att kunna
né extra djupt. Vi har dven en maskin som i dagsliget nar
33,53 m under vattenytan och kan utféra olika typer av
undervattensarbeten med hjilp av en rad olika verktyg.”

VISION

P4 samma sitt som FERMA:s hogteknologiska
grannar fokuserar foretaget pa att ligga steget
fore konkurrenterna genom en vision som
gor det svart for dvriga aktorer i branschen att
halla jimna steg. Foretagets mantra, att skapa
oovertriffat mervirde genom att anvinda det
senaste pa teknik- och maskinomridet, ir
orsaken till att Ferrari nyligen bytte FERMAs
standardleverantér till Volvo CE. Foretagets
EC350EL ir utrustad med en D13 Steg IV-motor, ett nytt
elektrohydrauliskt styrsystem och Volvo CE:s unika ECO-lige
som kan ge upp till 9 procent bittre brinsleeffektivitet, en siffra
som Ferrari erkiinner att han forst hade svért att tro pa.

"Vi hade redan hort tvivelaktiga siffror frin andra mirken,
men det hir visade sig faktiskt stimma. De kors p3 cirka
30,3 liter i timmen och eftersom de mestadels kors med
verktyg arbetar de med hégre varvtal under lingre tid 4n i de
flesta andra tillimpningar. Vi ligger alltid hogt, eller maximalt,
beroende pa den typ av arbeten vi utfor och de verktyg vi
anvinder”, forklarar Ferrari. "Eftersom vi utfor rivningsarbeten
finns det alltid att gora, och darfér nar vi en nyttjandegrad
pa &ver 90 procent med motorn iging, att jimfora med
branschstandarden pa runt 60-75 procent. Nir de hir

USA

Den forsta av 20 Volvo EC350EL-maskiner anlinde i augusti
2015 som ett komplement till EC480E-héjdrivaren som
Ferrari redan kér for FERMA. Volvo CE-aterforsiljaren Dan
McCausland medger att det inte var nigon enkel sak att
overtyga den innovativa rivaren om att FERMAs framtid
stavades Volvo CE.

"Volvo CE har bara marknadsfort grivmaskiner ungefir
sedan 4r 2000 i USA”, berittar McCausland. "Maskinerna har
utvecklats mycket under de senaste aren, med Steg IV-teknik
i motorerna och formagan att kora fler olika redskap, t.ex.
en betongprocessor, ett skirredskap, en hydraulisk kross och

en skopa med tumme. Numera kan féraren

[ det hydraulisk ket h
FERMATANJER Tt s il hos
GRANSERNA

GENOM NYA IDEER aterforsiljaren VCES for att utbilda

skirmen i hytten.
Nir Ferrari vil 13tit sig 6vertygas inledde
an ett nira samarbete med den lokala

FERMA:s forare, som inte hade arbetat med
mirket tidigare. "Vi har fatt mycket hjilp
fran Volvo CE och VCES med att vinja férarna vid Volvos
maskiner och stilla in kontrollerna s att de liknade vad de var
vana vid”, forklarar Ferrari.

McCausland tilldgger att Volvo CE ir en viktig
foresprakare for rivningsindustrin, dels genom att stodja
rivningsorganisationen NDA (National Demolition
Association) och dels genom att bygga maskiner som ar
specifika for rivningsindustrin.

Ferrari leder foretaget som tredje generationen inom samma
familj och har med sina innovativa idéer — han har bland
annat designat en skopa med tumme for tunga arbeten som
kan greppa mindre foremal dnda ned till 25,4 mm - bidragit
till att FERMA:s arliga bruttointikt har skjutit i hojden, fran
35 miljoner euro 2012 till 62 miljoner euro 2014.

maskinerna ir iging arbetar de verkligen.” Lika imponerande ir det faktum att Ferrari har utnyttjat sina »
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FERMA:s maskinpark med
Volvo EC350EL-gravmaskiner
har modifierats enligt sarskilda
specifikationer

e m |

-+ e

—

Rojer fér en parkeringsplats ==

innovativa idéer och sin maskinpark med Volvo EC350EL-
maskiner till att dtervinna i genomsnitt 98,5 procent av allt
material som rivits av FERMA p4 varje byggarbetsplats — en
nistan otrolig siffra inom rivningsindustrin.

"Vi flyttar fram grinserna. Vi bérjade atervinna pa
byggarbetsplatserna redan 1983 och har haft en betydelsefull
roll inom krossteknik och genom vart sitt att tillimpa
den i rivningssektorn. Vi kér dven mobila
sonderdelare, flishuggar och materialsorterare.

med radioenheter som vi anslét till fabrikshogtalarna.

Sedan kopplade vi vixlingsreglage till mikrofonerna och

talfunktionen, s4 att forarna aldrig behover slidppa styrspakarna

till graivmaskinen for att kunna tala med de som arbetar i

nirheten. Det 4r en mycket smidig sikerhetsfunktion.”

Fullt sa smidiga ir diremot inte Kaliforniens strikta

viktregler, som tvingade FERMA att genomf6ra mindre
modifieringar av EC350EL innan maskinen
kunde tas i drift i den sa kallade guldstaten.

Med alla de hir teknikerna har vi praktiskt taget VI H AR FATT "For oss ligger troskeln pa 41 912 kg, s3 allt

flyttat grinserna inom mekanisk tervinning,

darunder ir lagligt”, forklarar Ferrari. "Nar vi

vilket gynnar bade miljén och vara mal i MYCKET HJ AI.P provade ut Volvo EC380E, utan alla vira egna

foretaget. Var utrustning kanske ser ut som

anpassningar, 1ag vikten pa 41 730 kg”, siger

vanliga maskiner men de har omarbetats och FR AN VOI.VO CE han och vinder sig mot de EC350EL som

modifierats for att tillgodose just vara behov.

STORA FORANDRINGAR

Inte bara FERMA flyttar fram grinserna med sina nya idéer
— dven Volvo CE har visat prov pa samma formaga genom att
underlitta och effektivisera arbetet for foretaget i Bay Area.
"EC350EL har tva kameror och stétfingare pa sidorna for
tyngre arbeten. Volvo CE erbjuder relativt bra stod nir en
kund stiller unika krav for att kunna arbeta i en siker och
skyddad milj6. Det hir siger mycket om Volvo CE, hur de har
anstringt sig for att gora mig n6jd”, siger Ferrari. "Vi bad ocks
VCES att anpassa styrfunktionerna. Numera har vi digitalradio
i maskinerna. Vi ersatte de fabriksinstallerade stereoenheterna
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arbetar p4 den kommande parkeringsplatsen 4t
Google. "Med alla vira modifieringar, tex. de
extra skydden, den tyngre skopan med tumme,
den stérre cylindern och Volvo S-seriens snabbkoppling, landar
de hir maskinerna pa strax éver 40 832 kg
For ett otrinat 6ga kan de mekaniska forindringarna vara
svara att urskilja. Det dr diremot inte Ferraris mest uppenbara
forindring, som syns dven p4 flera kvarters avstand. Volvo CE
maélade utan knussel hela maskinparken med gravmaskiner i
FERMA:s egna, gronvita firger.
"De gjorde verkligen ett fantastiskt jobb. Nu ir det litt att
kinna igen vart foretag pA de FERMA-mélade maskinerna.” i

Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner Spirit-appen om du vill se videoreportaget

Foraren Jaime Lopez i
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En entreprendr | Polen har omvandlat ett familjeféretag

till en av landets storsta tillverkare av bade forstklassig
svamp och av den kompost som anvénds for att odla dem -

av Nigel Griffiths
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ARBETSMILJON AR EN UTMANING
FOR ALLA SLAGS MASKINER

den lilla polska byn Skorzec, cirka 90 km 6ster om

Warszawa, ligger landets ledande tillverkare av svamp i slutna

behillare och av det kompostmaterial som anvinds for att
odla svampen. Svamparna exporteras éver hela Europa till
butiker i Frankrike, Tyskland, Italien och Storbritannien.

UNIKOST ir en grupp familjedrivna foretag som hanterar
de olika stadierna i svampens livscykel, fran tillverkning av
den niringsrika kompostbasen till godningen av den kinsliga
skoérden under kontrollerad temperatur och luftfuktighet.

Ar 2014 firade UNIKOST 20 4r, och med blomstrande
affirer valde man som ett forsta atagande att utoka sin
maskinpark med hjullastare fran Volvo, en maskintyp
som utgjort kirnan i den effektiva produktionsprocessen
iover 15 ar.

Foretaget investerade i Volvos senaste hjullastare av modell
L120H och ir stolt dgare till den forsta maskinen i denna
generation, som nu levererats till Polen. P4 12 manader nadde
den nya maskinen 6ver 4 000 timmar utan att drabbas av
tekniska problem. I juni 2015 tog UNIKOST emot en andra

18 | VOLVO SPIRIT

L120H och snart kompletteras maskinparken sannolikt av
ytterligare tva hjullastare av modell L180H.

PRISBELONTA

I mars 2015 tilldelades UNIKOST det prestigefyllda

priset Gazele Biznesu (Business Gazelle) av Polens mest
betydelsefulla finanstidning Puls Biznesu som ett erkinnande
av foretagets enastiende tillvixt.

Det blev beloningen efter méinga ar av hart arbete — resan
har varit allt annat 4n enkel for denna entreprenérskvinna,
som har drivit verksamheten sedan 1994.

"Hade jag vetat da vilka problem jag skulle méta hade jag
troligtvis aldrig dragit igdng”, skdmtar Urszula Sztandera-
Kardaszynski. "Med min begrinsade erfarenhet innebar de tre
forsta dren en brant inlirningskurva.”

Sztandera-Kardaszynski gjorde méanga resor i Europa
och USA for att lira sig konsten i att odla svamp av de
producenter som var storst pa den tiden. Hon inforde den

- Den hér hjullastaren fran Volvo &r fortfarande i utmarkt™ .
skick efter dver 50 000 timmar i oavbruten tjanst - Urszula Sztandera-Kardaszynski

senaste komposteringstekniken frin Nederlinderna for att
dstadkomma den grundliggande jisningsprocessen med halm
och kycklingavfall frin regionens fageluppfodningar.

VANANDE PROBLEM

Efter en tuff etableringsperiod bérjade foretaget att vixa och
man fattade beslutet att uppgradera hanteringsutrusningen.

Ar 2000 képte Sztandera-Kardaszynski sina tva forsta Volvo
L.120D-hjullastare. Det hir var bade en stor investering och
ett svart beslut for UNIKOST. Hon minns hur man évervigde
alla de komplicerade alternativen och hur man till slut fick "en
bra kinsla” for Volvos maskiner. Hon tror att denna intuition
hjilpte henne att fatta vad som visat sig bli en mycket god
investering.

"Det var utan tvekan ett klokt beslut”, konstaterar hon. "Forst
tyckte jag att investeringen kiindes for stor, men i efterhand kinde
jag mig ndjd eftersom maskinerna effektiviserade produktionen
och resulterade i firre tekniska problem och driftsavbrott.”
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Kompostering ir en komplicerad biokemisk process som inte
ar helt enkelt att styra. UNIKOST har ett eget laboratorium
dir teknikerna testar komposten dagligen for att sikerstilla
ritt konsistens. Processen medfér ocksa en viss lukt — som
inte uppskattas av alla — men Sztandera-Kardaszynski siger att
hon har vant sig vid den med &ren och kallar den for "arbetets
ljuva doft”.

Utmaningen for Volvos hjullastare har bestatt i att fungera
problemfritt i en ogynnsam och fritande arbetsmiljo. Varje
dag flyttar maskinerna tonvis av jisande kompost — en giftig
blandning av ammoniak och fukt.

Sztandera-Kardaszynski ser till att maskinerna rengors
grundligt varje dag, och anliggningen har egna vilutrustade
verkstider for det dagliga underhillet. Efter 15 ar och dver
50 000 timmar i tung tjinst fungerar de tv3 forsta maskinerna
fortfarande utmirkt.

NON-STOP

Jasningen och komposteringen ingar i en
kontinuerlig process som kriver att Volvo-
maskinerna arbetar sju dagar i veckan i

ett roterande tva- eller tre-skiftssystem.
For att klara detta krivande schema
komposteringsanliggningen i dag cirka

80 anstillda och levererar varje vecka

1 200 ton kompost.

"Vir stora maskinpark med hjullastare fran Volvo har
gjort produktionen smidigare och hjilper oss att leverera
en kvalitetsprodukt utan driftsavbrott”, forklarar Sztandera-
Kardaszynski.

Hennes make, Leszek Kardaszynski, anslot sig till
foretaget for snart tre &r sedan som ansvarig for logistik och
investering. Som fore detta polischef har han tillfért en hel
del disciplin i produktionsprocesserna, och samtidigt deltagit
i beslut kring férvirv av utrustning samt utveckling av den
toppmoderna svampodlingsfabrik som ligger 10 km fran
UNIKOSTs komposteringsanliggning. Kardaszynski foljer
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MASKINERNA AR
PRODUKTIVA OCH
MYCKET HA”_BARA bror Jakub ansvarar fr svampanldggningen

hanteringsmaskinernas skick och arbete noga och forklarar att
beslutet att investera i fler hjullastare frin Volvo baserades

pa UNIKOSTs langa och positiva erfarenhet av maskinerna
och foretagets ldngvariga samarbete med Volvo CE:s
representanter.

"Maskinerna ir produktiva och mycket slittliga, i synnerhet
med tanke pa att de arbetar non-stop i vart klimat, som &r
mycket tufft under vintertid. De har den styrka som krivs for
att lyfta och flytta komposten sju dagar i veckan utan tekniska
problem. Arbetsmiljon dr dessutom mycket fritande med
hoga nivier av ammoniak och hég luftfuktighet — en utmaning
for vilken maskin som helst.

FAMILJEFORETAG

Sjilva svampfabriken R & J Sztandera — som etablerades av

Urszula Sztandera-Kardaszynskis soner Robert och Jakub

— omfattar dver 30 linga odlingshallar med sammanlagt

30 000 m? odlingsyta for svamp. Anliggningen

producerar cirka 650 ton svamp varje méinad

och ir numera en av de stdrsta i Polen.
Broderna ir tredje generationen svampodlare

i familjen och Robert arbetar som chef vid

UNIKOSTs huvudkontor, medan hans yngre

dir han leder de 200 medarbetarna. De
fortsitter en familjetradition som stricker
sig nistan 40 &r tillbaka da deras farmor Danuta, som in
i dag fungerar som stindig radgivare it foretaget, startade
svamptillverkningen.
I kontrollerade temperaturer och fukthalter tar det cirka
tva veckor att omvandla de svampsporer som sprutats in
i den hégkvalitativa komposten till perfekta, vita svampar,
som sedan plockas for hand och sorteras for leverans ut pa
marknaden och i slutindan till kok 6ver hela Europa. i

Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner Spirit-appen om du vill se videoreportaget

AT TANKA
UTANFOR BOKEN

Volvo CE har utvecklat mobila servicestationer &t kunder pa mycket avlagsna platser

pa avligsna platser att £ snabb tillging till maskinservice
och reservdelar. En forfragan till Volvo CE fran chefen pa
Volvos aterforsiljare i Guangxi-provinsen, om att hjilpa en

Iett land av Kinas storlek ar det inte alltid enkelt for kunder

storre kund med en allt stdrre maskinpark av Volvo-maskiner,

resulterade i utvecklingen av mobila servicestationer i

modifierade containrar for frakt till havs.
Servicestationen “gula boxen” ir ursprungligen en idé

fran Volvo CE:s vice vd Wang Yefeng, som ansvarar for

eftermarknads- och kundlésningar och fick idén i maj 2015.
Eftersom ingen tid fanns att forlora, lanserades projektet
redan i juli.

KLARAR ALLA VADER

Containern skickades forst till Guangxi-provinsen, en region
i sddra Kina mot grinsen till Vietnam, dir regnperioden
kan vara i fyra till fem manader. Den sattes sedan pa prov +
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VﬂlVO CE KAN ERBJUDA
DYGNETRUNT_ SERVI[E PA PLATS

Inuti containern
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vid Guangxi Pingguo Aluminium Company, en ledande
aktdr inom aluminiumbrytning med storst produktion av
aluminiumoxid i regionen och en arlig produktion pa upp till
400 000 ton.

GPAC kopte sina forsta ramstyrda dumprar fran Volvo
2002, och Volvo CE blev dirmed snabbt foretagets foredragna
leverantor av anliggningsmaskiner.

"Volvos dumprar kan arbeta dygnet runt i alla vider och
uppni enastiende prestanda i friga om effektivitet och
brinsleférbrukning”, siger GPACs bitridande chef Zhou

KINA

Resultatet dr den mobila servicestationen, som 4ven fungerar
som lager s4 att reservdelar och smérjmedel kan finnas i lager
pa plats.

"Tidigare tvingades vi vinta medan delarna skickades frin
lagret i Shanghai till Guangxi-provinsens huvudstad Nanning
City och vidare till var verkstad, vilket tog ungefir en vecka”,
berittar Zhou.

Forseningarna medforde finansiella forluster for foretaget.
Nir delarna finns i lager i containern intill arbetsplatsen kan
Volvo CE i stillet erbjuda service pa plats och leverans av

Zhigiang. delar dygnet runt.
GPAC har for nirvarande 64 ramstyrda "Maskinerna gds igenom i god tid och eventuella
Volvo-dumprar, 4tta bandburna grivmaskiner ETT fel kan 4tgirdas i ett tidigt skede, s3 att risken for

och 4tta hjullastare i drift, och stills

eskaleringar undviks”, férklarar Zhou entusiastiskt.

dagligen infor utmaningen att underhalla MII_]OVANI.IGT "Det hir har stor betydelse for var utveckling
maskinerna och sikerstilla deras tillginglighet pa hallbarhetsomradet, eftersom stationen har
under tuffa forhallanden — utan att tappa INITI ATIV okat tillgingligheten hos Volvo-maskinerna
produktivitet. och minskat sivil vért lager med delar som de

PROBLEMET LOST

Zhou kontaktade aterforsiljaren Guangxi Zhongnan Huaxing
Machinery Co Ltd och efterfrigade en 16sning som kunde
minska maskinernas avbrottstid.

"Efter flera besok pd GPAC forstod vi problemet”, berittar
Mo Chunyun, generaldirektor for Zhongnan Huaxing,

administrativa insatserna.

Forutom att minska kostnaderna for dgande ir initiativet
miljovinligt och enkelt att installera vid projektstart, for att
sedan flyttas nir projektet ir klart. Den innovativa gula boxen
har visat sig populir hos kunderna och lanseras nu éver hela
landet, vid avligsna gruvor och arbetsplatser dir efterfrigan
finns for att erbjuda kunderna fullstindig service och delar pa
kortast majliga tid. s
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identifiera att marmorn i fasaddekoren runt butikerna pa
Piccadilly kom frin Arudy-brottet i franska Pyrenéerna,
dir hans familj har brutit sten sedan flera generationer.
Modegiganten Hermes showroom i Tokyo har marmor
frin Arudy, liksom nederlindska statsradets byggnad i Haag
och entréhallen till Mandarin Hotel i Paris. Den pryder dven
pelarna vid Place de la Concorde, den franska huvudstadens
storsta offentliga torg. Nirmare hemtrakterna aterfinns Arudy-
marmorn dven pa altarna vid helgedomen i Lourdes, en viktig
katolsk pilgrimsplats sedan mitten av 1800-talet som varje ar
besodks av flera miljoner minniskor.
Det hir 4r bara nigra exempel pa platser med marmor fran
Arudy, vars kvalitet sedan linge har stirkt bdde regionens och
Frankrikes status dver hela virlden.

Under en resa till London nyligen lyckades Joseph Laplace

HALLER FOR EVIGT

Marmor ir ett extremt kompakt och okrossbart material som
klarar frost och kan halla i flera tusen ar.

"Varje fyndighet har en egen identitet och egna firger,
ungefir som en signatur”, berittar Laplace, vars farfar borjade
bryta marmor djupt in i de pyreneiska skogarna redan
1929. Experter som han kan identifiera var en viss typ av

L]

Joseph Laplace ( ter) med sin son Pierre
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marmor kommer ifrin med en snabb blick, eftersom varje
sort kinnetecknas av en unik firg med egna monster och
marmoreringar. "Det ir ett ddelt material”, forklarar han.

De tre Laplace-stenbrotten — Sainte-Anne, Henri IV och
Paloma - ir berdmda for sin grd marmor, som just nu ir
bide modern och efterfrigad. Firgen och monstren hos den
marmor som bryts i de tre stenbrotten ir distinkt, med olika
nyanser och unika kinnetecken.

BYGGT | STEN

Marmorgruvorna i Arudy, som ligger inbiddade i Pyrenéerna,
etablerades pa 1800-talet och sysselsatte en ging i tiden flera
hundra personer. Annu pa 1950-talet fanns 20 aktiva gruvor,
men med dren har branschen priglats av en ldngsam nedging.
Laplace, hans son Pierre och en arbetsstyrka pa nio personer,
dir var och en har sitt eget specialomrade, ir en av de fa som
fortfarande bryter dessa naturliga stenfyndigheter.

Pierre Laplace dr 27 &r och fjirde generationen i sin familj
som engagerat sig i verksamheten, som gitt i arv fran far till
son. Han forklarar det krivs bade hantverksskicklighet och ett
trinat oga for att vilja ut rimaterialet.

Stenen utvinns frin stenbrottet genom tre faser — forst
skirs den horisontellt med en diamanttradssig pa ett sitt som

utnyttjar de naturliga forkastningslinjerna optimalt, sa att s&
lite material som moijligt gar forlorat. I nista fas skir marmorn
vertikalt s& att man fir en gigantisk stenkub. Direfter tvittas
imnet, och mindre block i olika former och storlekar skirs ut,
allt efter 4drornas firg och riktning.

Familjen Laplace képte sin forsta hjullastare 1999,
en Volvo L.220D. Michel Hawryliszyn hos den lokala
Volvo-aterforsiljaren Van de Velde berittar att deras
eftermarknadsservice och rad fér optimalt utnyttjande av
maskinen ledde fram till familjens beslut att investera i en
andra hjullastare frin Volvo, en L220H, som levererades 2014.

"De utfor en typ av arbete som ir
mycket krivande”, siger Hawryliszyn.

Hjullastarna transporterar gigantiska
marmorblock frin stenbrotten till ett
lageromrade och dirifran lastas blocken
pa lastbilar for vidare transport till nista

ATT VALJA UT
RAMATERIALET KRAVER

se spetsen pa gaffeln, och sikten maste alltid vara god.”

Han ir sjilv maskinforare och tilligger att den nya maskinen
ir bekvim och upplevs som siker. "Den ir dessutom mycket
tystgdende”, siger han. "Nir foraren vil har satt sig i hytten ar
motorn knappt hérbar, och foraren kan i stillet koncentrera sig
pa arbetet.”

NATURLIG SKONHET

Det ir tyst och fridfullt i stenbrotten dir de ligger i ett skyddat
omride med sldende vacker natur. Arbetet utfors enligt strikta
miljokrav som ticker bade buller och
fororeningar — en aspekt som gor det allt
svarare, men inte omdjligt, att konkurrera
med marmor som framstills i mindre
reglerade delar av virlden.

Merparten av den marmor som

destination. Hjullastarna anvinds 4ven till H ANWERKSSKI[K[IGHET bryts av familjen Laplace transporteras

att stida upp i stenbrotten och halla dem
fria fran spillmaterial.

Pierre Laplace berittar att man valde att satsa pa Volvo igen
eftersom maskinerna passar bra till specialtillimpningarna pa
det hir omradet. Tack vare maskinens héga lyftkapacitet och
parallella lyftarm placeras blocken alltid horisontellt, vilket ger
avsevirt bittre sikerhet vid transport. Maskinens kompakta
proportioner ger ocksd fordelar i stenbrottens tringre delar. En
annan faktor som vigde in var den laga brinsleforbrukningen.

"Det ir av storsta vikt att marmorblocken inte skadas under
transport och Volvos maskiner 4r mycket vil anpassade for
den hir typen av arbete”, forklarar han. "Det ir viktigt att vi
kan se tydligt vad vi gor inifrin hytten. Vi maste alltid kunna

for global export, en hel del via Carrara

i Italien.
USA ir en hungrig marknad och marmorn fran Arudy ir dven
populir i Italien, Japan och Kina, men slutkonsumenterna
for Laplaces produkt tenderar att prioritera kvalitet framfor
kvantitet. Den fungerar for bade in- och utvindigt bruk och
anvinds till fasader pa byggnader, i kok och badrum, i golv och
trappor, pa eldstider och gravstenar, statyer och monument —
anvindningsomridena ir oindliga och den l1anga hallbarheten
garanterad. I¥

Beso6k webbplatsen for Spirit eller ladda ner Spirit-appen om du vill se videoreportaget
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SVERIGE

SKRIVER OM
REGELBOKEN

Fjarrstyrd gravmaskin tar mangsidigheten till en ny niva

av Tony Lawrence

- 1 |
Foton av Gustav Mdrtensson

arbetade sig fram till brytningsfronten med bommen
utfilld, svingandes ett toppmodernt borredskap. Gruppen
av 4skadare tittade en extra ging: det satt ingen i hytten.

Maskinen stannade varpa hytten roterade 90 grader och
maskinen bérjade borra i en avsats i berget som om den aldrig
hade gjort annat.

Forst i det 6gonblicket fick publiken p4 liktaren under de
spektakulira Volvo-dagarna 2015 i Eskilstuna syn pa foraren.
Han stod cirka 20 meter bort utrustad med en handenhet och
styrde maskinen via fjirrkontroll.

Den bandburna grivmaskinen EC300E
som visades pa maskinshowen ir ett direkt
resultat av ett nira samarbete mellan
Volvo CE:s team for specialtillimpningar
(Special Application Solutions), den norska
borrspecialisten AMV och Volvo CE:s
iterforsiljare i Norge. Enligt Perjohan Rosdahl
pa Volvo CE har den redan vickt en hel del
uppstindelse i branschen.

"Borrentreprenédrer anvinder traditionellt
sett specialdesignade borrplattformar for att
kunna arbeta i stenbrott och infrastrukturprojekt”, forklarar
Rosdahl, global chef for kommersiella projekt pa Special
Application Solutions. "Aven de anvinder fjarrkontroll. Vara
grivmaskiner, som ir utrustade med AMV-borrar, ir dock
betydligt mycket mer mangsidiga.

Den 30 ton tunga grivmaskinen dok plétsligt upp och

TVA 1 EN

"Borrarna ir mycket sofistikerade men ir enkla att koppla loss
s& att maskinen snabbt kan forvandlas till en vanlig gravmaskin
for andra lyft- och brytuppdrag — sa i praktiken fir du tva
maskiner i en. Det hir ir en enorm fordel, i synnerhet fér sma
och medelstora entreprenérer.”

EC300E HAR REDAN
VACKT EN HEL DEL
UPPSTANDELSE |
BRANSCHEN

Faktum ir att det till och med kan rymmas tre eller hela
fyra maskiner i en. Volvo CE:s och AMV:s hela sortiment
av grivmaskiner med borrfunktion, som finns fran atta till
40 ton, 6verraskar till och med sina skapare med vad de kan
astadkomma.

AMYV ir baserat i sydvistra Norge och har specialiserat sig
pa produktionsutrustning for gruvbrytning, tunnelborrning och
havsbaserad olje- och gasindustri. AMV och Volvo CE:s norska
aterforsiljare anslot som strategisk partner for 18 méanader
sedan, innan relationen formaliserades i form av Special
Application Solutions-teamet.

"Allt handlar om att etablera god
kommunikation redan fran start”, siger Peder
Andersen, vd for AMV Group. "VAr forsta
grivmaskin med borrfunktion var en Volvo,
som vi tillverkade sjilva och snart insig var
négot som kunderna efterfragade. Numera
far vi direkt teknisk hjilp frin Volvo CE
och det har hjilpt oss att forbittra de olika
hydrauliska och elektroniska grinssnitten
och snabbkopplingarna mellan maskinen
och borren.

"Alla vinner pa det hir, dven vira kunder som vet att de far
en produkt frin Volvo med alla de garantier och den support
som ingar.”

NOGGRANN PRECISION

AMYV ir viletablerade experter p4 att anvinda fjarrkontroll,
vilket dven anvinds pa vanliga borrplattformar. Systemet
ir enkelt att anvinda. I AMV:s system ingar en unik
overvakningsskirm pa handenheten och en GPS-link som
mojliggdr borrprecision dnda ned till 20 mm - ungefir lika
brett som tva fingernaglar.

Systemet forbittrar dessutom sikerheten genom att forarna »
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slipper sitta i hytten vid hogriskarbeten - t.ex. vid anvindning
av explosiva dmnen i gruvor — men det innebir ocksa att de
kan rora sig runt borren och félja borrningen fran alla vinklar
utan att avbryta arbetet.

Det finns dven andra, mer ovintade férdelar. "Nir vi inledde
det hir projektet tinkte vi att maskinen skulle kunna utfora
vanliga borruppdrag och ind4 ha kapaciteten att anvindas som
en vanlig gravmaskin”, siger Anders Ostberg, vd for AMV i
Sverige. "Men bommen gor att du kan na hogre in med en
standardplattform.

"De har ocksa anvints till bultning av bergviggar (d.v.s.
till att stirka brytningsfronter for att forbittra sikerheten).
Sedan kan vi ersitta borren med en personkorg och lyfta upp
personer som kan inspektera arbetet pa nirmare hall. Allt
detta med en och samma maskin.”

Kjell Vidar Hamre, Senior Service Engineer p4 AMYV,
tilligger: "Den hir maskinen har massiv rickvidd. Den kan
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placeras fem meter ligre in platsen dir borrningen eller
bultningen ska utforas.

”Standardmaskiner dr mycket kraftfulla och har utmirkt
dragkraft, men behéver inda en kérramp for att nd
borrpunkten i sddana ligen. De kan inte heller svinga runt
overbyggnaden pa samma sitt som en grivmaskin, eller borra
och bulta i praktiskt taget alla riktningar. Sammantaget innebir
det hir att vir maskin ger betydligt hogre produktivitet.

| FRAMKANT

Volvo CE skapade sitt Special Application Solutions-team for
cirka fyra &r sedan for att bidra till att frimja den hir typen av
avancerade projekt med limpliga partner. Grivmaskiner ir det
storsta maskinsegment som anpassas pa det hir sittet for att
utféra mycket specialiserade uppgifter, och 4tf6ljs av ramstyrda
dumprar och hjullastare. Martijn Donkersloot, produktchef pa

Special Application Solutions berittar att evenemanget under
Volvo-dagarna fungerade perfekt som marknadsforing.

"Vi har haft minga besokare som sett grivmaskinen och
forklarat att den ir precis vad de behover. Vi har haft kunder
fran hela virlden som sagt: "Det hir ir fantastiskt — och perfekt
for vara gruvor.” Tink dig en dgare med en borrplattform i
den ena inden av arbetsplatsen och en grivmaskin pa den
andra — tvd maskiner innebir fler forare, fler uppsittningar
av reservdelar och definitivt fler tekniker som maste utbildas
i bada.”

Bade Donkersloot och Rosdahl tycker att de har virldens
bista jobb.

"Vi 4r en liten enhet men representerade &ver hela virlden,
och det ir fantastiskt att fa se projekt som det hir bli
verklighet”, siger Rosdahl.

”Jag har arbetat i byggsektorn sedan 1998, och det hir jobbet
ir s3 varierat — varje dag innebir nya utmaningar och idéer,

SVERIGE

Rosdahl, Volvo CE, Kjell Vidar Hamre,_Semor Service Eﬁgmeer pa AMV.
och Peder Andétsen vd for AMVnGroup i

och det ir s3 lirorikt”, siger Donkersloot, som arbetar inom
Volvo CE:s region for Europa, Mellandstern och Afrika.
"Med véra partners hjilp kan vi modifiera vira
standardmaskiner efter kundernas specifika behov
och hjilpa dem att bli mer effektiva. En del av denna
specialistinformation skickas sedan till vir avdelning for
forskning och utveckling, och bidrar pa s3 sitt till ny kunskap
och erfarenhet. Den hir grivmaskinen ir ett bra exempel
— for nagra veckor sedan fick vi problem med borrenheten,
s jag ringde till AMV. De uppmanade mig att ta med
mig mobiltelefonen in i hytten och koppla upp den mot
borrenhetens diagnostikverktyg. P4 s3 sitt kunde de stilla
diagnosen att lufttrycket var for lagt och atgirda det direkt pa
plats — trots att den stod flera hundra kilometer bort.
"Den hir maskinen kan inte bara kéras med fjirrkontroll,
du kan dessutom 3tgirda fel genom fjirrstyrning. Det ir
otroligt imponerande”, avslutar han. i
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BELGIEN
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Rorlaggare fran Volvo anvandes pa bada sidor av gransen for att for
forsta gangen 6ppna gasflodet mellan Frankrike och Belgien +»

im
av Derrick Buttevﬁ‘ ¢ _

N

%

Foton av Juha Roininen
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den belgiska regionen Vistflandern, kommer den nya

gasledningen iven att forse nordvistra Europa med gas.
Den befintliga infrastrukturen i omradet, som ligger mellan
Alveringem nira den franska grinsen och Dunkirks hamn
samt Maldegem 6ster om Brygge i Ostflandern, klarade inte
lingre den dkande efterfrdgan frin ny bebyggelse och sma och
medelstora foretag som etablerar sig i omradet.

P4 den franska sidan av grinsen tilldelades uppgiften att

ansluta Belgien till det franska nitverket till den franska
nitdistributéren GRTgaz, dir en roterande rorliggare fran

Férutom att svara pa den okande efterfrigan pa gas i

Hir ger PL4608 en tydlig fordel eftersom den kan lastas
pa en transportdr och flyttas utan att behdva nedmonteras.
S4 fort en sammanlinkning ir klar kan maskinen snabbt
transporteras till nista, vilket sparar bdde tid och pengar. "Varje
sammanlinkning kostar cirka 10 000 euro”, siger Steenbergen.
"Besparingar p4 enbart transportkostnader har stor betydelse.”
Aven operatorerna har visat entusiasm for Volvos rorliggare
— de hir enheterna har for nirvarande cirka 6 000 timmar pa
mitarklockan, jamfért med mindre dn 2 000 for foretagets
sidobommar, som kdptes samtidigt.
"Vi anvinder oss av grivmaskinsforare eftersom de vinjer

Volvo av modell PL4809D anvindes i projektet av den franska
rorliggningsspecialisten SPAC, ett dotterbolag till Colas-
koncernen.

AT = ' _—
sig snabbt vid rorliggaren”, siger Steenbergen om PL4608- 8 | g
maskinerna, som anvinds till ssmmanlinkningar och under "ﬁ IR RN LSFTon) med Loe Steenbergen

fran specialistforet: . Hak Leidingbouw
svetsnings- och béjningsprocesserna. Nir bojningsmaskinen
matas gor den roterande 6vre strukturen att maskinen kan
svinga roren pa plats utan att marken under maskinen
paverkas, vilket inte ir méjligt med en vanlig rorliggare
med sidobom.

Féraren Marcel Wiehink har sju ars erfarenhet
av rorlidggare och har dven licens for att kora
sidobommar och bandburna kranar. "Jag gillar
flexibiliteten i svingfunktionen” siger han. "Nir jag
stoter pa dverkorsade ror kan jag enkelt lyfta och
flytta dem till motsatt sida.” Han uppskattar dven
den enkla, raka pedalen, som ger féraren hinderna

SPECIALISTER

P4 den belgiska sidan vilar ansvaret pa Fluxys Belgium NV, en

oberoende operatér i Belgiens distributionsnit och
PL4608 GER

lagringsinfrastruktur som distribuerar naturgas éver
hela Belgien till operatérer i distributionssystemet,

EN TYDLIG
FORDEL

kraftstationer och storre industrikunder.
Rérledningen dr ca 90 cm i diameter och 74 km
lang, och samarbetet gor det majligt att for forsta
gangen 6verfora 8 miljarder kubik naturgas mellan

¥

* Denna bild och nedan:\lohos
rorldggare PL4608 pa plats

de tva linderna.

Rorlaggningsentreprensren A. Hak Leidingbouw,
som ir specialiserad pa rorledningar med stor diameter,
arbetade med en delsektion p4 20 km med hjilp av tva
roterande rorliggare av modell PL4608 fran Volvo. Varje
rorsektion om 18 m viger cirka sex ton, men det ir ingen
match for PL4608-maskinerna, som har en lyftkapacitet
pa 80 ton. Malet var att ligga cirka 1 000 m - eller 50
svetsningar — varje dag parallellt med den nederlindska
underleverantéren, specialisten Visser & Smit Hanab NV.

A. Hak, som arbetat med Volvos rorliggare tidigare, var
forst i virlden bland alla rorliggningsentreprendrer att kopa
modellen — sex maskiner — 4r 2009. Loe Steenbergen ansvarar
for inkdp och hyrning av maskiner at koncernen och har
arbetat med rorledningar 6ver hela Europai 11 ar.

Han berittar att han valde Volvos modell eftersom
han gillar "konceptet med en roterande évre struktur och
maskinens hoga lyftkapacitet”, och tilligger: "De presterar
som maskiner med 90 tons lyftkapacitet, &ven om det stir
80 ton pa pappret.” Han hyllar ocksd den hydromekaniska,
forlingningsbara undervagnen for tunga arbeten.

LATTKORDA

Det finns olika typer av korsningar att brottas med lings vigen.
Vigar korsas ofta genom att sirskilda ytskyddsmattor liggs
ned, men for jirnvigar eller vattendrag krivs andra metoder.
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fria till att styra boomen och vinschen.

Miljon i Nederlinderna med sin slipande sand,
dir de hir maskinerna utfér merparten av sitt arbete, dr kind
for att orsaka skador pé slitagedelar. P4 den hir arbetsplatsen,
som ocksa ir mycket sandig, har flera hundra ton triflis lagts ut
lings vigservitutet for att underlitta forflyttning av maskiner
och stddja regionens bonder. Det biologiskt nedbrytbara fliset
bidrar till att minska andelen sand som blandas ned i jorden nir
marken ater ska anvindas i jordbruket.

HEMLIG OVERRASKNING

Precis som vid alla rérliggningar fick arkeologer tillging

till platsen innan arbetet pabérjades, i syfte att hitta
eventuella frilagda skatter. Med tanke pa platsens geografiska
lage och regionens historia pekade dock bade historiska

data och detekteringsmetoder pa plats pa behovet av
sirskilda minréjningsitgirder. Arkeologiska undersékningar
genomfordes dven for att sikerstilla att eventuell begravd,
icke-detonerad ammunition — framf6r allt limningar fran
andra virldskriget — omhindertogs pa ett sikert sitt.

Det hallbara tillviigagangssitt som Fluxus anvinder vid
forberedelse och konstruktion av rérledningar omfattar savil
sikerhetsaspekter som miljomaissiga och ekologiska faktorer.
Metoden ser till att marken kan aterstillas for jordbruk
nir projektet ir klart, vilket stimmer perfekt med Volvos
kirnvirden om sikerhet och hinsyn till miljon. ik




TEKNOLOGI

'BEHALLER KYLAN

Volvo CE har utvecklat ett specialsortiment med kylmedel for
de egna hogpresterande motorerna med laga utslapp +»

av Nigel Griffiths
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TEKNOLOGI

som-anvander Volvos eget kylmedel
amplig-produkt (vénster)

Metaller nedsénkta i vatska efter ett par timmar: nedre raden - med Volvos eget
kylmedel VCS - 6vre raden: utan Volvos VCS-kylmedel uppstar rost

tillskrivs problem med kylsystemet, kiinns det helt logiskt
att Volvo CE har tagit fram ett eget recept pa kylmedel.

"Eftersom Volvos anliggningsmaskiner arbetar i manga
krivande miljéer och klimat, ir det extremt viktigt att vilja
ritt kylmedel”, forklarar Anne-Marie Rydstrém pa Volvos
avdelning for avancerad teknik och forskning.

For att tillgodose de krav som stills for Volvos avancerade,
hogpresterande motorer har ett specialutvecklat kylmedel
tagits fram och produkten rekommenderas till de flesta Volvo-
motorer 6ver hela virlden.

"Agare till maskiner fran Volvo CE maste kinna till att
motorn kan skadas om de anvinder fel kylmedel eller blandar
olika kylmedel, vilket kan leda till kostsamma och onédiga
reparationer”, forklarar Rydstrom. "Konsekvenserna kan bli
korrosion, punktfritning, lickage och beliggningar — faktorer
som alla forkortar motorns livslingd och ékar behovet av
underh3ll”, siger hon och tilligger: "Det finns manga goda skl
till varfor vi rekommenderar Volvos eget kylmedel VCS.”

Kylmedlets frimsta syfte ir att eliminera 6verskottsvirme
fran motorn. Endast en tredjedel av den energi som utvinns
vid forbrinningen av brinslet omvandlas till anvindbar
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Med tanke pa att upp till 20 procent av alla motorfel

Anne-Marie

Rydstrém visar hur

ett icke-kompatibelt
kylmedel kan férkorta
livslangden for slangar
och packningar

.

energi for att forflytta fordonet. Aterstiende tva tredjedelar
omvandlas till virme, av vilken en tredjedel forsvinner ut
via avgasroret. Den aterstiende virmen maste tas upp av
kylmedlet och ledas bort frain motorn. Genom att avligsna
den hir virmen ser kylmedlet till att motorn kan arbeta
effektivt.

ORGANISKA TILLSATSER

Volvos kylmedel har fyra huvudsyften: virmevixling,
frostskydd, kokskydd och rostskydd, och méste vara
kompatibelt med alla icke-metalliska komponenter. De
viktigaste skyddskomponenterna i Volvos kylmedel VCS ir
organiska, i motsats till mineraliska. Organiska himmare riktar
in sig pa de kritiska omraden som behéver skydd, medan
konventionella, mineralbaserade produkter ticker metallen
med ett jimnt lager, vilket kriver mer tillsatser och forkortar
livslingden. Organiska himmare utarmas inte lika snabbt.
"Det finns si manga olika metaller och legeringar som anvinds
till konstruktion av hégpresterande motorer, vilket gor det till en
utmaning att utveckla ett kylmedel med optimala egenskaper for
alla metaller”, forklarar Rydstrom, som ir utbildad kemiingenjor

KYLMEDLEN STAMMER VAL MED
VOLVOS KRAV PA HOG PRESTANDA

r L) F

och som lett arbetet med att utveckla kylmedlet.

Volvos produkter har anpassats sirskilt for att férhindra
rost pa alla metallytor, och férhindrar att gummit sviller och
spricker och plasten fran att 3ldras och brytas ned. Framfor
allt ger de inte upphov till beliggningar i kylsystemet och
garanterar effektiv virmedverforing for att skydda motorn frin
dverhettning,

VARM OCH KALL

Kylmedlet har en sammansittning som gor det littflytande vid
temperaturer ldngt under fryspunkten, och rekommenderas
idven for anvindning i varmt klimat dir hogpresterande
frostskydd kan kinnas nagot udda.

"1 sjilva verket kan vart kylmedel beskrivas som ett antal
komponenter som klarar alla tinkbara temperaturskiftningar i
en motor och samtidigt ger manga andra prestandarelaterade
fordelar”, forklarar Rydstrém.

Medlet har funnits pa marknaden sedan 2006, och dess effekt
testas kontinuerligt pa nya metallprodukter och -kombinationer
som just nu utarbetas for Volvos motorer. Laboratorietester visar
hur det fungerar vid upphettning, med mycket hog kokpunkt

—

och mindre bubblor for att bibehilla en bittre kontakt med
ytorna och ge optimalt skydd under alla férhallanden.

Volvo erbjuder tv3 olika kylmedel: Volvo Coolant VCS,
som ir gult och ofta anviinds till de flesta maskiner som byggts
sedan 2006, ir ett kylmedel baserat pa organiska tillsatser
och innehaller tillsatser som inte bryts ned s4 litt. Volvos
grona standardkylmedel, for maskiner byggda fore 2006, ir ett
hybridmedel som innehéller traditionella, icke-organiska och
organiska tillsatser.

Volvos kylmedel har testats i stor omfattning i Volvo-
maskiner och kan dirmed garantera kompatibilitet med
samtliga material i kylsystemet. De innehéller dven sirskilda
tillsatser for att skydda maskinen frin slitage och har
godkints av Volvo for anvindning i mirkets egna motorer.

De ir kompatibla med alla material som anvinds i Volvos
motorer och garanterar att hela kylsystemet skyddas. P3 s3 sitt
forhindras lickage. Ovanstaende faktorer bidrar till att forlinga
motorns livslingd, men ger ocks3 ligre kostnader for drift och
dgarskap under maskinens hela livslingd. i®

Beso6k webbplatsen for Spirit eller ladda ner Spirit-appen om du vill se videoreportaget
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BRITTISKT UTOMEUROPEISKT TERRITORIUM

den avldgsna 6n Sankta Helena med hjélp av maskiner fran Volvo

gonblicket som ménga &bor, dven kallade for ”Saints”,
0aldrig trodde skulle komma var dagen da det forsta
flygplanet landade pa Sankta Helena, en av virldens mest
avligsna bebodda dar. Tio ar efter att flygplatsens tillkomst
tillkinnagavs skedde den forsta, historiska landningen, nirmare
bestimt klockan 13:44:25 tisdagen den 15 september 2015.
"Landningsbanan ir utmirkt, forhallandena likasa och ni har

en fantastiskt fin anliggning hir”, utbrast kapten Grant Brighton,

pilot pa Beechcraft-planet av modell King Air 200, som flugit
frin Johannesburg i Sydafrika och fyllt p4 brinsle i Angola for
den fyra och en halv timme ldnga flygresan éver Atlanten.
Sankta Helena-baserade fotografen Darrin Henry, som tagit
bilderna till den hir artikeln berittar: “Det hir kanske inte
framstar som en stor hindelse for alla lisare, men for oss som
bor pa Sankta Helena ir det att jimfora med en manlandning.
On, som uppticktes av portugiserna 1502, ar platsen dit
den franske kejsar Napoleon Bonaparte forv1sades av britterna
ar 1815 efter forlusten i slaget vid Waterloo. I dag ir 6n det
nist dldsta brittiska utomeuropeiska territoriet efter Bermuda.
Provilygningen ir slutet pa 500 r av isolering for Sankta
Helena, som ligger mitt i sédra Atlanten och hittills enbart
kunnat nas med bat. Ons enda link till omvirlden har varit
de manatliga bescken av RMS St Helena, ett av den brittiska
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flottans fartyg som kor frin Sydafrika men som snart ska tas
ur trafik.

Flygplatsen pa Sankta Helena har byggts av den
sydafrikanska byggjitten Basil Read och &ppnar for
kommersiellt flyg i februari 2016. Foretaget tvingades frakta
dit alla anliggningsmaskiner havsvigen och den forsta maskin
som kérdes pa 6n var en vighyvel frain Volvo av modell

S "'"—-—i;—- N S—

Foton av Darrin Henry

OBORNA BYGGER UT

Det forsta flygplanet har redan landat pa den flygplats som byggts pa

Beechcraft King Air 200 landar

Basil Reads Bawnh De Jager och hans fru Chrezelda

G940B. Den atfsljdes senare av ytterligare 65 Volvo-maskiner,
diribland bandburna EC700C-griavmaskiner, A40F-FS och
ramstyrda dumprar av modell A30E, hjulburna EW140C-
grivmaskiner, viltar av typ DD24 och SD200DX, bandburna
grivmaskiner av modell EC380 och EC480 samt en
kompaktlastare av modell MC115C och innu fler vighyvlar
(se Spirit nummer 52).

Leif Waad, ansvarig for kundsupport pa Volvo CE, berittar:
"Det fanns tydliga krav pa att utrustningen skulle halla hog
kvalitet, kunna arbeta sikert under tuffa férhallanden och
samtidigt ta hinsyn till miljén. Projektet passade Volvo
Construction Equipment som hand i handsken.”

Basil Reads 6ansvarige Deon De Jager och hans fru
Chrezelda var pa plats for att vilkomna den forsta
provilygningen i sillskap av flera hundra 6bor som hade
samlats for att se landningen.

Flygplanets forste befilhavare Dillan Van Niekerk berittar:
"Det storsta for mig var att se 6n och alla minniskor som
samlats pa berget for att se oss.” i

nya -
lan nlren

sl

Fran vanster till héger: Kapten Grant Brighton, fors,te
Dillan Van Niekerk; flyginspektor Nick Whlteh_ouse"m

Rawlinson och flygtekniker Jeffrey McKenzie

Pa den asfalterade banan
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MILIO

ELEKTRIFIERANDE
FORSKNING

Volvo CE har lett ett omfattande forskningsprojekt med malet att uppna
stora energibesparingar genom att elektrifiera anldggningsmaskiner

ambitionen att kora anliggningsmaskiner i en gruva

pa el i stillet for diesel, har lanserats i samarbete med
Energimyndigheten, byggjitten Skanska och forskare vid
universiteten i Linkdping och Milardalen.

Projektet, som kostat citka 22 miljoner euro och beriknas
vara klart ar 2018, ir ett forsta steg for att visa hur framtidens
gruva kan drivas. Malet ir att uppna betydligt ligre
brinsleforbrukning, utslipp och total dgandekostnad, men
samtidigt hoja produktiviteten.

"Det hir ir ett nytt steg for byggindustrin. Vi ser stora
mojligheter och ir stolta Sver att vara en del av detta unika
projekt”, siger Energimyndighetens generaldirektor Erik
Brandsma.

Energimyndigheten ir en statlig myndighet for
nationella energifrigor och har som mal att frimja
anvindningen av fornybar energi, bittre teknik och smartare
energiutnyttjande hos slutkonsumenterna samt begrinsa
klimatforindringarna.

Enligt berikningar skulle vergingen till elbaserad energi
minska energidtgdngen med 71 procent och samtidigt minska
koldioxidutslippen i den berdrda gruvan fran befintliga 0,7 kg/
ton producerat material till 0,3 kg/ton.

”"Samarbete ir en avgorande faktor for att vi ska né vart
miljomal”, siger Martin Weissburg, chef for Volvo CE.
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Demonstrationsprojektet, som Volvo CE har drivit med

Baserat pa 2010 &rs siffror
beriknar Energimyndigheten
energiforbrukningen hos
svenska anliggningsmaskiner
till 14 terawattimmar (TWh),
att jamfora med 19 TWh for
lastbilar, 3,7 TWh for bussar
och 55 TWh for privatbilar. Siffrornas stora betydelse fick
myndigheten att friga Volvo CE vad som skulle kunna
hinda om elbaserad energi anvindes i stillet for diesel i en
vanlig gruva. De efterfoljande diskussionerna resulterade i
demonstrationsprojektet for eldrivna gruvor.

”Vi beriknade att vi skulle kunna minska
energiforbrukningen med 71 procent (i kWh) om vi kunde
elektrifiera ett antal funktioner i gruvan. Energiintensiteten
ir betydligt hogre med elektricitet och dirfor ir dven de
potentiella besparingarna hogre”, forklarar Brandsma.

"I manga tillimpningar ir grivmaskinerna tillrickligt
stationira for att kunna drivas med el via kablar. Aven
krossmaskinerna i vir demonstrationsgruva kunde fa energi
via kablar. Kanske skulle vi kunna utveckla kabelanslutna
hybridlésningar for dumprar. I framtiden skulle maskinerna
kunna elektrifieras enbart via batterier, vilket skulle méjliggora
helt autonoma, férarlésa maskiner som styrs via dator”,
forklarar Brandsma.
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P # En méangd potentiella funktioner och maskiner i en vanlig gruva som med fordel skulle kunna elektrifieras

Volvo CE har arbetat med de tekniker som skulle anvindas

i projektet under en tid. Foretaget kommer att fortsitta

att utveckla koncepten internt, innan Skanska inférlivar
maskinerna i sin verksamhet under sjilva demonstrationen ar
2018 for att visa att tekniken ir 16nsam for
industrin.

"Projektet handlar om att skapa nya
koncept som ingr i var langsiktiga vision for
framtiden”, siger Anders P. Larsson, vice vd
for Volvo CE:s tekniska funktion. "Det arbete
som ligger framfor oss de nirmaste aren har
potentialen att forindra hela byggindustrin.

Valet att anvinda en gruva som provomrade
gjordes delvis eftersom det ir en mer statisk arbetsmiljé
och mindre dynamisk #n en vanlig byggarbetsplats.

"Vi tror att gruvorna ir en bra miljé fér att bérja med
elektrifiering — manga av dem har redan indragen el och
viss eldriven utrustning forekommer”, siger Jenny Elfsberg,

ansvarig for ny teknik pa Volvo CE. "Vi har arbetat med
maskiner for allmint bruk och produktion i gruvor under lang
tid och kinner dem vil”, forklarar hon. "Vi kan analysera och
identifiera effektivitetsforbittringar och jimfora prestanda fore
och efter pa ett enkelt sitt.”
I slutindan skulle tekniken kunna tillimpas pa

DET HAR AR ETT  scorre byesprojeke. Eldrivna anliggningsmaskiner
NYTT STEG FOR
BYGGINDUSTRIN

far ocksa fordelen med drastiskt ligre
bullernivier, vilket ar sarskilt intressant i
stadsmiljéer.

De eldrivna maskinerna ger Volvo CE nya
mojligheter pa designomradet och foretaget far
dirmed méilighet att forbittra effektiviteten pa
byggarbetsplatsen som helhet, enligt Volvo CE:s designchef
Sidney Levy. "De har en stor designpotential eftersom vi kan
ta bort konventionella system och komponenter. P4 s3 sitt kan
vi utforska olika typer av maskindesign for att dstadkomma
bittre sikt och smidig service”, avslutar Levy. i
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Flexibilitet kan betyda mer &n en sak - och Volvo EW160E erbjuder flexibilitet pa tva helt olika sétt. For det forsta &r
det en extremt flexibel, hjulburen grédvmaskin med ett nytt forargranssnitt som kan programmeras sa att det passar
exakt for maskinen, med upp till 20 olika Volvo-redskap och med dragkroken som kan fas fabriksmonterad kan den
sjélv transportera redskapen till platsen. Den &r alltsé flexibel i fraiga om mangsidighet. Fér det andra innebér Volvos
bomférlangningssystem att féraren kan forflytta sig snabbare pé arbetsplatsen och med béttre komfort, medan Volvo
Smart View (for 360 graders synfilt) gor det enklare att placera maskinen exakt och sékert. Den &r med andra ord
flexibel aven i friga om mandvrerbarhet. Det hér, i kombination med den nya miljévénliga Stage IV-motorn, gér

VIDEO maskinen mycket anvéndbar pé plats. Tala med din Volvo-aterforséljare.

www.volvoce.com

http://opn.to/a/SP_EXW-E_A

Volvo Construction Equipment

Foto: © Jorma Valkonen, © Claes Jakobsson

Tyske ryttaren Ludger Beerbaum pa Chiara

HASTKRAFTER

SPONSORSKAP

Volvo sponsrar varldsberémda Gothenburg Horse Show sedan 40 ar tillbaka

av Julia Brandon

oteborg dr officiellt sett Sveriges andra stdrsta stad och

rankas av Forbes som den 12:e mest uppfinningsrika

i virlden. Staden har gjort sig ett namn som ett
betydelsefullt centrum for fotboll, handboll och ishockey.
De senaste 40 dren har Géteborg dven vunnit internationellt
erkidnnande for sina populira evenemang inom histsport,
nimligen Gothenburg Horse Show.

"Det hir evenemanget betyder mycket fér mig och mina
kollegor”, siger den tyske ryttaren Ludger Beerbaum - en av
virldens ledande internationella hoppryttare. "Publiken ir helt
otrolig och hejar fram varje ryttare — det spelar ingen roll var
du kommer ifran.”

De fyra dagarna som arrangemanget pagar rymmer bade
hoppning och dressyr, dir 40 inbjudna ryttare fran hela
virlden, diribland Europa, Asien, Kanada och USA, tivlar pa
den allra hogsta nivan inom histsport.

"Gothenburg Horse Show har ett mycket hogt anseende
— vi har rostats fram som en av virldens fem bista tivlingar

— och har alltid ett starkt startfilt. Nér vi stir som vird for
finalen deltar virldens bista ryttare”, siger Tomas Torgersen
som ir chef for evenemanget.

Det krivs blod, svett och tirar och manga &rs trining for att
bade ryttare och hist ska bli redo for evenemanget. Eftersom
histarna inte borjar trinas forrin vid tre 4rs alder (for
hopphistar) tar det ofta upp till fyra eller fem ar innan de nar
tavlingsniva.

ELITSPORT

"Har du riktig tur och lyckas bra med histen du trinar, kan
du som tidigast delta i Gothenburg Horse Show nir histen &r
atta eller nio 4r gammal”, siger Torgersen. "Sjilvklart finns det
mingder av histar som helt enkelt inte hller mattet eller ens
passar for andamalet, eftersom det hir ér en elitsport.”

For ryttarna giller det inte bara att koncentrera sig pa sin
egen formiga — de maste ocksa hilla histen frisk och i form. »
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Med tanke p3 att varje hist ir vird mellan en och tva miljoner
ir det frestande for bade huvud och planbok att behalla en
hist 4n att utbilda en ny, forklarar Torgersen. Det ir inte
ovanligt att en hist, om den halls i god form, kan fortsitta att
tivla hogt upp i aldern.

Den ildsta hist som vunnit en Grand Prix p4 den nivd som
Gothenburg Horse Show héller var en hist som hette Welham
och som reds av den brittiske ryttaren John Whitaker, men
det ror sig om ett ganska unikt fall.

"Welham var en fantastisk hist och startade faktiskt inte
pa Grand Prix-niva forrin han var 16 ar”, berittar Torgersen.
"Han blommade ut sent.”

2016 kommer Géteborg att sta vird for en dubbel
virldscup, nir virldscupfinalerna i bade hoppning och dressyr
halls i staden den 24-28 mars. Normalt sett anordnas
virldscuperna vart tredje till vart femte ar och konkurrensen
om att std som vird ir hard frin &vriga internationella arenor,
s att fa arrangera bada samma ar ir ngot av en bragd.

Vi 4r ett stort evenemang och ingr i ett globalt
arrangemang inom ridsport och allt vi gor blir innu bittre
genom att vi utvecklar unga talanger via vara grisrotsprojekt”,
sager Torgersen.

Beerbaum tilligger: "Evenemanget ir fantastiskt
vilorganiserat — det ir en gigantisk sport med stort
underhallningsvirde och biljetterna ir slutsilda varje dag.

Den hollandske ryttaren Jur
Vrieling pa Arezzo VDL

L

Vi ser fram emot att itervinda till Géteborg varje ar.”

Ett ytterligare spinningsmoment i ar ir att tivlingen firar
40 &r, vilket kommer att firas med en stor aftonfest den sista
dagen. "En av de viktigaste aspekterna av Gothenburg Horse
Show ir publiken”, siger Torgersen. ”Vi har haft runt 11 000
pa liktarna vid varje tivling i runt 40 ar nu, och dirfor tycker
vi att det kinns viktigt att de far delta i firandet.”

Volvo gick in som huvudsponsor 1978. Att de bada
varumirkena delar ssmma hemstad har gjort dem bada starkt
forankrade hos den svenska lokalbefolkningen och till en
del av stadens arv, men det finns dven en naturlig synergi.
Manga av Volvos viktigaste bilar, t.ex. de fyrhjulsdrivna SUV-
modellerna XC60 och XC90, ir perfekta transportmedel
for histfolk med histtransporter pa slip och leriga dkrar som
parkeringsplats. Nir det giller allt-i-ett-transporter for histar ir
Volvos eftertraktade FH-serie for histlastbilar ett riktigt mobilt
hem f6r mobilt histfolk och deras trogna springare, med bade
boxar och bodel for évernattning. Under &ren har relationen
dessutom fordjupats genom Volvos 40-3riga engagemang som
sponsor av showen, liksom foretagets 20 ar langa sponsorskap i
den globala virldscupen inom ridsport.

”Jag dr uppvuxen i Goteborg och Volvo har alltid varit en
av stadens viktigaste industrier”, berittar Torgersen. "Med det
dtagande som Volvo har haft via sitt sponsorskap kommer
man alltid att ha en stark koppling till sporten.” i
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delstaten Rio Grande do Sul och en maskinpark med

anliggningsmaskiner arbetar vid en gigantisk kolgruva. Atta
grivmaskiner och hela 20 lastbilar ir for tillfillet aktiva pa platsen,
dir det brasilianska gruvforetaget Fagundes driver verksamheten
dygnet runt, sex dagar i veckan med séndagar som vilodag.

De gula Volvo-grivmaskinerna av modell EC700 river upp
enorma jordklumpar och lastar kolet p3 lastbilar, som sedan
transporterar lasten upp for gruvans vindlande jordvigar for att
snart atervinda for pafyllning.

Maskinféraren och veteranen Carlos Evaldo Rodrigues stir
vid gruvans kant och beundrar Volvo-

Det ir en kylig tisdagseftermiddag i den sydbrasilianska

mest vilmiende regioner och den fjirde storsta bidragaren

till landets BNP. Kol ir den icke-fornybara energikilla som
forbrukas mest i Brasilien, och Rio Grande do Sul star for cirka
hilften av landets totala kolproduktion, vilket gor delstaten till
Brasiliens storsta totalleverantor.

Rodrigues forklarar att en verksamhet av samma storlek som
B3-gruvan kriver starka och tillforlitliga maskiner med hoga
produktivitetsnivier. Att kora grivmaskin ir ett trottsamt
och krivande jobb som kriver fullstindig koncentration
for att arbetet ska vara sikert och produktiviteten
maximal. Rodrigues berittar att en av EC700-modellens

viktigaste funktioner dr den hoga

gruvans kant och beundra ’ vikigaste funktioner ir den
£C700 i bans tmort, efierom den s NRBETET KRAVER STARKRA (0. e e opcim potenti

en solid maskin som nar resultat.
"Du fir styrkan och samtidigt
hoga produktivitetsnivier pa kopet”,

" distraktion.
OCH TI I.I.FORI.ITI.IGA utfgor:trfasﬁ)rgérare kan jag rapportera

att den hir maskinen ir bekvim”,

tilligger han. MASKINER MED HﬁGA forsikrar han. "Det hir har stor

etydelse, eftersom komforten paverkar

— PRODUKTIVITETSNIVAER e

Rodrigues ir anstilld av gruvforetaget

Fagundes, en av Brasiliens ledande gruventreprendrer med
verksamhet i sju av landets 27 delstater. Foretaget ér virldens
storsta inkdpare av Volvos graivmaskin EC700, och har kopt
dver 60 stycken av modellen sedan 2008.

Rodrigues har arbetat med EC700-modellen inda sedan
Fagundes inforde dem i foretaget och nimner produktivitet,
komfort, tillforlitlighet, tillginglighet och sikerhet som nagra
skil till varfor maskinen ér hans favorit.

I dag ir Rodrigues arbetsledare vid Fagundes B3-gruva,
dir foretagets Volvo-grivmaskiner arbetar med att utvinna
cirka 2,5 miljoner ton kol varje manad. Den hir delstaten,
nira grinsen mot Argentina och Uruguay, ir en av Brasiliens

e
dregael i rigues, har
- med s, kommersiell chef for
" gruvforetaget Fagundes (hoger)
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Vid arbete i l4nga skift i gruvmiljcer
har foraren alltid riskerna i dtanke.
Eftersom det hir dr dnnu en killa till distraktion som kan
péverka produktiviteten maste foraren kunna lita pa sin
maskin, siger Rodrigues.
"Du kinner dig siker nir du kér EC700 och det ir viktigt.
Arbetar du i gruvmiljéer maste du kunna lita pd maskinen du
anvinder.

FORSTAHANDSVAL

Utéver fragor som sikerhet, tillforlitlighet och bekvimlighet ar
en av EC700-modellens stérsta fordelar, enligt Rodrigues, att
den ir s& populir och spridd att delarna alltid finns i lager om
maskinen behéver repareras.

"Arbetar du med en maskin
som det bara finns ett fital av
pa marknaden ir det svart att
byta ut delarna nir nigot gar
sonder — s3 ir det inte med
Volvos maskiner”, forklarar
han.

Efter att ha arbetat som
maskinforare sedan 1998
har Rodrigues haft méjlighet
att arbeta med de flesta
maskiner pa den brasilianska
marknaden. Stiende vid
kanten av Fagundes-gruvan
forsakrar han att Volvo
alltid kommer att vara hans
forstahandsval.

"Jag kan siga att jag har
arbetat med i stort sett
alla maskiner som anvinds
i Brasilien, och enligt min
mening dr Volvo bist. Ingen
annan kommer i nirheten.” s
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Construction Climate Challenge &ren = e
del av Volvo CE:s atagande i WWF:s ‘ ".‘ '

klimatprogram Climate Savers.

VALKOMMEN TILL
BYGGBRANSCHENS KLIMATINITIATIV

Construction Climate Challenge arrangeras av Volvo CEmed ~ Volvo CE har sedan lange ett dtagande foér att minska

syftet att framja miljdmedvetenheten inom byggindustrin. de skadliga utslappen fran féretagets produkter och

Vivill skapa en dialog mellan branschrepresentanter, anlaggningar, men ett enda foretags resurser racker inte
akademiker och politiker, men ocksa ordna finansiering till for att hantera ett problem av den har omfattningen. Pehr G.
ny forskning och utbyta befintliga kunskaper och resurser Gyllenhammar, tidigare vd och ordférande for Volvo Group,
for att hjalpa branschen att gora skillnad fér kommande sammanfattade Volvos roll redan 1972: "Vi ar sjalva en del
generationer. av problemet, men vi ar ocksa en del av 16sningen.”

Las mer om initiativet Construction Climate Challenge har: constructionclimatechallenge.com

CONSTRUCTION
CLIMATE
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HOSTED BY VOLVO CONSTRUCTION EQUIPMENT



