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Behover du utrustning for
att utveckla din verksamhet?
Volvo Financial Services

hjalper dig

Specialbyggt ger néjda kunder

kunder som arbetar i miljder med mycket tuffa forhallanden eller extremt vider. Special
Application Solutions, Volvo CE:s team for specialtillimpningar, har bara funnits i fyra ar
men borjar redan gora avtryck pa global niva.

Teamet responderade snabbt pa ett nyzeelindskt foretags behov av specialbyggda
grivmaskiner for den inhemska skogsindustrin (s. 10). En glad Volvo-aterforsiljare berittar
att kunden fick exakt det som efterfragades. De tva levererade bandburna skogsmaskinerna
- EC250DL och EC300DL - vicker nu okat intresse i den aktuella regionen. Aven i
Nederlinderna, dir det ir extremt viktigt med féordimningar och andra éversvimningsskydd,
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8 ' I I \ I l har Volvo CE kommiit till undsittning (s. 36), genom att leverera ett antal specialbyggda

maskiner som hjilper till att forstirka fordimningarna.

net hir numret innehaller tva lingre artiklar om Volvo-maskiner som har anpassats for

ONLINE Men Volvo CE tillverkar inte enbart anliggningsmaskiner: Vart forsknings-, utvecklings- och
testteam anvinder sin spjutspetskompetens for att utveckla avancerade smérjmedel. I det hir
www.volvospiritmagazine.com numret besdker vi ett av de laboratorier dir Volvo CE:s egna oljor utvecklas (s. 41).
Volvo Group ligger i framkant inom héllbar produktion, och Volvo CE fortsitter att vara
ledande inom bygg- och anliggningsindustrin. I ett unikt samarbete med Virldsnaturfonden
n arbetar Volvo CE for att minska utslipp och energiférbrukning fran produkter och tillverkning.
Spirit - Volvo Construction Volvo CE:s vd Martin Weissburg intervjuas om klimatatgirder (s. 24) och vad féretaget gor for

Equipment Magazine .. . o i [w
e 9 att méta de utmaningar som branschen stir infor.

Numret innehéiller ocksé en artikel (s. 34) om néjda kunder som
har dragit fordel av finansiering frin Volvo Financial Services (VFS).
Manga kunder maste ta lan eller anvinda leasingavtal vid inkép av

@VolvoCESpirit
anliggningsmaskiner. Det ar hir som VFS kommer in i bilden - i
Flexibilitet ar en forutsattning for att kunna utveckla ett féretag. Darfor behdvs — artikeln p4 sidan 32 forklarar vi hur finansieringstjinsterna fungerar.
flexibel finansiering vid inksp av nodvandig utrustning. Volvo Financial Services Allt innehall i det hir numtet, tillsarmmans med videorapporter
erbjuder alternativ som passar ditt féretags uppdrag - och budget. Oka foretagets Volvo Spirit Magazine och fler bilder, ér tillgingligt pa Spirit-webbplatsen och via Spirit-

appen (kostnadsfri) for mobiltelefoner och surfplattor. Den tryckta
versionen av numret utkommer pa 13 sprak. Besok webbplatsen for
P> Google play att fa information om hur du gor for att £ tidningen levererad till din
hemadress, om du vill borja prenumerera pa den. i

produktivitet utan att 6verskrida kreditgransen hos banken, med hjélp av vara
anpassade finansierings- och férsékringsprodukter. Fér specialerbjudanden och
mer information, se volvoce.com
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SPRITTER
AV ENERGI

Har ar mannen som ansvarar for att
minska Volvo CE:s energiférbrukning

av Cathy Smith

upptickte Johan Wollin att han gillade konkreta
utmaningar. Han brukade meka med mopeder och
motorcyklar, for att forsoka f3 dem att ga snabbare.
"Vid ett tillfille hade jag tre motorcyklar, trots att jag var
for ung for att 3 kéra dem”, berittar han.
Nir man ser Johan idag, klidd i kostym och kavaj,
ir det svart att forestilla sig den mekande tondringen i
oljeflackig T-shirt. Nu for tiden ansvarar han bland annat for
miljdarbetet p4 Volvo Construction Equipments fabriker,
vilket enligt Johan ir ett naturligt steg efter en maskinteknisk
universitetsutbildning. Han inledde studierna i Trollhittan —
Saabs hemvist — men flyttade 1996 till Coventry, den brittiska
bilindustrins fodelseort.

Redan som tondring hemma i garaget i Helsingborg

ARV

"Arvet fran bilindustrin kindes tydligt i Coventry, med Jaguar
och Rover kring hérmet och manga vilkinda namn som Singer
Motors och Triumph.”

Men som student i Coventry valde Johan att kopa en
begagnad Volvo 440 i stillet for ndgot av de brittiska mirkena.
Han skrattar 4t minnet. "Bonden som jag kopte bilen av maste
ha anvint den for djurtransporter. Lukten férsvann aldrig, och
det fanns fortfarande halm under sitena nir jag silde bilen tio
ar senare.”
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INSIDAN

VI LEVER EFTER
VARA KARNVARDEN
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Men den palitliga bilen tog honom tillbaka till Géteborg i
borjan av 2000-talet, dir han anstilldes som motorutvecklare
hos Volvo Cars.

Fem &r i Sverige foljdes av vistelser i Kina och Frankrike d&
han arbetade fér Autoliv, ett svenskt foretag specialiserat pa
sikerhetssystem for bilar. Han arbetade dven en period for
Toyota i Bryssel.

MED ROTTER INOM MILJOARBETE

2012 3tervinde Johan till sina rétter, genom att bérja arbeta
for Volvo CE i Bryssel. Hir har han flera befattningar: Global
Director Industrial f6r Manufacturing Engineering och Global
Director Health & Safety och Environmental Care.

Det ir miljdaspekten av jobbet som paminner honom om
tiden i Coventry, dir han i sitt doktorsavhandling undersokte
hur luftflédet i katalysatorer kan forbittras — vilket blev en av
Johans forsta erfarenheter av miljoarbete och nagot som han
allt sedan dess bir med sig.

”Om den globala uppvirmningen kar med tva grader far det
allvarliga konsekvenser for méinga minniskor i virlden. Dirfor
maéste vi gora allt vi kan for att forhindra det”, siger Johan.

Han ir sérskilt stolt éver Volvos samarbete med
Virldsnaturfonden och Climate Savers-utmaningen: "Jag
tycker att Volvo gor ett mycket bra miljdarbete — vi lever efter
vara kirnvirden. Det kiinns inte som en marknadsforingsgrej.”

Johan ansvarar for ett omfattande internt projekt som
syftar till att minska Volvo CE:s energiférbrukning, till
exempel genom att minska elférbrukningen under fabrikernas
stillestandsperioder, dvs. pa kvillar och helger.

"Det handlar om att stiinga av saker och att indra beteenden
och arbetsplatskulturer. Nir man gr hemifran later man ju
till exempel inte TV:n sti pa. I fabrikerna kanske det inte gir

AW

att stinga av alla maskiner fullstindigt, men diremot kanske
man kan stinga av till exempel hydraulsystemet och bara lita
kontrollsystemet vara pa.”

SLACKTA LAMPOR - EN LYSANDE STRATEGI

Virldsnaturfondens utvirdering av projektet visar att Volvo CE
har héijt sig flera snapp. Vid vissa Volvo-fabriker berodde upp
till 40 % av elférbrukningen pa att maskiner och utrustning
inte stingdes av. Malet ir hogst 15 % relativ elfdrbrukning
under stillestdndsperioder. Nigra av de tta storsta fabrikerna
har redan uppnitt det.

Sarskilt Sydkorea och Brasilien har enligt Johan gjort ett
"fantastiskt jobb” och nitt virden under 10 %. I ett diagram
over elfdrbrukningen hos Volvo CE-fabriken i Sydkorea,
sjunker kurvan kraftigt mitt pa dagen.

"D4 slicker de ljuset for att ga ivdg pa lunch. De ir verkligen
hingivna uppgiften.”

Projektet ger fordelar dven i ekonomiskt hinseende.
Strategin ir ett sitt att finansiera ytterligare miljoatgirder —
besparingarna fran minskad elférbrukning beriknas uppga till
omkring 1 miljon dollar per &r, som sedan kan aterinvesteras
i nista fas i Climate Savers-projektet, d3 energiférbrukningen
inom produktionen ska atgirdas. Det higrande, 6vergripande
malet ir att uppna koldioxidneutral verksamhet i alla
Volvo CE-anliggningar.

Johan ir laddad fér utmaningen: "Som P.G. Gyllenhammar
sa 1972 ir vi, nir det giller klimatforindringarna, visserligen
sjalva en del av problemet — men vi ir dven en del av
16sningen.” i

Besok Spirit-webbplatsen eller hdmta Spirit-appen for att se den filmade intervjun

VOLVO SPIRIT | 9






Intresset '6k,'ar for de nyaiskogsmaskinerna
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Zeelands sydo — ir inget for veklingar, sirskilt inte under

vinterménaderna juni till augusti, d4 is och sno kan ge
temperaturer ner till -20 °C. Bergskedjan Sydalperna som
stricker sig lings storre delen av 6n ir en effektfull fond i det
karga landskapet. Hir odlas tallskog for trivaruexport.

Nyckeln till effektiv fillning av skogen ir att anvinda ritt
utrustning — Volvo CE tillgodoser kundens behov genom att
leverera skogsmaskiner som ir sirskilt byggda for att klara
de tuffa forhallandena i regionen, som éven gar under det
maoriska namnet Aotearoa.

Fyra maskiner ir redan i drift och ytterligare tva har
bestillts, vilket innebir att kunden har tillging till tva olika
versioner: bandgrivarna EC250DL och EC300DL, som ir
den tyngre versionen.

Rory Button arbetar for foretaget Button Logging och har
avverkat hundratals hektar pd Sydéns 6stkust. Han manévrerar
en av de nya EC300DL-maskinerna, som levererades i
korklart skick och togs i drift direkt vid leveranstillfillet.

Skogsbeklédda Canterbury — en hoglint region pa Nya

PROFFSUTRUSTNING

”Skogsindustrin ir inte den enklaste av de nyzeelindska branscherna.
Det kriivs rejil utrustning for att klara den tuffa miljon”, siger
Rory. "Det finns stora skillnader mellan skogsavverkning pa Nya
Zeeland och i till exempel Europa. Virket dr mycket grovre och
vi har bérjat anvinda bandmaskiner i hogre grad.”

- ﬂ' je. 1-'!3-‘ % Wl e T T
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= e - ory Button fran Bufton Loggings (till vinster) med Mark Keatley fran TransDiesel
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NYA ZEELAND
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Maskinerna levererades av Volvo CE:s Special Application
Solutions-team, under ledning av Peter Lam. TransDiesel,
Volvo CE:s distributor i Nya Zeeland, var en viktig aktor och
drivkraft vid inképet av de specialbyggda maskinerna.

TransDiesel fick exakt det som efterfrigades, och
marknadschefen Mark Keatley ir mycket n6jd med resultatet.
"VAr marknad ir vildigt liten, men vi gav oss inte forrin Volvo
skickade sitt team”, siiger han.

Volvo-teamet besokte ett antal olika avverkningsomraden,
for att kunna utveckla en specialbyggd skogsmaskin som klarar
de tuffa forhallandena.

Terriingen ir lerig och fylld av stenblock som kan skada
utrustningen. Skogsmaskinerna har en hog och bred undervagn,
ett extra taligt underskydd och bandskydd av fullingd. Extra
talig motorhuv, robusta sidopaneler samt forstiirkta briinsle- och
hydraultankar dr andra specialegenskaper. En forstarkt forarhytt plus
tre nodutgangar frin hytten — bakrutan, sidodérren och takluckan -
ir nigra av de funktioner som okar sikerheten for foraren.

Maskinerna 4r dessutom utrustade med Volvos snabbfiste for
enkelt byte av redskap, till exempel skopor och gripare, beroende pa
vilken uppgift som ska utforas. "Maskinen kan avverka, bearbeta, lasta,
stubbavverka, griva diken, plantera och bygga vigar”, siger Mark.

KONTROLL

"Volvo-maskinen ér en av de bista jag ndgonsin kért. Den
ir littmandvrerad och har snabb bomrespons, vilket gor den +
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mycket mer effektiv”, siger Rory. Fran bildskirmen i hytten

kan han kontrollera vad

doda vinkeln.

som hinder baktill och i den hogra

Grivmaskinen har ocksa forsetts med ett CareTrack
telematiksystem, vilket innebir att foretaget kan identifiera
maskinens geografiska position och &vervaka hur effektivt
maskinen anvinds avseende brinsleforbrukning och drifttid.

Systemet skickar ocksa varningsmeddelanden till TransDiesel

nir grivmaskinen bér servas.
Som den tredje storsta industrin, nist efter

jordbruk och turism, ir skogsbruk en viktig

del av den nyzeelindska ekonomin, och

inbringar mer in motsvarande 987 miljoner
euro. Inhemska tridarter som Totara och
Kauri — varav vissa exemplar 4r hundratals ar
gamla och viktiga turistattraktioner — fir i de
flesta fall inte roras av skogsbolagen.

Men i stillet har de tillgdng till nistan

1,8 miljoner hektar av mestadels Montereytall
eller Nya Zeeland-tall. Douglasgran och olika cypress- och

eukalyptusarter odlas ocksa for bide den inhemska marknaden

och exportmarknaden. Knappt hilften av de avverkade
stockarna och det bearbetade timret exporteras, fraimst till

Australien, Kina, Japan, Korea, USA, Indonesien och Indien.
Utover det grovre timret exporteras sigat virke, skivor, triflis,

massa, papper och andra produkter.

SAKERT OCH SMART

Dave Button, Rorys pappa och en av familjeforetagets deligare,
ar helfortjust i foretagets senaste inkdp, och tog plats bakom

14 | VOLVO SPIRIT

DEN ARBETAR
SNABBT OCH
HAR BRA
BRANSLEEKONOM|

NYA ZEELAND
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spakarna s3 fort maskinen hade levererats. "Den gar jittebra”,
siger han. "Den arbetar snabbt och har bra brinsleekonomi.”

Ekonomi och brinsleeffektivitet ir viktiga faktorer
for Button Logging, som har tre avverkningsteam och
ett viagbyggesteam utstationerade runtom i Canterbury.
Christchurch héller pa att byggas om efter de forodande
jordbavningarna 2011, d4 staden forstérdes, 185 personer
dog och tusentals blev hemlésa.

Till den nya dgarens fortjusning krivdes
ingen modifiering av maskinens hydraulik,
banddelar eller hytt. Den senare ir i stort sett
ofdrstorbar — en viktig egenskap i en bransch
dir olycksfallsfrekvens ir ett omdiskuterat
dmne. P4 grund av hog dodsfrekvens — 10
personer forolyckades under 2013 - ir
branschen under uppsyn. Volvo EC300DL:s
sikerhetsfunktioner, till exempel den
specialdesignade och ROPS-certifierade
forarhytten med forstirkt, 31 mm tjock
framruta, ir dirfor vilkomna egenskaper i den nyzeelindska
skogsindustrin.

FISC (Forest Industry Safety Council) ir ett nyinrittat rad
som arbetar for att hoja sikerheten med hjilp av utbildningar
och bittre utrustning. Atgirderna har redan Inat sig: forra
aret intriffade endast ett dodsfall och antalet allvarliga olyckor
minskade med 60 %. Frigan om sikrare utrustning drivs hart _ ¢
av radet — intresset kar for de nya Volvo-maskinerna med S50 Aea”
specialbyggd och extra hallfast hytt. s i

voLve- 1
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Besok Spirit-webbplatsen eller ladda ner
Spirit-appen for att se ett videoklipp fran platsen



| deponianldggningen Laogang omvandlas
avfall till energi - projektet ar ett av de
storsta i varlden av det har slaget

av Michele Travierso

International Airport i Shanghai bryter tystnaden.
I deponiomradet i Laogang hors annars bara syrsor
och faglar.

Driftchefen Sun Yan Feng utfor sin dagliga inspektionsrunda
for att kontrollera att allt fungerar som det ska. Halvdussinet
olika maskiner anvinds for att jimna ut en stor men inte
sarskilt hog kulle, som #r delvis tickt av en svart presenning.
Anliggningen pdminner om en scen i en dystopisk science
fiction-film och ir slutstationen for omkring en tredjedel
av det avfall som Shanghai genererar dagligen. Eftersom

16 | VOLVO SPIRIT

M ullret frin en Lufthansa A380 som avgar frin Pudong
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Ramstyrd:i-Volvb ;AiﬁOD-dumprar anvands féra gk@ 6v,.el"svfa|l med jord j* be
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staden har fler &n 23 miljoner invinare, ir det ett omfattande
dagsverke som utférs pa deponin. Det luktar ingenting,
konstigt nog.

En ramstyrd Volvo A40D-dumper ir pa vig mot en jordhdg
i omradets utkant. Jorden anvinds for att ticka 6ver avfallet.
P4 s4 sitt stings lukten inne samtidigt som spridning av
insekter och skadedjur forhindras. Under jordlagret skapas
ocks3 den biologiska miljé som krivs for att producera gas,
som i sin tur genererar elektricitet. ”Vi ticker éver avfallet
med ett ca 20 cm tjockt jordlager”, férklarar Sun, och ger en
kortfattad men tydlig beskrivning av processen: "Sopor, jord,

ta bort jorden, mer avfall, mer jord, ta bort jorden och sedan

mer avfall”

ETT LIVSVERK

Laogangs deponianliggning ligger 60 km fran Shanghais
stadskidrna och drivs av Shanghai Old Port Garbage Disposal,
ett foretag som #gs gemensamt av staten och det franska
foretaget Veolia, som har 60 % av andelarna. Projektets
beriknade livslingd var 45 ar, men eftersom dagskapaciteten
har 6kat med 8 000 ton riknar man nu med att anliggningen

. h S
F@@ av.Daniele Maiti0 .‘.

ska vara igdng i ytterligare 10 3r, tills ca 80 miljoner
kubikmeter har fyllts.
Projektets omfattning 4r hipnadsvickande, som med manga
andra infrastrukturprojekt i Kina. Omridet ar 4,2 km langt
och 800 m brett — man har dirmed skapat en yta om totalt
361 hektar, som stricker sig ut i Ostkinesiska havet. For att
ytterligare belysa omfattningen: Varje dag tar anliggningen emot
avfall motsvarande 114 fyllda A40D-dumprar. Sedan anliggningen
Sppnades har ca 27 miljoner ton avfall blivit en del av markskiktet.
Nir A40D-dumpern har himtat sin last atervinder den
till det aktiva omradet, dir lasten dumpas, fordelas 6ver det »
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befintliga skiktet och sedan ticks med jord och ett s kallat
geomembran — ett titskikt som innesluter avfallet och det
lakvatten som genereras. Trafikflodet dr imponerande: var 30:e
sekund anlinder en gul, fullastad dumper av containerstorlek
och ett likadant, tomt fordon ldmnar platsen.

"Vi har ungefir 100 sddana maskiner, och var och en av
dem kér fem rundor per dag”, siger
Sun. Lastbilarna fylls med fast avfall
vid en nirliggande docknings- och
sorteringsstation, dit avfallet frin staden
anlinder p primar.

MULTITASKING

"Vi har fyra Volvo-dumprar - de ir
perfekta hir eftersom de klarar de dliga
vigforhallandena”. Dumprarna anvinds
ocksa for att transportera lakvattnet — ca fyra eller fem laster
per dag — och ibland dven sjilva avfallet om det behovs.

Hog tillforlitlighet 4r den frimsta faktorn nir ny utrustning
koéps in. "Trots minimalt underhallsbehov har A40D-
maskinerna mycket 1ag felfrekvens, vilket gor att de kan
anvindas utan avbrott.”

Fordelarna ir dven av ekonomiskt slag. "Var fortjanst dr
motsvarande 32,2 miljoner dollar per 4r, i ett projekt dir

18 | VOLVO SPIRIT

Laogang-anlaggningens driftchef Sun Yan Feng

marginalerna ir ganska sma. Forra aret blev foretagets vinst 4,8
miljoner dollar.” Den ojimforligt storsta kostnaden hittills ar
hanteringen av de kemiska imnena i lakvattnet.
Att skéta en modern deponianliggning ir mycket mer
in att griva ett hal och fylla det med avfall. Det slam som
sipprar igenom avfallshégen samlas upp i lakvattenbassinger.
Lakvattnet maste sedan behandlas innan

ATT SKOTA EN MODERN  firoense v e s sranens s ot
DEPONIANLAGGNING
AR MYCKET MER AN
ATT GRAVA ETT HAL

Deponioperatérerna samlar ocksa upp
gasen frin det multnande avfallet. Gasen
Orbrinns och genererar elektricitet.
Processen innebir inga betydande
ekonomiska vinster, men minskar utslippet
av vixthusgaser till atmosfiren. Dessutom
sparar man utslippsritter som kan siljas
pa den internationella marknaden. En
underleverantor skéter kraftgenereringen, eftersom det krivs
en kinesisk part for sidan verksamhet.

INGET TILL SPILLO

I stadsmiljon ir det vanligt med separata behéllare for
tervinningsbara material, men eftersom myndigheterna
saknar resurser for att driva ett officiellt dtervinningssystem

Fyra ramstyrda Volvo A40D anvénds i anlaggningen

blir slutresultatet att allt samlas i en enda hog av
osorterat avfall.

"Atervinningen skéts bra i liten skala”, menar Sun, och syftar
pa de olika atervinningskirlen samt den informella arbetskraft
som i de kinesiska stiderna handplockar avfall for att silja
det vidare till skrothandlare. Skrothandel ir p4 uppatgaende
— personer utan andra inkomstkillor samlar papper, glas, tri,
metaller och andra material. Systemet
ir inte formellt dokumenterat men
anses vara effektivt, och atervinner
enligt bedémare upp till 38 % av det
kommunala fasta avfall som genereras i
Kina varje ar.

"Volvo-dumprarna importerades av
Veolia i bérjan av projektet. Men var
lokala aterforsiljare, Shanghai Fullback
Full Construction Equipment, ansvarar for
service och reservdelar”, forklarar Kino Zhao —

Volvo CE:s key account- och siljchef i Kina.

Laogangs deponiomrade ir en kraftfull pdminnelse
om den kinesiska ekonomins tillvixt och de oundvikliga
konsekvenserna. Under de senaste trettio dren har miljontals
kineser lyfts ur fattigdom — samtidigt har avfallsproduktionen
skjutit i hojden, vilket kriver bittre och effektivare
hanteringstekniker och verktyg.

LAOGANGS DEPONI

AR EN KRAFTFULL
PAMINNELSE OM KINRS eyt e e eness
EKONOMISKA TILLVANT et 6 och 13 delirperton-

KINA

"De senaste tio dren har vart deponiomrade fyllts pd med
27 miljoner ton avfall”, siger Sun. "Nir utrustningen bérjar
na slutet av sin livslingd, planerar vi att kopa in fler Volvo-
maskiner, sa att vi kan fortsitta att tillgodose behoven med
maximal kapacitet.”

Kina ir pa vig att 6verga till sopforbrinning, eftersom
deponi inte ir ett populirt alternativ hos allminheten.
Forbrinning luktar mindre, sirskilt pa
sommaren, men genererar mer utslipp
av skadliga &mnen, och kostnaden per
ton avfall ir nistan tre ginger si hog.
Kostnadsskillnaden beror p3 att det

frin myndigheterna men med
forbranningsugnar blir deras kostnader nirmare 32 dollar
per ton.”
Det ir ingen okomplicerad bransch, konstaterar Sun och
blickar ut Sver avfallskullen. "Men det hir ir mitt sitt att bidra
till det kinesiska samhallets vilbefinnande.” i

Besok Spirit-webbplatsen eller ladda ner Spirit-appen for att se ett videoklipp
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ELT ENKELT DET BASTA

Samarbetet mellan den har Volvo CE-kunden och den lokala

FRANKRIKE

aterférséljaren &r nyckeln till deras gemensamma framgang

av Catherine Wells

kalkstenbrottet vid Chaux de la Tour i Luberon i syddstra

Frankrike. Nir molnet av vitt damm har skingrats borjar
ett antal maskiner dka nedit lings de slingriga vigarna, till
stenbrottets botten.

Lingst fram 3ker en Volvo L180H-hjullastare. Foraren bir
moérka solglasdgon som skydd mot den starka provensalska
solen.

Brottet igs av den belgiska industrikoncernen Lhoist,
men drivs av Sylvestre-Beton, ett lokalt foretag med anor
fran 1895. 37-4riga Rudy Sylvestre leder familjeféretaget
och ir den femte generationen att plocka upp stafettpinnen.
Foretaget driver 4tta stenbrott i Sydfrankrike och ir dirfoér en
viktig kund fér bade Volvo CE och Volvo Trucks.

Ett diampat muller hors nir springladdningarna detonerar i

Rudy har precis bestillt 25 nya FH500-lastbilar och 11
maskiner — tvd bandgrivare av modellerna EC360CNL

och EC460CL och 3tta nya hjullastare av modellerna L30G,
L120H, L150H och L180H.

TUFFA FORHANDLINGAR

Rudy och Volvo CE:s lokala aterférsiljare Olivier Marziano
har kint varandra i nistan 15 4r — men det underlittade inte
forhandlingarna.

"Vi skrattar at det idag, men under forhandlingarna var det
tufft”, siger Olivier. "Det ir inte litt att gora affirer med Rudy
Sylvestre. I en och en halv manad pégick férhandlingarna — vi
kom hit varannan dag for att demonstrera maskinerna och
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Olivier Marziano, forsaljningschef, Payant PACA :"4__
jamfora med konkurrenternas erbjudanden. Men det var
definitivt virt det, nir man ser resultatet”, siger han och kastar
en blick 6ver axeln, p4 en av Volvo-maskinerna i stenbrottet.

Vad avgjorde saken for Rudys del? ”’Kundrelationen, servicen
och priset gor det hir till de bista maskinerna p4 marknaden”,
konstaterar han.

I anliiggningen bryts upp till 400 000 ton kalksten per ar, vilket
innebir stora pafrestningar pa maskinerna. Andrahandsvirdet ar
viktigt, eftersom maskinerna byts ut vart femte r.

"Man maéste bli ndgot av en specialist inom kundens
omrade”, menar Olivier, som besdker stenbrottet regelbundet.
En Volvo-grivmaskin skopar upp den nyligen bortspringda

kalkstenen och témmer den p4 en lastare som transporterar
stenen till krossmaskinen i ett nirliggande stenbrott. Kalkstenen
kommer formodligen att anvindas som drineringsmaterial i
vigbyggen, eller malas till ett kalciumkarbonatpulver som kan
anvindas i likemedel eller tandkrim.

PLANERING | FORVAG

Olivier Marziano, med bas i Aix-en-Provence, ir forsiljningschef
hos Payant PACA (Provence-Alpes-Cote dAzur), som ir en av
Volvo CE:s storsta aterforsiljare i Frankrike.
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°tt sfé{\brott i sarata
Avtalet med Rudy ir ett konkret resultat av Oliviers hirda
arbete for att bygga upp Volvo CE:s marknad i regionen - ett
arbete som inte underlittades av att byggmarknaden bérjade
g3 extremt trogt i Frankrike.

Rudys foretag kinde av krisen precis som ménga andra,
och tvingades silja delar av cementverksamheten.

Men han anvinde tiden till att forbereda sig infor en
kommande uppgang.

"1 riktigt tuffa tider borjar du ifrdgasitta och undersoka alla
aspekter, till exempel méjligheterna med ny utrustning. I &r
och forra dret har vi gjort stora investeringar i mer effektiv
utrustning, som kommer att minska vira underhélls- och
brinslekostnader.”

Han ser ljust pa framtiden. Berémda bergsbyar som Gordes
och Lacoste breder ut sig pa bergssluttningarna — Provence
sigs ofta vara en av Frankrikes vackraste platser.

"For mig finns det ingen bittre plats att bo pa”, siger Rudy.
Nir det giller foretagets framtid, antyder han att nya projekt
ir inplanerade. Vi tinker kopa fler maskiner — formodligen
Volvo”. I

Besok Spirit-webbplatsen eller ladda ner
Spirit-appen for att se ett videoklipp fran stenbrottet
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Maskinerna byts ut vart femte ar
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av Patricia Kelly

att ligga i framkant nir det giller klimatitgirder inom
bygg- och anliggningsindustrin. Men fortsatt samarbete
mellan branschen, den akademiska virlden, myndigheter och
icke-statliga organisationer ir avgérande om branschen ska
kunna bli mer hallbar i framtiden, siger Volvo CE:s vd Martin
Weissburg. Enskilda sektorer kan inte n3 klimatmalen pa
egen hand.

Som vird for den férsta CCC-konferensen (Construction
Climate Challenge) — ett initiativ som Volvo CE startade
2014 for att frimja klimatarbete och energieffektivitet
i byggbranschen — konstaterar Weissburg att
konferensdeltagarna var vil inférstddda med att miljéskadorna
ir virre in vad som tidigare har befarats.

"Vi tog del av ett antal mycket alarmerande rapporter
om miljéns tillstdnd. Var och en maste hjilpa till att driva
utvecklingen mot en 18sning. Varje aktér — hela branschen
och alla tillverkare — maste accelerera sitt klimatarbete, 5ka
sina investeringar, skirpa sitt fokus och ta aktiv del i vara
gemensamma anstringningar, om vi ska né en forindring.”
Losningen ir, menar Martin Weissburg, ett omfattande
samarbete mellan alla sektorer, inte bara inom branschen. Det
pagar redan vissa samarbeten, men omfattningen maste oka.

For att lyckas med klimatitgirderna behovs det dven en
gemensam terminologi och enheter for att kunna mita
klimatforindringarna och eventuella miljoforbattringar.

VOlvo CE, en pionjir inom hallbar produktion, fortsitter

EN BRAAFFAR

Att skydda miljén och minska koldioxidutslippen ir inte en
ekonomiskt 16nsam affir for alla, menar Martin Weissburg.
"Miljchinsyn ir ett av Volvos kirnvirden. Det dr var
utgingspunkt varje dag, och vi funderar stindigt kring hur
miljdarbetet ir en fordel for oss.”
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LEDARROLL

Samarbete ar en férutsdttning for framgangsrikt klimatarbete,
sager Volvo CE:s vd Martin Weissburg

DET SPELAR INGEN )
ROLL VEM SOM HAR
LEDARROLLEN, BARA
JOBBET BLIR GJORT

Motstand mot férindringar och ovilja att agera gor det
nodvindigt att inritta regler och policyer, menar Martin
Weissburg, och ger motorutslippsstandarderna som exempel.

”Standarderna 4ndras kontinuerligt. Hela branschen maste
folja samma spelregler och villkoren blir lika for alla. Detta
ger upphov till innovationer, investeringar och ny teknik. Nir
policyer infors i branschen ir det bra fér samhallet, och har en
positiv paverkan pa miljén.”

HANDLING | STALLET FOR ORD

"Volvo CE fortsitter att vara pionjir inom omridet. Vi dr
ledande genom vart agerande och vara investeringar. En
stor del av var forsknings- och utvecklingsbudget gar till att
kopa in den senaste tekniken, i syfte att minska utslippen.
Vi investerar ocks3 fortlopande i tjinster och produkter,

till exempel utbildningar inom effektiv maskinanvindning,
som kan bidra till att 6ka effektiviteten och minska
brinslefdrbrukningen.” Volvo-fabriken i Brads, dir ramstyrda
dumprar tillverkas, ir den forsta anliggning i branschen som
kan stoltsera med att ha natt en fullstindigt koldioxidneutral
produktion. "For att lyckas krivs det ett starkt engagemang”,
siger Martin Weissburg.

Men vem som leder eller lyckas bist ir ovisentligt nir det
giller att klara den &vergripande utmaningen, dvs. att vinda
klimatforindringen.

”Vi tog initiativ till CCC-konferensen for att sammanféra
minniskor, 6ka medvetenheten kring de hir frigorna och
skapa ett gemensamt forum. Det spelar ingen roll vem som
har ledarrollen, bara jobbet blir gjort. Ingen klarar det pa egen
hand. For att lyckas maste vi gora det hir tillsammans.” I

Besok Spirit-webbplatsen eller hdmta Spirit-appen for att se den filmade intervjun

Foto av Sander de Wilde
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pengarna ir de frimsta skilen till att Fernando Fagundes,
forsiljningschef hos gruvbolaget Fagundes, viljer utrustning
fran Volvo Construction Equipment.

Fernando Fagundes tar emot oss pa Butia Farm, foretagets
anliggning i delstaten Rio Grande do Sul, nira grinsen mot
Argentina och Uruguay. Dir forklarar han varfor foretaget
viljer Volvo-grivaren EC700:

"Enkelt — fir jag inte den avkastning som krivs viljer jag en
annan maskin”, siger han.

Som ett av Brasiliens ledande gruvbolag har foretaget kopt
in fler in 60 EC700-grivare sedan 2008.

Tlllférlitlighet, produktivitet och mycket virde for

KARNVARDEN

Med starkt fokus pa hallbarhet firade foretaget nyligen 30
ar i branschen. Foretaget grundades 1985 av José och Nelsi
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BRYTER
NY MARK

Fagundes, ett brasilianskt gruvbolag,
blev nyligen vérldens storsta inkdpare
av Volvos 70-tons grédvmaskin

av Sam Cowie

Foton av Lianne Milton

Fagundes och drivs av bréderna Fernando, Silvio och Diogo,
som ir mana om att uppritthalla familjens kirnvirden
kring respekt och beslutsamhet, och att samtidigt

arbeta hallbart, till exempel genom att aterstilla tidigare
gruvbrytningsplatser.

Fagundes bérjade anvinda EC700 under 2008 och hade da
varit Volvo-kund i ungefir fem &r. Volvos 70-tons grivmaskin
har kommit att bli en av foretagets mest tillforlitliga maskiner.

Det finns billigare maskiner pa marknaden men tack vare
hog produktivitet ger EC700 extremt bra avkastning, menar
Fernando. P4 lang sikt ir det dyrare att kopa billigare maskiner,
som inte har lika hog kapacitet.

"Priset dr viktigt men det ir inte allt. Inkpspriset dr endast
en av flera aspekter. Produktivitet dr minst lika viktigt”,
siger Fernando.

Den vilméende delstaten Rio Grande do Sul ir Brasiliens
storsta producent av kol, och en av de delstater som star

— ¢ 7 '
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for den storsta andelen av landets BNP. Delstaten ir till
ytan storre dn Storbritannien och har 11 miljoner invanare,
”gauchos”, som delar ett rikt kulturarv med influenser fran
Spanien, Portugal, Italien, Osteuropa och Afrika.

Nir foretaget grundades fokuserade man frimst pa
industriella jord- och marktransporter och utslippshantering,
for att sedan 6verga till gruvdrift. Foretaget vann sitt forsta
lokala gruvdriftsavtal 1995, och 2001 rodde man hem ett
kontrakt gillande gruvdrift i en annan delstat.

Fagundes har utvecklats till ett av de frimsta gruvbolagen i
Brasilien, och finns nu i sju av Brasiliens 27 delstater, dir man
bryter basalt, kalksten, fosfat, jiarn, guld, niob och vanadin. I
Rio Grande do Sul tillgodoser foretaget det enorma behovet
av kol — Brasiliens frimsta kailla till elektricitet.

Fagundes erbjuder ocks4 tjinster till en lokal anliggning
som tar hand om 60 % av avfallet i Rio Grande och utvinner
metangas ur detta. Gasen framstills i staden Minas do Ledo

—

Kolbrytning iﬁio-qﬁ_mde do Sul
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Fernando Fagundes (tredje fran hdger)

och transporteras sedan i underjordiska rérledningar till
ett virmekraftverk som genererar elektricitet for upp till
80 000 minniskor.

RATT FOR UPPGIFTEN

Fyra Volvo EC700 ir i full gang i kolbrottet som vi blickar ut
over under samtalet. "Han har inte blivit chef for att han &r
slikt — utan for att han fir jobbet gjort”, siger Fernando och
pekar pa Silvio.

Foretaget Fagundes har fler, separata affirsgrenar for
jordbruk, boskapsskétsel, bygg- och anliggning, krossning
och transport.

Det som skiljer Fagundes frin andra utvinningsforetag,
menar Fernando, ir engagemanget for hallbarhet i en region
som pé grund av rika kolfyndigheter har utsatts for kraftig
miljoforstoring. »
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GRUVDRFT BEHOVER INTE
VARA OFORENLIGT MED

Den omfattande forstorelsen sporrade Fagundes att engagera
sig i miljovinliga metoder for att aterstilla utvinningsomradena
till det ursprungliga tillstindet, genom att iterfora jordmassor
och bearbeta landskapet.

"Vi vet att all mineralbrytning, om man inte ir skonsam,
kan ge upphov till forstorelse och fororeningar. Dirfor kinns
det bra att kunna 3terstilla landskapet efter sig”,
siger Fernando.

NYA GRONYTOR

Butia Farm, beliget 85 km fran delstatshuvudstaden
Porto Alegre, ir ett konkret bevis pa foretagets
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Sjon vid Butia Farm

hallbarhetsengagemang. Under tio 4r, fram till 2009, var Buti4
Farm ett kolbrott. Idag anvinds platsen for boskapsuppfodning
och ir en forebild inom hallbarhet.

Nir Fernando forevisar omradet ir det svart att forestilla
sig att det for bara sex 4r sedan var ett aktivt kolbrott. Marken
ticks av gront gris och nya trid har planterats.

Det 4terstillda omradets obestridliga héjdpunkt — en sj6
invid det som tidigare var kolbrottets huvudéppning — visar att
gruvbolag som siger sig satsa pa hallbarhet kan vara virda att
tro pa.

"Genom vart arbete vill vi visa att gruvdrift inte behover
vara oférenligt med miljdomsorg. De tvd kan fungera perfekt
tillsammans”, siger Fernando. I

VALKOMMEN TILL
BYGGBRANSCHENS KLIMATINITIATIV

Construction Climate Challenge arrangeras av Volvo CE med
syftet att frdmja miljdmedvetenheten inom byggindustrin.
Vivill skapa en dialog mellan branschrepresentanter,
akademiker och politiker, men ocksa ordna finansiering till
ny forskning och utbyta befintliga kunskaper och resurser
for att hjalpa branschen att gora skillnad fér kommande
generationer.

Construction Climate Challenge &r en
del av Volvo CE:s atagande i WWF:s
klimatprogram Climate Savers.
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Volvo CE har sedan lange ett dtagande for att minska

de skadliga utslappen fran foretagets produkter och
anlaggningar, men ett enda foretags resurser racker inte
for att hantera ett problem av den har omfattningen. Pehr G.
Gyllenhammar, tidigare vd och ordférande fér Volvo Group,
sammanfattade Volvos roll redan 1972: "Vi ar sjélva en del

av problemet, men vi dr ocksa en del av I6sningen.”

Las mer om initiativet Construction Climate Challenge har: constructionclimatechallenge.com

HOSTED BY VOLVO CONSTRUCTION EQUIPMENT

CONSTRUCTION
CLIMATE
CHALLENGE"
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‘arl Gindahl, event- och utstillningsansvarigip@l Volvo CE:s kundcenter i Eskilstu

FARDKNAPPAR

Sakerhet for personer, maskiner och
omgivningen &r centralt for Volvo CE
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pa omgivningen och — mycket viktigt — att aldrig kéra
onykter ir exempel p3 sikerhetsregler som maskinforare
aldrig far bryta.

Sikerhet vid maskindrift ar mycket viktigt for Volvo CE,
som dirfor har borjat anvinda alkomitare pa kundcentret i
Eskilstuna. Besokare som vill provkéra maskinerna maste forst
blasa i mitaren. Initialt fanns en oro 6ver att besdkarna kanske
skulle betrakta 4tgirden som onddig eller integritetskrinkande.
Oron visade sig vara helt ogrundad — reaktionen blev
positiv och lika manga besckare som tidigare vill provkéra
maskinerna. Nu ska sikerhetsatgirden bli standardrutin pa alla
Volvo CE-kundcenter i virlden.

Kundcentret i Eskilstuna har fler an 25 000 besckare per
ar. Hilften av dem viljer att prova de minga Volvo-maskiner
som ir uppstillda i testanliggningen. Alkoholmitningen ar
ett sitt att tydliggora for beskarna att sikerhet i samband
med maskinhantering ir extremt viktigt. Dessutom garanteras
att varje person som vill provkéra de stora, tunga och
snabbgdende maskinerna ir i skick att gora det pa ett
sikert sitt.

Att anvinda sikerhetsbilte, kora forsiktigt, vara uppmirksam

TREVLIGT BESOK

"Vi vill att varje person som kommer

hit ska njuta av bescket”, siger Carl
Gindahl, event- och utstillningsansvarig
pa kundcentret. "Men det ir ocksa

vart ansvar att garantera hogsta moiliga
sikerhet for varje besokare. Skiftande
kompetensnivaer hos forarna ir i sig en
sikerhetsmissig utmaning — men att se till
att ingen kor onykter ir ett grundliggande
krav som vi kan uppfylla ganska enkelt.
Hittills har vi tack och lov inte haft nigon
alkoholrelaterad incident, eller nigon
incident éverhuvudtaget. Forebyggande
atgirder 4r det enda sittet att se till att det forblir s3.”

Det gar inte att sikert veta pa vilket sitt nigon paverkas
av en enda drink. Effekten beror pa4 manga olika faktorer,
till exempel alder, kén, vikt, om personen har itit, hur trott
personen i, personens allminna kinslolige osv. Tillatna
promillegrinser varierar mellan olika linder. I vissa linder
rider nolltolerans. Aven pafoljderna varierar mellan linderna. I
Storbritannien och Irland kan rattfylla ge upp till sex manaders
fingelse, och i Luxemburg allt frin en dag upp till tre &r i
fingelse. I Frankrike kan rattfylla ge mellan tvd méinader och
tva ar bakom galler, och i Finland upp till tre ar.

"Vi dr inte ute efter att kriminalisera vira besokare — det
hir handlar uteslutande om sikerhet”, siger Carl. "VAra gister
respekterar det och blir inte forolimpade nir vi ber dem att
provblasa i alkoholmaitaren. Jag har inte fatt en enda negativ
kommentar, och ingen har vigrat gora testet. Vi vill att
alkotestet ska utforas enligt professionella standarder. Dirfor
anvinder vi samma typ av utrustning som den svenska polisen,
och grinssittning enligt svensk lagstiftning, dvs. 20 mg alkohol
per 100 ml blod, som ir en av de mest restriktiva grinserna i

SAKERHET

virlden. Testprocessen ir helt automatisk: man blser i ett av
engingsplastréren s gor mitaren resten.”

”"En klok sikerhetsitgird”, tycker Hauke Schlichtmann,
markarbetesansvarig hos CSK Schlichtmann i Tyskland.
"Fullstindigt vettigt”, enligt Heiko Obst, teknikchef hos Georg
Grube GmbH i tyska Bremerhaven.

Vi har manga egna maskiner och lastbilar, si vi forstar
ansvaret. Alkoholtestning av personer som vill prova
maskinerna ir helt ok for oss”, siger Heiko, som nyligen
besokte kundcentret.

HISTORIA AV SAKERHETSTANK

Foretagets engagemang mot rattonykterhet gir langt tillbaka:
1832 grundade pristsonen Johan Theofron Munktell det
som senare skulle bli Volvo Construction Equipment. 1854
inrittade han ett bryggeri bredvid verkstaden, i ett forsok att
minska de anstilldas alkoholintag. P4 den tiden anségs 6l vara
ett svagare och bittre alternativ till de alkoholhaltiga drycker
som vanligen dracks.

I ménga linder kan personer som fills for rattfylleri
doémas att anvinda s3 kallade alkols, inom ramen for ett
rehabiliteringsprogram. Alkolaset ser till att fordonet inte

kan startas om den som tinker kéra har

druckit alkohol. Alkolaset kan konfigureras

DET AR VART ANSVAR for olika alkoholhalter. Féraren blaser i en

alkoholmitare p4 instrumentpanelen. Om

ATT GARANTER A alkoldsets instillda grins Gverskrids nar

foraren bléser, gar det inte att starta bilen.

HOGSTAMOJLIGA ~ Den i pren o ehebitcringsprogram
SAKERHET FOR
BESOKARNA

Kanada, Australien, Sverige och Belgien,
dar forskning har visat att alkolasen &r
effektivare in boter eller indraget korkort
nir det giller att forhindra aterfall.

I Finland, Frankrike och Spanien maste
alla skolbussar vara utrustade med alkol3s.
Alkolds anvinds dven i statliga fordon och foretagsbilar i
Sverige, och alkolas ir formonterat i mer in en fjirdedel av
alla tunga Volvo-lastbilar som siljs i Sverige. Volvo var forst
med att erbjuda alkol3s som tillval i nya bilar - riksdagen har
vid flera tillfillen lagt forslag om obligatoriskt alkolas — vilket
skulle kunna minska forsikringspremierna.

REGLER

Alkoholmitningen kommer inte som en &verraskning for
den som bescker Volvo CE:s kundcenter. "Nir besdkarna
kommer fram p3 kvillen hilsas de vilkomna och vi forklarar
att de som vill provkéra maskinerna nista dag maste genomga
alkomitningen”, siger Carl Gindahl.

"Vi har ett antal regler avseende provkorning av maskinerna
— till dem hér att man maste vara minst 18 &r och att man
maste vara helt nykter. Det har hint att vi har gjort undantag
fran aldersregeln, till exempel for personer i trainee- eller
larlingsprogram, men aldrig nir det giller regeln om absolut
nykterhet.” 1%
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FINANS

FLEXIBEL FINANSIERING

Volvo Financial Services tjanster och forstaelse av Volvo-kundernas
branscher kan vara till hjélp vid svara inkdpsbeslut

av Cathy Smith

juli 2014, tvivlar inte en sekund p3 att Volvos
finansieringstjinster kan vara den avgdrande faktorn for
kunder som vill investera i anliggningsmaskiner.

Enligt Scott behover de flesta kunder nigon typ av 1an eller
leasingavtal — f3 har rad att betala hela summan direkt.

"VFS erbjuder finansieringstjinster i 43 linder runtom i
virlden, dir ca 90 % av Volvo Groups forsiljning sker”, siger
han. "Vi vill bli det frimsta skilet till att kunderna kan képa
Volvo-produkterna.”

Scott Rafkin, vd for Volvo Financial Services sedan

SNABB EXPERTHJALP

Som captivebolag och forsikringsfinansiir kan
VFS inte erbjuda lika l4g rinta som manga

"Vi fanns p4 plats bade nir det gick bra och nir det blev tufft.
Det gjorde att vara kunder och iterforsiljare kinde lojalitet
mot VFS och hela Volvo Group.”

Scott avfirdar pastdendet att VFS, som grundades 2001,
skulle vara som vilket finansieringsbolag som helst. Aven om
captivebolaget maste uppfylla vissa ekonomiska mal som
definieras av Volvos styrelse handlar inte allt om att tjina
pengar, menar Scott.

RISKHANTERING

"Som ett av Volvo Groups affirsomriden maste vi vara

lénsamma, men vart frimsta mal ir att stodja forsiljningen.
Det ir dirfor vi finns, vilket inte innebir att vi
tar orimligt stora risker eller sitter orimligt laga

oberoende banker eller finansbolag. Men 1ag VFS ERBJUDER priser. Skéter vi var uppgift perfekt, tror jag att vi

rinta ir inte kundernas frimsta prioritet,

ommer att bli ledande p4 alla vira marknader.”

enligt Scott. FI N ANSIERING Det ir ett stort ansvar att leda en verksamhet

"Vart virdeforslag — och var konkurrensfordel

som stir for mer in en tredjedel av hela Volvo

— ir snabbhet, expertis och kunskap om bade I 43 l ANDER Groups balansrikning, medger Scott.

kundens foretag och den produkt som
vi finansierar.

Vir metod ir inte att presentera ett firdigt
finansieringsforslag och siga 'hir ér véra villkor'. Vi sitter
oss in i kundens behov och tar oss tid att utveckla en
limplig 16sning.”

VFS har omkring 1 400 anstillda runtom i virlden -
enligt Scott ir hela arbetsstyrkan vil medveten om att de
finansieringstjinster som erbjuds, formar bide foretagets och
allminhetens framtid.

"Vart arbete paverkar samhiillet och enskilda personers
liv. Vi hjilper foretag av alla storlekar. Genom att sitta oss
in i kundernas affirsmodeller — ned till detaljer som nir
och hur utrustningen anvinds — utformar vi en anpassad
finansieringsprodukt som stoder kundféretaget genom
affirscykeln och konjunkturskiftningarna.”

Enligt Scott ir den amerikanska marknaden ett bra
exempel pa en marknad som gick kraftigt nedt nir den
ekonomiska krisen intriffade, men dir VFS kunde
hjilpa kunder och aterforsiljare genom att skydda
deras ekonomi.
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VFS har sitt huvudkontor i North Carolina, och

kund- och aterforsiljarportfoljens virde ir ca 18
miljarder amerikanska dollar, varav ca en tredjedel kan hiredas
till anliggningsmaskiner. Kundportfélien rymmer allt frin
enmansforetag som har kdpt in en enda maskin, till stora foretag
som har hundratals maskiner inom flera olika branscher.

Malet for VFS ir att integrera finansieringspaketet vid
forsiljningspunkten, direkt hos Volvo Groups aterforsiljare, si
att hela kopet blir s3 enkelt som majligt for kunden. For VFS
och Scott Rafkin handlar det om mer 4n att driva igenom den
forsta forsiljningen. VFS intresserar sig for “hela livscykeln”
och betraktar den fortldpande relationen till kunden, under
hela leasing- eller 1aneperioden, som en méjlighet att frimja
langsiktig lojalitet mot varumirket Volvo.

"Enligt vara kunder kan positiva erfarenheter av VFS vara
avgdrande for om de kan tinka sig att képa Volvo-produkter i
framtiden. Och nir de gor det tar de férhoppningsvis hjilp av
Volvo Financial Services.” I

Besok Spirit-webbplatsen eller hamta Spirit-appen for att se den filmade intervjun

Foto av Bea

VOLVO SPIRIT | 3:




FINANS

FORTSATTER

LEVERERA

Volvo CE-kunder i tre vérldsdelar intygar
vardet av Volvo Financial Services

Bristol i England, har 180 anstillda, dger 200

anliggningsmaskiner och specialiserar sig pa storre projekt,
frimst markarbeten och gruvbrytning, skriver Tony Lawrence i
Storbritannien.

"VAr bransch ir enormt stor, med enorma projekt, enorma
kapitalutligg och enorma maskiner”, siger foretagschefen Rob
Stark. "Men sett till personer ir branschen liten. Dirfor ir det
s3 viktigt att relationerna baseras p3 tillit.”

For ungefir atta 4r sedan inleddes foretagets relation
med Volvo Financial Services (VFS). De bida parterna har
fortfarande ett nira samarbete.

Kelston Sparkes Group (KSG), med bas strax utanfor

FORSTAELSE

"Nir finanskrisen var ett faktum, blev vi
tvungna att diversifiera och utoka véra
kreditfaciliteter for att kunna fortsitta
uppdatera maskinparken”, siger Rob Stark.
"Dir kom VFS in i bilden. De visste att
det var tuffa tider i branschen, de erbjod
formanliga rintor och, till skillnad fran de
flesta kommersiella banker, forstod de sig pa vér verksamhet
- vi dr ett maskinforetag och de kan allt om sina maskiner.
De visste mycket om oss och hur stor vikt vi ligger vid att
underhilla maskinparken. Det var en stor fordel.”

Aven samarbetet med David Busuttil-Thomas, VFS:s
silichef i Storbritannien och Irland, ir viktigt for Rob Stark,
som menar att finanssektorns personalomsittning ibland kan
vara problematiskt, med manga som byter befattningar.

Ja, jag och Rob har ett nira samarbete”, intygar David
Busuttil-Thomas. "Vi forstir varann och arbetar tillsammans
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VFS STARKER VAR
KONKURRENSKRAFT

for att sy ihop varje affirsavtal. Det ir en fortlépande
process. VFS finns kvar. Vi héller kontakten och finns med i
bakgrunden hela tiden.

"Nir KSG behéver kopa en ny maskin, vill jag att VFS ir
pa plats for att leverera mer virde nir inkdpsbeslutet fattas.
Snarare in att bara vara en stddtjanst bland andra, vill vi
ge alternativ och vara en del av erbjudandet. Vi vill ocksa
underlitta snabba beslut — snabbhet ir avgorande for vira
kunder.”

Att ha en egen finansavdelning med fullstindiga
befogenheter ir ovirderligt, enligt Volvo CE:s affirschef Gavin
Clark: "Det handlar om att kunna leverera p4 alla plan. Ar
kunden néjd, sd ir vi néjda.”

I bérjan av 70-talet kopte KSG en av de forsta ramstyrda
Volvo-dumprarna som saldes i Storbritannien. Dumpern har
nyligen renoverats — efter 25 rs samarbete
med Volvo CE - och visats upp for tidigare
foretagschefen Kelston Sparkes. Idag bestar
ungefir 65 % av KSG:s maskinpark av
Volvo-maskiner.

”Sedan starten har vi haft tusentals Volvo-
maskiner”, siger Robert Stark. "VFS ir en
viktig del av var relation. Hur linge vi haller oss till dem?

S4 linge de fortsitter leverera — och det har de alltid gjort
hittills.”

IMPONERANDE TEAMWORK

Foretaget Spring Energy i Malaysia skulle utéka sin
gruvbrytningsverksamhet och kontaktade VFS for att f hjilp
med att kdpa in tio ramstyrda Volvo A40F-dumprar i bérjan
av aret, skriver Justin Harper i Singapore.

Kelston Sparkes Groups di‘::‘ktérer Alan Sparkes (till vanster) och Rob_ert Stark

Spring Energy ansvarar for ett antal storskaliga projekt i
Malaysia, och behévde uppdatera sin maskinpark. Utéver
dumprarna képte gruvbolaget samtidigt 10 grivmaskiner,
vilket innebar att foretaget nu har fler in 60 Volvo-maskiner.
I juni kdpte man dven tva nya Volvo-hjullastare.

Inkdpen ir en betydande kapitalinvestering for Spring
Energy, men innebir att foretaget kan ro hem gruv-, bygg- och
anliggningsavtal av dnnu stérre omfattning. Foretaget forlitar
sig i hog utstrickning p4 A40F och de tio nya maskinerna
koptes in for att komplettera de tolv maskiner som kdptes
2012-2013.

"Vi har kint Volvo i ett antal &r nu, och har alltid
imponerats av hur vil Volvo-teamet forstar produkterna och
vira behov”, siger Yap Ho Huat, vd for Spring Energy.

Ledningen for det vixande foretaget vill koncentrera
sig pa att utdka verksamheten i stillet for att drunkna i
pappersarbete och formulir. "Lokala banker ger oss viss
finansiering men jag gillar VFS:s uppligg — de ir effektiva,
ger mycket stdd och foreslar villkor som passar oss”. Snabb
tillgdng till finansieringslésningar, antingen i form av 1dn eller
leasingavtal, dr avgorande for minga foretag, sirskilt sidana
som vixer snabbt.

BYGGBOOM

Spring Energy vixer snabbt i Malaysia men foretaget vill
girna expandera i 6vriga Asien, en region som upplever ékat
vilstand och ir i snabb forindring. "Det ir intressant att
befinna sig i Malaysia, mitt i Asien, just nu. Det pagir enorma
byggprojekt, d stiderna vixer och infrastrukturen forbittras”,
siager Brandon Ross, affirschef for Volvo CE i Malaysia.

VFS ir inkopplat i ungefir 30 % av forsiljningen i
Malaysia. "Mgjligheten att diskutera bade tillfilliga och
langsiktiga forsiljningsmailigheter med VFS stirker var

konkurrenskraft, sirskilt eftersom finansieringen godkinns
pa forhand.”

Ytterligare en fordel ir effektiviserade betalningsprocesser:
bade finansieringskomponenten och underhallskostnader kan
sammanstillas i en gemensam manadsfaktura, vilket forenklar
pappersarbetet.

PA FOTTER IGEN

Bevis pa att manga foretag har himtat sig fran den globala
finanskrisen 2007-2008 finns vid gulfkusten i Florida, skriver
Julian Gonzalez i USA.

RIPA & Associates, ett bygg- och anliggningsforetag i
Tampa i Florida, tvingades — precis som mainga andra foretag
under den tuffa perioden - att skira ner personalstyrkan.
Tack vare ett antal bra affiirsbeslut var RIPA snabbt p3 fotter
igen, och i juni 2015 hade personalstyrkan utckats frin
175 till 6ver 500 personer. VFS bidrog till den gynnsamma
utvecklingen.

"De var det bista alternativet nir vi kdpte Volvo-utrustning.
VFS erbjuder extremt konkurrenskraftiga rintor och villkor.
De var ett perfekt alternativ for oss i ekonomiskt hinseende”,
siger Chris Laface, RIPA:s vd.

VES stottar foretag som RIPA bade nir det gar bra och nir
tiderna ir tuffare. Som captivebolag har VFS maéilighet att
anpassa leasingvillkoren, s3 att RIPA:s balansrikningar foljer en
jamn uppatgiende trend.

”"Nir det giller finansiering av tung utrustning, kommer
vi vanligtvis fram till att finansieringsgrenen av Volvo CE -
VFS - stir sig bist i konkurrensen. De kan sin utrustning och
erbjuder bra villkor”, siger Chris Laface.

UTMARKELSER

Foretaget grundades 1998 och baserar sin verksamhet pa
grundvirderingar om styrka, tillforlitlighet och fortroende.
Med en irsomsittning som stadigt ligger strax éver 100
miljoner dollar r det litt att forstd varfor RIPA uppskattar
VFS, som gor allt for att hjilpa sina kunder, sirskilt under
svara tider.

"Banker limnar marknader som inte gir bra, men eftersom
vi dr ett captivebolag finns vi hir hela tiden. Vi kan inte
plotsligt bestimma oss for att satsa pa till exempel medicinsk
utrustning. Det hir dr vart omride — det ir hir vi far var
utkomst”, forklarar Lori Waldrop, VFS ekonomichef i den
aktuella regionen. "Nir ekonomin stértdék 2008 gjorde vi
allt som stod i var makt for att hjilpa kunderna att behalla
sin utrustning. Vi gjorde undantag, férlingde avtal, anpassade
villkor och skét upp forfallodatum. Bankerna diremot
gav sina lantagare 45 dagar blankt att betala skulden nir
villkorsperioden var slut.”

Med finanskrisen i backspegeln fortsitter RIPA att se framat
och skorda frukterna av samarbetet med VFS.

"De har varit en perfekt samarbetspartner, och var relation
stirks fortldpande eftersom de hjilper oss att képa in mer
utrustning. De ir bra pa det de gor och behandlar oss bra”,
siger Chris Laface. ¥

VOLVO SPIRIT | 35



NEDERLANDERNA

| FRONTLINJEN 8

Stigande havsnivaer véntas ge stora problem med
dversvamningar under de narmaste 25 aren -
Hollandarna forstarker sina férddmningar »

av Nigel Griffiths

Foton av Erik Luntang ; = e : . ] rete % .. : = T . - - ~ B _. “ 1. < : Specialbyggd Volvo EC380EL-gravmaskin
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nco Klein, Ger-Kleine, Richard Moens

drineringstekniker har hollindarna under drhundradenas

lopp utvecklat virldsledande expertis nir det giller att
torrligga havsomraden. Men nu hotas det vil utarbetade
skyddssystemet av de klimatforindringar som orsakar stigande
havsnivier. Myndigheterna vidtar kraftfulla itgirder, och
specialbyggda Volvo-grivmaskiner anvinds for att forstirka
fordimningarna.

Eftersom s stora delar av landytan i sjilva verket ir ett
uppdimt vattenomrade, har skyddsvallar alltid varit en
viktig friga i Nederlinderna. Ungefir tva tredjedelar av
landets yta riskerar att 6versvimmas, vilket kan ge forédande
konsekvenser i det tittbefolkade omradet.

Ett avancerat system av drineringskanaler och
pumpstationer (tidigare tillbaka anvindes viderkvarnar)
anvinds for att torrligga de l3glinta markerna, dir minniskor
bor och driver jordbruk. Men nu krivs det fler itgirder innan
katastrofen ir ett faktum. Myndigheterna har beslutat att
forstirka fordimningarna.

Muddringsspecialisten Vries & van de Wiel, ett dotterbolag
i DEME-koncernen — som har arbetat med muddring
och landatervinning i Benelux-regionen sedan mitten av
1800-talet — ansvarar for att utveckla éversvimningsskyddet
vid en av de frimsta riskpunkterna. Foretaget har avtalsenligt
ansvar for utformningen och byggandet av fordimningarna,
liksom for hela miljchanteringen av omradet och relationen
med lokalbefolkningen.

Man anvinder sex Volvo-maskiner — tva bandgrivare av var
och en av modellerna EC380EL, EC250CL och EC220DL
- som Volvo-distributéren Kuiken NV har specialbyggt for de
Vries & van de Wiels rikning,

Genom att bygga forddmningar och anvinda olika

OVERSVAMNINGSSTRATEGI

Ett av myndigheternas mest angeligna bekymmer ir floderna
Ussel, Meuse och Waal, som samtliga ir forgreningar av den
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miktiga Rhenfloden. Projektet "Room for the River” startades
2006 och ir en del av den dvergripande dversvimnings-

och miljéskyddsstrategin. Projektet gir ut pa att bygga

eller modifiera skyddsvallar, fordjupa flodfarorna och skapa
flodslitter som kan hirbirgera vattnet.

Lings en viss stricka av IJssel, mellan Cortenoever och
Voorsterklei, finns redan en flodslitt, en gammal skyddsvall
och flera lantbruk. Hir ér floden smal och huvudfloden Rhen
ger upphov till starka strommar. Stigande havsnivéer vintas
ge kraftiga 6versvimningar inom de nirmaste 25 &ren, med
forodande konsekvenser for omgivningen. Den senaste storre
Sversvimningen i omradet intriffade 1990 — myndigheterna
vet vad som ir att vinta.

I det hir omradet planerar de Vries & van de Wiel att
ge floden mer utrymme, s8 att katastrofen kan undvikas.
Projektet pagar fram till mars 2016 och innebir att en ny
skyddsvall byggs 1 km bort frin floden. Den befintliga,
kringliggande marken sinks, for att fungera som primir barriir
under normala forhallanden. Floden breddas och muddras s&
att vattennivan sinks 30 cm, vilket frigor mer slittyta som kan
hirbirgera 6versvimningsvattnet.

TOTAL KONTROLL

Enligt avtalet bir Vries & van de Wiel fullt ansvar for
utformningen och byggandet av fordimningarna, liksom
for hela miljchanteringen av omradet och relationen med
lokalbefolkningen.

"Vi behévde utrustning som klarade olika typer av projekt,
fran vallbyggande till muddring frin pontoner”, siger Nanco
Klein, teknikchef hos Vries & van de Wiel. "Maskinerna maste
vara igdng 2 200 arbetstimmar per ar, for att vi ska f3 ekonomi
i projekten. De maste dessutom klara manga olika uppgifter
bide pa land och i vatten.”

Utmaningen for oss var att hitta den kombination av
funktioner som kunde ge Vries & van de Wiel maximal
kostnadseffektivitet i de olika arbetsmiljoerna”, siger Ger
Kleine, affirsomradeschef hos Volvo-distributéren Kuiken.

PRECISION

De specialbyggda Volvo-maskinerna har den extra rickvidd
som krivs for att kunna bade bygga skyddsvallar och
muddra, vilket 4r tva helt olika tillimpningar. For att forlinga
rickvidden fick Volvo CE modifiera maskinernas bommar
och skaft. Varje bom kan forlingas frdn 6,45 m till 8 m,
och skaftet forlingdes fran 3,2 m till 4,7 m. En motvikt pa
2 300 kg kompenserar for den 6kade rickvidden.

En av EC3800EL-maskinerna har en hydrauliskt
mandvrerad hytt som kan héjas 1 700 mm for att £ bittre
sikt vid arbete med vallar. For muddring krivs mycket hog
precision. Maskinen har utrustats med givare kopplade till
en display i hytten, s att foraren fir en 3D-vy &ver griv-
och muddringsomradet.

Andra specialfunktioner i maskinerna ir tryckvarnare,
tryckfilter, hydrauliska snabbkopplingar, en lastkrok for +
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viktig komponent for
Volvo CE-kunderna »

. == av Tony Lawrence
% zMaskinerna har malats i Vries & van de Wiels grona profilfarg ] o
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18 ton samt specialfunktioner fér undervattensoperationer. anvindningsomriden, med kraftfulla motorer och lag

Grivmaskinernas larvband ir 900 mm breda, vilket ger gott brinsleforbrukning.”

grepp i den mjuka, nederlindska leran. Ett annat viktigt skil till att de Vries & van de Wiel rodde
Ett av de mer ovanliga 6nskemalen fran Vries & van de hem avtalet var distributdrens supportresurser. Kuikens har

Wiel var att byta den gula Volvo-firgen servicefordon Sver hela landet och kan

mot gront, som éverensstimmer med leverera reservdelar nista dag. de Vries &

den egna foretagsprofilen. Bommarna har ANPASSADE votvo- van de Wiel har ingen egen service- och

malats graa av praktiska skil, forklarar o underhallsavdelning, forklarar Ger. "De - ; ' N\
projektledaren Richard Moens, eftersom har en administratér som kan évervaka
gratt motverkar reflexer som kan GRAVMASKINER Volvo-maskinerna via telematiksystemet s - : i
stora foraren. i £ CareTrack. P3 sa sitt far de bra overblick
ANVAN Ds FOR ATT dver driften, och tydliga fakta och siffror
A n om kostnaderna i det pagdende arbetet.” '

BRA INVESTERING FORSTARKA VAI.I.AR Under projektets ging flyttas lantbruken
Vid val av utrustning tinker de Vries till andra platser utanfér den nya
& van de Wiel langsiktigt, siger Klein. SoM SKYDDAR MoT vallen, men jordbruksarbetet fortsitter.
"Myndigheterna stiller hoga krav pa o . Vallmodifieringarna utférs med hinsyn till
efterlevnad av utsldppsstandarderna, OVERSVAMNING den kringliggande miljon — olika arter av
som férmodligen kommer att bli dnnu vixter och djur bevaras. Tillsammans med
striktare. Virt investeringsperspektiv befolkningen i omridet forsoker de Vries &
4r minst fem ar, och vi vill vara sikra p3 att ligga i van de Wiel att hitta losningar for de minniskor och foretag
toppskiktet nir det giller efterlevnad av prestanda- som berdrs av projektet.
och utslippsregler. De forstirkta flodslitterna bidrar till att ge invinarna

Nir vi viljer en maskin, baserar vi berikningarna pa sinnesfrid och skydd mot naturelementen. Och som pricken
dgandekostnaden 6ver en femarsperiod. Brinslekostnaden over i byggs en cykelbana uppe pa vallasen. i
for fem 4r ir tre ginger investeringskostnaden, och service
och extra reservkapacitet ar ocksa viktigt”, siger Klein. Besok Spirir-webbplatsen eller ladda ner

Spirit-appen for att se en flygvideo fran projektet

"Nu har vi perfekta grivplattformar for manga
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av Gustav Mdrtenss‘
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issa komponenter ir absolut nédvindiga for att olika
Vtyper av maskiner ska fungera. Till exempel skulle en

ramstyrd dumper utan vixlar inte fungera sirskilt bra, en
gravmaskin utan lager eller hydraulventiler skulle inte kunna
griava och hjullastare utan hjul vore ganska meningslosa.

Men ibland tas vissa komponenter for givna eller forbises.
Olja till exempel. Det ir litt att forestilla sig hur det
skulle g om anliggningsmaskinens motor, hydraulik,
transmission och axlar inte tillférdes smérjmedel,
kylmedel och olja.

Den som tror att alla oljor och
smorjmedel ir i stort sett likadana — nigot
som helt enkelt borras upp frin marken
och pumpas rakt ner i olika flaskor
— skulle triffa Anders Pettersson och
Donald McCarthy pa Volvo Construction
Equipments teknikcenter i Eskilstuna.

OUMBARLIGA DELAR

De skulle kunna tala i timmar om kolviten,
polyalfaolefiner och kinematisk viskositet,
men foredrar att gi rakt pa sak och
diskutera det som ir viktigast for kunderna.

"Forr byggde man maskinen och bérjade sedan leta efter
nagon limplig olja att hilla i. Idag betraktas oljan som en
komponent — en avgérande del av maskinen”, siger Donald.
”Qljan ses som en viktig faktor redan frin borjan.
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DET HANDLAR
OM ATT SKAPA
ETT OPTIMALT
RESULTAT MED RATT
INGREDIENSER

edelsutveckling ‘¥
|

Smérjmedel ir avgorande for att kunna maximera maskinens
prestanda och drifttid, minimera underhillet och minska

den totala dgandekostnaden. De bista smérjmedlen ger
maskinen snabbare reaktioner, s att den kan géra mer utan
att brinsleforbrukningen &kar. I vissa tillimpningar och under
vissa forhallanden kan de nya typerna av olja 6ka prestandan
med 10-15 %. Det ir ndgot som de flesta kanske inte
kinner till.”

Teknikcentret i Eskilstuna dr Volvo CE:s storsta forsknings-
och utvecklingsanliggning. Hir arbetar 800 experter med
banbrytande forskning och testning av
avancerad teknik i ménga olika projekt.

"Fem personer arbetar heltid med
smorjmedel”, siger Anders Pettersson, som
samordnar utvecklingsarbetet. "Utéver
labbet har vi tillgang till testceller och olika
maskiner. Vi granskar massor av data fran
verkliga anliggningsprojekt, och évervakar
prestandan for manga maskiner runtom i
virlden. Vi har ocks3 ett nira samarbete
med vira partner och med andra delar av
Volvo Group.”

"SOM SALLADSDRESSING”

Volvo CE:s oljor och smérjmedel 4r unika och
sirskilt anpassade for Volvos maskiner, siger Anders.
De utvecklas i samarbete med oljebolag, tillsatsforetag

och universitet. Volvos huvuduppgift ir att definiera
specifikationer, utveckla formuleringen och verifiera
genom testning.

"Det ir faktiskt inte s3 olikt att gora en dressing. Man utgar
frin en grundolja av nigot slag — olivolja, rapsolja eller vad
du vill - och sedan tillsitter man olika kryddor beroende
pa om man vill ha en ceasardressing eller en
vinigrett. Tillsatserna ir bara en liten andel av
hela blandningen men har stor betydelse for
slutresultatet.”

Vissa Volvo-smérjmedel har utvecklats for
extrema forhallanden: -40 °C i Sibirien eller
+40 °C i 6kenomraden. Men knepet ir ocksa
att tillverka standardoljor som ger optimal
funktion under langa perioder i ett brett
spektrum av miljer och temperaturer.

"Det ir med olja som med vispgridde”, siger
Donald. "Oljor av dalig kvalitet tjocknar snabbt
till skillnad fran bra oljor, som dirfor fungerar bra lingre,
skyddar maskindelarna och ger maximal brinsleeffektivitet.”

LANGRE DRIFTTID

"Det hir innebir ocksa att man slipper byta olja lika ofta. Att
forlinga intervallen mellan oljebyten ir avgorande om man
vill férlinga drifttiden. Lingre tid mellan oljebytena gor stor
skillnad for foretag som har stora maskinparker.”

L

Leszek Dawidziak fran & 3

NYA OLJOR
KAN HOJA
PRESTANDAN
MED 10-15 %

NY TEKNIK

Fokus for teamet pa teknikcentret ér att utveckla nya
produkter, men man vill dven forbittra befintliga oljor och
smorjmedel. "Alla har inte tillgang till de senaste eller bista
produkterna men det ir viktigt att alla dgare kan f3 tillging

till smérjmedel som fungerar optimalt och har testats och
godkints av Volvo.”

40-ariga Anders fran Sverige och 42-ariga
Donald fran Skottland, ir bdda maskiningenjorer
med omfattande kemikunskaper. De lirde
kinna varandra under studenttiden i Lule i
borjan av 2000-talet.

De ir ganska olika som personer, menar de,
men tycker om att arbeta och umgas med
varandra. De har ocks en gemensam passion
for att skapa forindring,

"Tbland kan det vara frustrerande att folk inte
forstar vilken hjilp vi kan ge, men det tar vi som
en utmaning”, siger Donald. "Medvetenheten
om smérjmedlens betydelse kar. Vi haller kurser for
aterforsiljarna, si att deras personal kan forklara for kunderna
hur viktigt det hir r.”

Vi blir inte Sverraskade nir vi far hora att Anders ir bra pa
att laga mat och Donald ér bra pa att baka. Dir handlar det
ocks3 om att skapa ett optimalt resultat med ritt ingredienser.
Om n3gon av dem bjuder pa en hemgjord sallad, smakar den
formodligen underbart — glom inte att friga hur de har gjort
dressingen! I

Under intervjun besoks labbet av
Leszek Dawidziak fran det polska
cementforetaget Cementownia
Warta. Hans foretag ager flera
Volvo-maskiner, déaribland nio
ramstyrda A40-dumprar. "Jag
visste inte att Volvo CE hade den
har anlaggningen forrén idag”,
sédger han. "Tidigare anvande

vi 16 lastbilar fran en annan
tiliverkare. Sedan upptackte vi

att det réckte med nio Volvo-
dumprar for att f& samma
kapacitet. Maskinerna anviands

i miljder med mycket damm och
smuts men tack vare luft- och
oljefiltren &r de mycket tillforlitliga.
Vi anvander Volvos oljor och
smorjmedel i alla Volvo-maskiner
- och i ndgra maskiner fran andra
tillverkare. Att minska antalet
smorjmedel och forldnga tiden
mellan oljebyten &r viktigt for oss
eftersom det ger lagre kostnader
och gor att maskinerna kan
anvéndas under langre perioder.”

VOLVO SPIRIT | 43



ML MW 1

KULTURELL IDENTITE

Volvo stéder kultur- och konstlivet i hemstaden Goteborg

av Kate Holman
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Gastdirigent. Kent Nagano med
Goteborgs Symfoniker
© Ola Kjelbye

linge av Volvo Group. "Volvos stod ir ett av skilen till

att Goéteborgsoperan existerar. Det ir ett mycket viktig
samarbete”, siger Jessica Malmsten, niringslivsansvarig pa
Goteborgsoperan.

De tva musikinstitutionerna ir tva grundpelare i Géteborgs,
och Sveriges, kulturliv. GSO utnimndes 1997 till Sveriges
nationalorkester, efter institutionens framgangsrika arbete med
att viicka intresse for nordiska kompositdrer och deras musik
i 6vriga delar av virlden. Volvos sponsorskap har hjilpt bida
institutionerna att skapa och vidareutveckla en hog konstnirlig

Géteborgs Symfoniker och Géteborgsoperan sponsras sedan

SPONSORSKAP

Goteborgs konserthus
© Sofia Paunovic

Goteborgsoperan
© IngmarJernberg

niva och ett gott anseende internationellt.

”Sponsorskapet hjilper oss p4 s& ménga sitt”, siger norska
Sten Cranner, som i november 2014 blev vd och konstnirlig
chef for GSO. "Vi kan utveckla var kimprodukt och
genomfora fantastiska projekt. Det ger oss extra skjuts.

"Mitt mal dr att géra GSO och alla aktiviteter i Géteborgs
konserthus till en viktig del av livet for alla invanare i och kring
Goteborg”, siger han.

"Orkestern ska ocksa fortsitta att vara en viktig del av
det svenska musiklivet, och forstirka dess internationella
anseende.”
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SPONSORSKAP

Vi bidrar till att gora Goteborg till en attraktiv stad att leva i”,
fortsitter Jessica. "Genom musik, teater och dans kan vi héja
minniskors livskvalitet.”

SAMARBETE

Kulturstod och sponsorskap ér en del av Volvos varumirke,
och fortydligar foretagets engagemang for de anstilldas — och
hela samhillets — vilbefinnande, ur alla livsaspekter. Volvo ir
GSO:s huvudsponsorer sedan 1983, och en av operans fyra
frimsta sponsorer.

GSO grundades 1905 och har upplevt manga dramatiska
dgonblick under sin 110-4riga historia. De ursprungliga
lokalerna brann ner pa 1920-talet och ersattes av det
nuvarande konserthuset. Detta invigdes 1935
och ir kint for sin banbrytande arkitektur och
fina akustik. Huvudhallens viggar ir tickta av
hundratals 1énnpaneler som aterkastar ljudet
utan att forvringa det.

Sedan invigningen av det nya konserthuset
har GSO blivit dubbelt si stort — orkestern
bestir nu av 109 musiker. Goéteborgsoperans
personal bestar av 86 musiker, 22 solosingare,
46 korsangare och 38 dansare. De tva
institutionerna samarbetar brett med varandra.
Flera gemensamma projekt ir inplanerade
for de nirmaste tva dren, diribland en
samproduktion 2017, dir operans singare
kommer att upptrida i konserthuset. "Vi har en
mycket sund och konkret relation”, siger Sten Cranner.

Aven Géteborgsoperan ér en imponerande byggnad,
placerad vid vattnet. Volvo var det forsta foretaget att bidra till
byggandet av det nya operahuset, som invigdes i oktober 1994
och renoverades 2009. Over 250 000 personer per ar besdker
operan, som dven erbjuder dansforestillningar, musikaler och
konserter. Mélet ir att nd minniskor i alla dldrar och med
olika bakgrunder, och uppmuntra dem att bli en del av den
konstnirliga processen.

Forra 4ret anordnade operan i samarbete med Réda korset
en workshop for nyanlinda flyktingar, som skapade egna verk
utifran sina upplevelser och erfarenheter.

"Vi vill skapa ett konstnirligt ssammanhang for de delar
av samhillet som kanske inte alltid har en rost bland de
etablerade kulturinstitutionerna”, siger Stephen Langridge,
konstnirlig ledare fér opera och drama. "Det ir en uppgift vi
tar pd mycket stort allvar.”

TOPPKLASS

Utéver samhillsengagemanget ir lokalt miljoskydd en
hjirtefraga for operan. Man har installerat bikupor pa taket
och forsdker minimera sitt miljdavtryck genom att generera
egen solenergi och atervinna avfall.

Aven GSO har ett aktivt samhillsengagemang, bade i
Sverige och utomlands. I april 2015 fick orkestern, med
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KULTURSTOD OCH
SPONSORSKAP
AR EN DEL
AV VOLVOS
VARUMARKE

Jenny Holmgren och Denny Lekstrom O 0 0
i Gershwins "Crazy for You”
© Mats Béacker Ran Holmgq

ph(_a Binder, konstnérlig chef for

#%I

v oteborgsoperans danskompani
= J = © Mats Bécker

Volvos hjilp, méjlighet att turnera i fem kinesiska stider.
Sirskilt stolta var orkestermedlemmarna 6ver den férestillning
som hélls for de unga patienterna pa
barnsjukhuset i Shanghai.

Manga framstdende musiker har lett GSO
genom 4ren. Den virldsberémda svenske
kompositéren Wilhelm Stenhammar var
orkesterns chefsdirigent 1907, och bade
Carl Nielsen och Jean Sibelius har dirigerat
sina egna verk. Nuvarande gistdirigent ir
amerikanen Kent Nagano, och operans
artist-in-residence ir den kanadensiska
dirigenten och sopranen Barbara Hannigan
— en av virldens frimsta artister inom
modern opera.

TURNE

Volvos sponsorskap har hjilpt bada organisationerna att sitta
ihop ett fantastiskt program fér den nirmaste framtiden.
I november 3ker GSO - som redan har turnerat i USA,
Japan och Asien - pa turné i Tyskland. I december bérjar
Sibeliusfestivalen. "D4 uppfor vi samtliga av Sibelius symfonier
under en och samma vecka”, siger Kent Nagano.
Goteborgsoperan har planerat in ett brett program, med
allt fran ett uruppforande av Alfred Hitchcocks spionthriller
Notorious som opera — med virldsberémda dramatiska
sopranen Nina Stemme i huvudrollen - till Gershwins ”"Crazy
for You”, och ett 400-4rsjubileum till minne av Shakespeares
liv och verk, d& operans konserter och forestillningar baseras
pa Hamlet och Macbeth. Aven dans ir en del av operans
utbud: Danskompaniet, under ledning av Adolphe Binder, har
vunnit internationellt erkinnande och arbetat tillsammans
med virldsberdmda koreografer som Sidi Larbi Cherkaoui.
GSO ir stolta Sver att sta i spetsen for digital
musikéverforing — man erbjuder gratis live- eller ondemand-
sindningar av konserter och evenemang, kompletterade av
intervjuer och backstagesamtal.
"VAr digitala konserthall ir tillginglig i hela virlden”,
siger Sten Cranner. Du kan besdka den via www.gsoplay.se ¥

En fullsatt Géteborgsopera

Besok Spirit-webbplatsen eller ladda ner Spirit-appen for att se ett videoklipp
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FORARHORNAN

 Kinesisk forare lovprisar Volvos
styrda A40D-dumper -+

av Michele Travierso

"

e

En ny videofilm fran LEGO® Technic visar hur langt utvecklarna hos vérldens stdrsta
leksakstillverkare var beredda att ga for att kunna bygga sina senaste modellunderverk.
Filmen finns pa youtube.com/GlobalVolvoCE

BehZnd the HEI

By LEGO Technic Volvo Construction Equipment



FORARHORNAN

ir Kinas storsta deponianliggning. Hir drivs ett av Asiens
storsta projekt for framstillning av gas (se sida 16).
Deponin drivs av Shanghai Old Port Garbage Disposal, och ir
ett samforetag mellan staten och det franska foretaget Veolia.
P34 platsen anvinds fyra ramstyrda A40D-dumprar frin
Volvo, och tack vare deras tillforlitlighet kommer fler Volvo-
maskiner att kdpas in nir annan utrustning maste tas ur drift —
i den hir branschen blir maskiner gamla fort. I leriga och hala
miljder, dir det dr svart att anvinda andra maskiner, kommer
Volvo-dumprarna till sin fulla ritt.
Foraren Xu Nong Ming anvinder sin Volvo-dumper
for att griva upp jord som ska liggas ovanpa det vixande
avfallsberget. Var trettionde sekund anlinder en ny lastbil for
att dumpa sitt avfall. Genom att ticka 6ver avfallet med jord
forhindrar man lukt och utslipp av lakvatten frin avfallet.
Volvo-dumprarna anvinds dven for att transportera bort
lakvattnet — upp till fem laster per dag —
och ibland dven sjilva avfallet.

laogang-deponin i Shanghai har funnits sedan 1989 och

BRADSPELSENTUSIAST

Aven d4 hjulen sjunker ner i leran
kan foraren koppla in och ur olika
drivkombinationer under arbetet.

"Hog fordonsbas ir ocksa en fordel”,
siger Xu, som borjade arbeta vid Laogang-
deponin 2005.

Han inledde sin karridr i det militira, dir han lirde sig kora
tunga fordon. "Jag borjade min militdrtjinst i december 1993,
i Hangzhou”, siger han. "Men det ir sikrare att arbeta med
Volvo-dumprar.”

Den 45-3rige lokalbon kommer frin Pudong, en del av
kommunen Shanghai, 6ster om floden Huangpu. Tills for
ca 20 ar sedan var Pudong en forbisedd granne till det mer
utvecklade omradet Puxi, vister om floden. Idag ir Pudong
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"MIN A40D FASTNAR
ALDRIG | LERAN,
AVEN OM DEN AR

FULLASTAD.”

stadens nyaste del, hemvist for moderna skyskrapor, borsen
och andra finansinstitutioner, liksom den internationella
flygplatsen samt — sdder om flygplatsen — Laogang-deponin
dir Xu arbetar.

P4 fritiden tycker Xu om att spela mahjong, det populira
kinesiska strategibridspelet. Mahjong har fyra spelare och
spelas ofta utomhus, vid provisoriskt uppstillda bord,
infor forbipasserande grupper av askadare. Xu dgnar sig
ocksa 3t att fiska och iter girna sin fingst, trots att han
enligt egen utsago hittills aldrig har fangat nigon riktigt
stor fisk.

ARBETSDAGEN

Xus 4ttatimmars arbetsdag bérjar klockan sju p4 morgonen.
"Nir vi kommer till jobbet gir vi igenom utrustningen och
underhéller eller reparerar den.” Resten av dagen idgnas
mestadels 4t att kora runt pa deponin for
att flytta den jord som anvinds for att ticka
over de senaste avfallshégarna.

Xu uppskattar sirskilt dumperns utmirkta
offroad-egenskaper. "Min A40D fastnar
aldrig i leran, dven om den ir fullastad.”
Breda dick ger 1agt marktryck och extremt
hog offroad-kapacitet. "Aven da hjulen
sjunker ner i leran kor jag med fyrhjulsdrift,
och med stora dick gir det litt.”

Xu, med en bakgrund fran det militira,
blev 6verraskad 6ver att de nyare dumprarna pa deponin
inte var si komplicerade som han hade befarat. "Jag trodde
att det skulle vara svirare att mandvrera dem eftersom de
ar helt automatiska. I sjilva verket ir det enklare, tack vare
ramstyrningen.”

Volvo-maskinen har vunnit hans hjirta: "Nar det giller
lastkapacitet, anvindbarhet och effektivitet skulle jag vilja
Volvo, tack vare robustheten.” I

VILL DU HA MER ATT LASA?

Nu finns det flera séatt att avnjuta Spirit
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YOUR VOLVO
AVOLVO

Akta Volvo-smérjmedel tillverkas av Volvo, fér Volvo. Smoérjmedel av andra fabrikat kan inte ge din Volvo-maskin
lika htga prestanda. Valj delar och servicenivder som passar dig - maximera prestanda och optimera drifttiden.
Volvo-smdorjmedlen &r utvecklade for att forlinga maskinens livslangd och minska den totala &gandekostnaden,
och kan fordubbla serviceintervallen, upp till 4 000 timmar*.

*For vissa maskiner och smérjmedel
Kontakta din éterforséljare for att f& mer information.

www.volvoce.com

Genuine Volvo Maintenance Parts

http://opn.to/a/SP_Lub_A Volvo Construction Equipment




