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En tuff arbetsmiljo méaste inte innebéra att arbetet blir besvarligt. Nya Volvo EC220E
med den miljovénligare motorn Volvo tier 4f/steg IV D6 anvénder branslet effektivare
och jobbar utan anstréngning under hela arbetspasset. Och det har blivit &nnu
trevligare i hytten. Tack vare det omgjorda anvdndargranssnittet har det blivit lattare
att fokusera pa produktionen med enklare manévrering. Det har blivit &nnu enklare
och sékrare att serva maskinen - alla filter har grupperats och &r atkomliga fran markniva. Med en enastaende garanti och
Overldgsen eftermarknadssupport kommer du inte att angra ditt val av EC220E.

Upptack ett nytt sétt.

www.volvoce.com

http /lopn.to/a/SP_EXC-E_B Volvo Construction Equipment
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VALKOMMEN

Service pa Volvos maskiner hos aterférsaljaren
Payant PACA i s6dra Frankrike

Aterf'drséiljarna ar en av Volvo CE:s mest vardefulla tillgangar

tt dterkommande tema i det hir numret ir betydelsen av vara aterforsiljare éver hela
virlden. Utéver att silja maskiner arbetar de hart for att forsta vara kunder och deras
erksamheter — och tillgodoser dirigenom véra kunders intressen pa bista sitt. Deras viktiga
roll framgar tydligt i virt reportage p4 sidan 16 fran Storbritannien, dir Simon Milligan p4 SM-
fabriken fir berdm av bide sm4 och stora kunder for sina rdd om vad de bér képa och om hur
de kan f3 storsta méjliga nytta av sina investeringar.

Lingre fram, pa sidan 28, fir du folja med till sodra Frankrike dir Olivier Marziano pa
terforsiljaren Payant PACA betonar vikten av regelbunden service, s3 att vira maskiner inte
sviker vira kunder genom att gi sonder. P4 bilden hir ovan ser du verkstaden hos Payant PACA.

I vart huvudreportage fran Panama (sidan 10) pa andra sidan jordklotet ligger aterforsiljaren
Comercial de Motores stor vikt vid utbildning av forarna. CDM:s kunder berittar att de
verkligen mirker den positiva effekt som vilutbildade forare kan ha p3 ett projekt.

Vira aterforsiljare bidrar starkt till virt kontinuerliga arbete for att uppfylla forvintningarna
fran vara kunder och samhillet i stort, men ocksi frin vara affirspartner i friga om kvalitet,
sikerhet och hinsyn till miljon - kirnvirden inom Volvo Group som iven beskrivs i var
nyckelintervju pa sidan 6 med Volvo CE:s Senior Vice President Core Value Management,
Jonas Jademyr.

I tidningen hittar du 4ven en blandning av intervjuer och berittelser frin arbetsplatser i olika
delar av virlden, bland annat fran Korea (sidan 20) och Italien (sidan 24). Du fir ocksa en inblick i
arbetet med att ta fram en ny maskinserie, asfaltsvilten Volvo DD105
(sidan 36), som nyligen presenterades pa Intermat-missan i Paris.

Vill du se exklusiva videoreportage och fler bilder kan du ladda
ner den kostnadsfria digitala versionen av tidningen, som nu finns
for bade iPhone- och Android-enheter och i en version for iPad.
Du kan ocks3 se videoreportage pd webbplatsen for Spirit. Oavsett
hur du ldser tidningen — den tryckta versionen ges ut pa 13 sprak
for var internationella publik — ir du alltid vilkommen att ge oss
feedback via Facebook eller Twitter. Du kan ocksa kontakta oss via
e-post. Information om hur du kontaktar oss finns i kolumnen till
vinster — enklare kan det knappast bli! ¥

L
THORSTEN POSZWA
- Global Director
External Communications
IL100) “ { o 5'é‘cﬁ/0\ Volvo Construction Equipment
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INSIDAN

FRAN
HIARTAT

Volvo CE:s Senior Vice President Core
Value Management har arbetat for Volvo
Group under storre delen av sitt liv

av Patricia Kelly

den lantliga tillvaron pa en bilfri 6 pa vistkusten utanfor

Goteborg, for ett nytt liv mitt i centrala Bryssel. I likhet med
ménga andra utvandrare till Belgiens flersprakiga, multikulturella
huvudstad upplevde Jademyr att den stérsta kulturella chocken
var att anpassa sig till Bryssels vilkint svara trafik.

Men férutom att han saknar havet och batlivets oindliga
mojligheter njuter han av chansen att f3 bo i sjilva hjirtat av en
stad som omvixling och i synnerhet en s3 pass internationell
stad som Bryssel. "Jag lingtar alltid efter att f3 prova nya saker
och dgnar girna fritiden 4t att utforska min omgivning”, siger
han berittar om hur smidigt han kan ta sig till grannlinderna
nir han inte arbetar.

En 6nskan om att f3 en fullstindig inblick i foretaget han
arbetar for och "inte bara den industriella delen av verksamheten”
var orsaken till att Jademyr flyttade till Bryssel frain Géteborg, dir
han hade mer tekniska roller och fokuserade huvudsakligen pa
produktutveckling och projektledning inom savil operationella
som ledande funktioner.

Efter att ha haft Géteborg som bas under hela sin karriir var
det en tuff omstillning for 49-arige Jademyr att limna Sverige
for att arbeta utomlands for forsta gdngen. For att inte tala om
beslutet att limna familjen och vinnerna.

"Du inser att du har tagit mycket for givet”, siger han. "Men pa
det stora hela har det varit en ny utmaning och vildigt roligt.”

Fr lite mindre in ett &r sedan limnade Jonas Jademyr

KARNVARDERINGAR

I sin nuvarande position, som han tilltridde hosten 2013
genom att pendla frin Sverige under ett ar fore flytten till

VOLVO SPIRIT | 7



Belgien, ansvarar Jademyr for att utveckla Volvo Groups
vigledande principer om kvalitet, sikerhet och hinsyn till
miljén inom Volvo CE.

De hir kirvirderingarna genomsyrar alla nivier av foretaget
och ger honom insyn i alla aspekter av hur foretaget fungerar
— fran verksamhetsutveckling till samhillsansvar och offentliga
frigor. Den viktigaste effekten av de hir virderingarna, som
styr foretagets agerande och beteende, mirks givetvis pa
produkterna och p3 slutanvindarna — det vill siga kunden.

"Vi vill bygga vart varumirke pa Volvos kirmvirderingar
och var vision for alla delar av foretaget ir att uppfattas som
nummer ett i friga om kvalitet, sikerhet
och hinsyn till miljon”, forklarar
Jademyr. "I dag har Volvo CE en stark
position och betraktas som ledande
pa alla kirnvirdesomriden. Med en
hirdnande konkurrens stér vi dock inte
utan utmaningar, si den strategiska
biten av mitt jobb bestar i att se till att
vi forstar vad vara kunder virdesitter,
vad konkurrenterna gér och hur
samhillet och tekniken utvecklas — och
att sammanstilla allt detta och planera
direfter.”

Av de tre omridena har kvalitet alltid varit det mest
konkurrensutsatta, forklarar Jademyr, men sikerhet och hinsyn
till miljén bérjar komma ikapp.

"Alla premiummirken vill uppfattas som nummer ett i friga
om kvalitet. Nir det giller sikerhet och hinsyn till miljon ser
vi en utveckling dir samhillet férvintar sig att fortagen tar ett
storre ansvar for miljon och ett tydligare samhillsansvar.”

”Jag tror att minga foretag inser att framtidens affirer
handlar om att skapa produkter som ir sikra for samhillet,

8 | VOLVO SPIRIT

VAR VISION AR ATT
UPPFATTAS SOM
NUMMER ETT | FRAGA OM
KVALITET, SAKERHET OCH
HANSYN TILL MILION

sakra for vara forare och sikra for dem som bor i samhallet.
Det hir tvingar foretagen att fokusera pa dessa omraden, vilket
innebir att konkurrensen hardnar.”

TOPPLACERING

I slutindan ir det kunden som har sista ordet, siger Jademyr,
men han anser att Volvo har ett forspring pa konkurrenterna
genom foretagets kombination av kirnvirden.

"Vi har arbetat med de hir virderingarna sa linge att de har
blivit sjilvklara”, siger han. "De ir en del av foretagets kultur
och det kommer utan tvekan att droja
innan konkurrenterna kan mita sig med
oss som alltid har haft dem i 4tanke.”

Jademyr medger att det finns vissa
kunder som inte riktigt bryr sig och som
gor vad som helst for att fa jobbet gjort.

"Men det finns ocksé andra foretag, till
exempel vara storsta nyckelkunder, som
faktiskt fragar vad vi gér pa omraden
som hilsa och sikerhet i arbetet, och de
vill veta hur vi tar virt samhillsansvar.

De vill veta hur vi bedéms vid externa
granskningar.”

"En av utmaningarna ir att ta fram produkter som passar
for alla typer av kunder, men att samtidigt fokusera pa
kirnvirdena fér kunder som verkligen virdesitter dem.”

Generellt sett ir kunder pd mogna marknader som
Visteuropa och Nordamerika beredda att betala for produkter
som ir sikra ur miljésynpunkt, siger Jademyr, men i andra delar
av virlden handlar konkurrensen snarare om virde fér pengarna.
Enligt Jademyr forindras den hir bilden emellertid snabbt.

”Over tid tror jag att framtidens affirer handlar om att skapa

produkter som ir sikra for samhillet”, siger han. "Ett exempel
pa det ir Kina, dir samhillet gir snabbt mot att utveckla
kvalitet snarare dn kvantitet, med ett betydligt storre fokus pa
hinsyn till miljon.”

HOJDPUNKTER

I likhet med manga andra nutida och tidigare ingenjérer
inom Volvo arbetade Jademyr som montor under sitt forsta
ar for att lira sig om foretaget och produkterna. Det hir var
i Goteborg hos Volvo Lastvagnar, dir han sedan arbetade i
ytterligare sex 4r med motorutveckling.

Vid 26 ars alder var han redan Volvo-
veteran och efter en tvaarig avstickare till
ett annat maskintekniskt foretag — dar
Volvo CE var en av de stérsta kunderna —
hittade Jademyr ar 1996 tillbaka till Volvo
Lastvagnar for att utveckla motorer.

Efter forvirven av Mack och Renault
ledde en storre omorganisation till Volvo
Powertrain, dir Jademyr forst ansvarade for
produktutveckling och direfter arbetade
med programhantering for Volvo Group-
maskiner for tunga arbeten. 2005 &vertog
han sedan ansvaret fér Volvo Lastvagnars
produktserier.

2011 tog han &ver och slutférde arbetet med flera viktiga
tekniska uppgraderingar for den framgangsrika lastbilsserien
Volvo FH, som aterlanserades 2012. Jademyr beskriver de tva
och ett halvt ar som han dgnade 4t iterlanseringen av FH som
en av de tva hojdpunkterna i hans karriar.

"Det var ett gigantiskt projekt, det stérsta inom Volvo
Lastvagnar pa den tiden och stort dven fér Volvo Group som

FRAMTIDENS AFFARER
HANDLAR OM ATT
BYGGA PRODUKTER
SOM AR SAKRA
FOR SAMHALLET

INSIDAN

helhet”, berittar han. "Jag limnade en verkstillande position
for att arbeta pa operativ niva. Det blev en stor inlirningskurva
och en enorm utmaning. Jag lirde mig en hel del nytt om
produkterna, men framfér allt lirde jag mig hur man driver ett
riktigt stor projekt.”

ARBETE | FORANDRING

Jademyr ir lika entusiastisk nir han beskriver en tidigare
roll som han haft som produktchef vid utvecklingen av
D9-motorn, som han arbetade med i 38 manader och fran
konceptfas till lansering — en sillsynt
moéilighet.

"Nya motorer utvecklas inte sirskilt ofta”,
forklarar han. "Motorarbete handlar oftare
om forbittring och vidareutveckling.”

"Nir jag borjade arbeta med
motorutveckling 1989 var allt till storsta
delen mekaniskt och elektronik anvindes
mycket sparsamt. Numera maste vi ta
storre hinsyn till produktionseffektivitet
och eftermarknad. I dag ir resurser och
produktutveckling utspritt ver hela
virlden och Volvo Group har blivit
betydligt mer globalt, samtidigt som
tekniken har blivit mer avancerad och komplex.”

"Aven den organisatoriska strukturen har blivit mer komplex.
P34 vissa sitt ir det hir nagot bra och nédvindigt, men pa
andra sitt medfor det storre utmaningar for véra resurser och
arbetsmetoder.” i

Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner
Spirit-appen om du vill se videoreportaget
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PANAMA

linkar Panamakanalen samman vidstrickta hav och ir

dirmed ett tydligt bevis pa vad stor ingenjorskonst kan
dstadkomma. I dag, 101 4r efter att detta moderna under for
sin tid firdigstilldes, deltar Volvo Construction Equipment i
anliggandet av en annan viktig vig genom Panama genom att
bistd i moderniseringen av landets viktigaste pulsider — den
Panamerikanska landsvigen.

Kostnaden for hela projektet ligger pa dver 900 miljoner
amerikanska dollar (826,9 miljoner euro) och Odebrecht ir ett
av fem foretag som Panamas regering har anlitat for att renovera
och bredda den 185 km langa strickan av motorviigen som
binder samman stiderna Santiago och David i vist.

Odebrecht ansvarar for den lingsta delen av den hart slitna
vigen som léper frin Santiago till Vigui — en stricka pa 71 km
och bara 6 km kortare dn hela Panamakanalen.

"Ett stort antal samhillen (sju stycken) kommer att f3 stora
fordelar av projektet. Det kommer ocks3 att underlitta for
turistniringen, eftersom pendlare kan ta sig dnda till Costa
Rica den hir vigen”, berittar Victoria Palacios, informator pa
Odebrecht. "Projektet far mycket stora effekter sivil nationellt
som internationellt. Det hir ir otroligt viktigt for oss, eftersom
vi bidrar till att forena de olika samhillena pa ménga sitt.”

Med sina 77 km genom frodiga landskap och farleder

HARMONI Silva I, W \ F “ y u paktlastare pa plats
Odebrecht har sitt huvudkontor i Salvador i Brasilien och ! ! : :
bedriver en global verksamhet i 21 linder férdelat pa fyra
kontinenter och 15 foretag. Foretaget har bred erfarenhet
inom byggnadskonstruktion och beslutade att ta sig an
Santiago-Vigui-projektet med hjilp av en omfattande
maskinpark av Volvo-maskiner: tta EC220DL-gravmaskiner,
tre EC380DL-grivmaskiner, tvd MC70C-kompaktlastare, fem
G940-vighyvlar och tio BL60B-grivlastare. Deras samlade
insatser ska bidra till att forvandla den hart slitha motorvigen
— som i dag mest liknar ett lappticke av asfalt i olika firger,
betong och hal — fran tva till fyra korbanor och samtidigt
bygga fyra nya broar for fordon plus sju gdngbroar. Med en
tidsram pa tre och ett halvt ar for att genomfora projektet
kom Odebrecht fram till att Volvo CE var den perfekta
samarbetspartnern for att klara deadline i augusti 2017 och
samtidigt uppna forvintat resultat.

"For ett sddant tidskrivande projekt blir brinslebesparingarna
enorma. Maskinerna kommer kanske att f3 arbeta runt
5-6 000 timmar. Om vi utgér frdn att varje maskin bara
gdr av med 3,7 liter brinsle i timmen under hela projektet
kommer vi att spara stora resurser”, siger Claudio Da Silva,
maskinansvarig for Santiago-Vigui-projektet pa Odebrecht.

Enligt Da Silva ir 1ag brinsleférbrukning och toppmoderna
maskiner optimalt, men ingen av faktorerna har nagon
betydelse om forarna saknar ritt utbildning. Som exempel
namner han grivmaskinen EC380DL, som genomfor en cykel e _ . , : _ : L
snabbare 4n nigon annan grivmaskin i samma storlek. Nar R R R e -, | : Y j ! ! - * !
vigen mellan Santiago-Vigui kréver att cirka 5 387 018 m? s B ot ok N, R " e
jord skopas upp, kérs tillbaka och dumpas ir vilutbildade s Wl e RN
forare ovﬁrderliga, > Fem vélghwla'r_fl%ﬁ v ';nvﬂnas' i p_roiékt‘etu

Totalt elva gravmaskiner fran Volvo anvands i projektet
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PANAMA

"Vi upplever verkligen skillnaden. De arbetar mycket snabbt.

Vi forklarade nyligen for den lokala Volvo CE-aterforsiljaren att
véra forare behévde mer utbildning, med hopp om att forbittra
deras effektivitet och tempo i arbetet”, berittar Da Silva. Den
lokala Volvo CE-aterforsiljaren Comercial de Motores SA
(CDM) ligger stor betydelse vid vikten av att utbilda férara
och den positiva effekt som det medfor i ett projekt.

"Har du en vilutbildad forare som kan de ritta metoderna
for att positionera maskinen, himta massorna och svinga runt
for att fylla lastbilen resulterar det i lidgre brinsleférbrukning”,
forklarar Justo Santos, omradeschef for viganliggningsmaskiner
hos Volvo CE i Latinamerika. “Ett vanligt problem i de flesta
latinamerikanska linder ir att hitta vilutbildade férare. Och
har du mycket vilutbildade forare finns tyvirr ocksa risken att
de slutar for ett mer vilbetalt jobb. Har du diremot en maskin
som ir enkel att kora kan du utbilda vilken forare som helst pa
tva till tre timmar. P4 s3 sitt slipper du det hir problemet och
far mer kontinuitet i personalstyrkan.”

POPULARA HYTTER

Arstiden for de tropiska stormarna narmar sig snabbt den
panamanska kusten och dygnetrunt-arbete har blivit standard for
de 1 600 anstillda som ir involverade i projektet. For maximal
sikerhet och komfort har Odebrecht ocks3 sett till att foretagets
samtliga Volvo-maskiner ir utrustade med stingda hytter.

"Vi har maskiner fran andra tillverkare i var maskinpark och
komforten i hytterna p4 dem kan inte jamféras med Volvos
hytter, som har bade luftkonditionering och radio — och
bullret utifrin hérs knappt”, siger Da Silva. “En néjd férare
arbetar bittre och mer effektivt.”

En del har till och med berittat for den lokala aterforsiljaren
att de tycker att det kiinns som att arbeta i ett rymdskepp
nir de sitter i hytterna i Volvos maskiner. Fraren Jose
Montezuma, som tillbringar ett orikneligt antal timmar i en
grivmaskin av modell EC380DL, haller med: "For att siga
sanningen sa skulle jag aldrig byta ut komforten i den hir
Volvo-maskinen mot nigot annat. Den ir helt fantastisk.”

ASSISTANS DIREKT

Den avancerade tekniken
och brinslebesparingarna ir
branschledande, men iven
Volvo CE:s support har varit
avgorande for Odebrecht.
Med uppgiften att ligga 838 373 m®
marklager och birlager, 63 095 m?
betong och éver 400 000 ton asfalt, och med &ver tre timmar till
Panama City i 6st, behdvde det brasilianska foretaget kunna fa
svar snabbt vid potentiella problem med service p4 maskinerna
pa platser som ligger flera timmar bort frin huvudstaden.
"Fantastiskt nog har Volvo CE en aterforsiljare alldeles i
nirheten. Det ricker med ett telefonsamtal, s3 kommer de
direkt och hjilper oss. De har alla delar hemma om vi skulle
behova nigot. Det kiinns otroligt tryggt att veta att de har allt
vi behover for att kunna hélla vara Volvo-maskiner i drift utan
avbrott”, siger Da Silva.

"Enligt Odebrecht dvertriffar vart supportsystem och var
snabbhet nir vi byter ut en trasig del vira konkurrenter med
rige. De har bekriftat sddant som jag redan vet och det gor
mig stolt”, siger German Diaz p3 aterforsiljaren CDM.

"Vi har en dverenskommelse som innebir att varje gang de
siljer nigon av vira maskiner, maste de ha delar hemma for just
den maskinen om var kund skulle behéva den omedelbart”,
tilligger Justo Santos pa Volvo CE.

OPPEN VAG

Sedan flera irtionden har de pendlare som anvinder den hir
delen av den Panamerikanska landsvigen tvingats vinja sig
vid att studsa fram och vija eller stanna tvirt for att undvika
hal. Sm3 lastbilar som transporterar stora berg av bananer

till Panama City liknar fotbollsspelare som forsoker undvika
motstdndarna pa vig mot mal.

Odebrecht har, med hjilp av Volvos

VAGEN FAR MYCKET STORR i e o e i cer avsing

— utan snarare genom effekterna for

EFFEKTER SAVAL NATIONELLT  em som kommer e pverkas mes
SOM INTERNATIONELLT

av foretagets insatser.

"Projektet har till exempel stor
betydelse for att barn ska komma till
skolan och deras forildrar till och fran
arbetet betydligt snabbare. Det ger dem mer tid som de kan
tillbringa tillsammans med sina familjer, eftersom de inte behover
3ka hemifran lika tidigt eller komma hem lika sent”, siiger Diaz,
som bor i nirheten. "Det innebir en riktning framét och nya
mojligheter for samhillena. Det betyder ocksa att det blir enklare
och snabbare att pendla till andra regioner och kommuner — bara
vigen mellan Santiago och Davis blir en stor férbittring for alla. i

Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner Spirit-appen, som finns for iPhone,
iPad och Android, om du vill se ett videoreportage fran Panama
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STORBRITANNIEN

ETT VALOLJAT SAMARBETE

Tre brittiska foretag bygger upp sina verksamheter med hjalp
av beprévade och betrodda samarbetspartner

av Tony Lawrence

mycket gemensamt. Den ene ir expert inom vig- och

vattenbyggnad och den andre p4 att bygga hus. Leigh ir i
30-arsaldern medan Rod har passerat 50. De bor i olika delar
av England — och har aldrig triffats.

Anda finns det saker som binder dem samman. De arbetar bada
4t familjeforetag som #ger och kér kompakta anliggningsmaskiner.
De gillar bada att ta i med hardhandskarna och de har bada
nyligen investerat i nya anliggningsmaskiner fran Volvo.

Rod Cockette har haft Volvo-maskineri 15 ar — inda sedan
han och hans fru startade Kelbec Civils Ltd. I dag arbetar
40 personer, inklusive en av parets déttrar, it foretaget som
har sitt huvudkontor i Redditch i West Midlands i England.

Ett av hans arbetslag har fatt uppdraget att ligga om en gata i
kirnan av staden Solihull, som ligger i nirheten av Birmingham.
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Tﬂl det yttre har Rod Cockette och Leigh Stevenson inte

Tva nya grivmaskiner finns pa plats — en ECR50D och en
ECR88D - liksom en DD15 tandemvilt. Alla har fullt upp med
att bryta upp och frakta bort nedslitna trottoarer och kanter.

PA VAG UPPAT

"Under de senaste 18 manaderna har vi bytt ut merparten

av var maskinpark”, berittar Cockette. "Sjilvfortroendet r pa
vig tillbaka efter den ekonomiska inbromsning som sallade
bort manga av de mindre effektiva foretagen inom var sektor.
Enkelt uttryckt s3 ir de nya Volvo-maskinerna riktigt bra.

De har kort svingradie och de allra senaste Tier I[V-motorerna.
De ir utrustade med backventiler for sikra lyft. Jag betvivlar
att konkurrenterna kan mita sig med dem i friga om
tillforlitlighet, 13ga driftskostnader och andrahandsvirde.

" .
Rod Cockett (véiJst Eh, :
forsaljaren Si hon M Foton av Andrew D1x01’l

"Avbrottstiden hills pa en otroligt 1ag nivd med vara Volvo-
maskiner — och avbrottstid ir kostsamt for mindre foretag
som vért. Vi maste klara att halla sniva tidsramar och 4ven
maskinerna maste leverera.”

Om Cockette behdver en objektiv bedémning av en maskin
vinder han sig till personalen. Grant Turner ir forman med tio ar
i foretaget bakom sig och lirde sig sitt yrke genom att kéra Volvo-
maskiner. "Rod far verkligen mycket feedback fran oss. Visst finns
det andra bra maskiner p& marknaden, men Volvos ir forstklassiga”,
siger Turner. "De ir smidiga, snabba och 6vertriffar sin viktklass i
friga om styrka, och ir dessutom ekonomiska. Sist men inte minst
har de odvertriffad komfort, vilket har stor betydelse for foraren — i
synnerhet om du tillbringar hela arbetsdagar i hytten.

ETT BRA VAL

Cirka 112 km lidngre norrut sitter Leigh Stevenson vid
spakarna p3 en kompakt EC27C-grivmaskin frin Volvo och
river upp tridrotter, byter ut jordmassor och ligger grunden pa
en ny byggarbetsplats vid Clay Cross nira staden Chesterfield.
Kirk Hallam Homes, som drivs av Stevensons far Clive,
planerar att uppfora nio hus pa platsen.

I motsats till Cockette har Stevenson hittills ingen erfarenhet
av Volvo "Vi har haft vira EC27C i mindre in en manad”,
berittar han. "Det hir ir var forsta Volvo, men vi kinner oss
trygga med att vi har valt ritt maskin.”

Stevensons far driver firman, som har tio anstillda. Han
delar ledarrollen med tva kollegor i form av sénerna Jamie och & il
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Kunderna Leigh (vénster)'och Ryan Stevenson (héger)
med Volvo-ategforsiljaren Simon Milligan (mitten)

L-'eigb_ Sﬁvgnson vid spakarna pa

-\Iol@s-'grﬁvﬁas}_(in EC27C
Feres 5
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Leigh, och en tredje son, Ryan, arbetar ocks3 i familjeforetaget.
Deras far ville prova ett konkurrerande mirke. Leigh Stevenson
testkorde maskiner fran tre tillverkare, och talade sedan med en
vin som arbetar i branschen.

"Han sa att han skulle képa en Volvo om det var hans
pengar”, berittar Stevenson. "Jag ir den som kér mest. Jag fick
en bra kinsla av Volvo-maskinen — den har foraren i fokus och
ir dessutom stark. Nir jag testar maskiner griver jag ett hal
och kor ner i det. En av de andra modellerna kunde inte ta sig
upp igen utan att jag vinde den.

"Hytten och stolen i Volvo-maskinen ér bekvim, grund-
konstruktionen ir 6verligsen och det finns flera andra faktorer
som gor skillnad - till exempel att det ir enkelt att byta
redskap. En del tror att kompakta maskiner r som leksaker,
men det hir ér rejila grejer.

"Pappa har provkért Volvo-maskinen efter képet och nu
forstar han vad jag menar! Den har infriat vara forhoppningar -
med rige.”

UTOKAR | EGEN REGI

Det fanns ytterligare ett viktigt skil att képa Volvo, tillagger
Stevenson. Och det skilet, fortsitter han, var Simon Milligan.
Milligan och hans fru Sandie driver Volvo Construction
Equipment-aterforsiljaren och forsiljningsforetaget SM Plant
Ltd — dnnu ett familjeforetag som bygger pa nira relationer,
diribland sénerna Sam och Mikey. Efter en framgangsrik
karriir hos ett antal stérre tillverkare och distributérer av

Det hir &r familjeféretaget Kirk Hallam
Homes forsta.Volve-maskin
.

anliggningsmaskiner valde Milligan att limna tjinsten som
silichef for att starta eget. Hans kontakter hos Volvo CE hérde
av sig och resten ir historia.

I dag, nistan 15 ar senare, har han en personalstyrka pa
18 personer varav sex ir Volvo CE-utbildade servicetekniker,
och verksamheten fortsitter att vixa med depier i
Birmingham och Rugby samt en tredje i Ascot i Berkshire.
Den sistnimnda byggs upp av
Milligans ildsta son, Sam.

HOGA FORVANTNINGAR

STORBRITANNIEN

karnvirden s3 gott vi kan”, forklarar han. "I slutindan handlar
allt om fortroende. Vi har kunder av vitt skilda slag. Kompakta
maskiner och dgare-forare utgor en unik sektor, med ett eget
sétt att tinka.

"Det ir en mycket dynamisk sektor. Besluten fattas snabbt —
nir de vil har bestimt sig for en Volvo vill de f4 den levererad
omedelbart. Och nir de ringer klockan sex p4 morgonen och

har ett problem vill de att du ska finnas
pa plats for att I6sa det en minut éver sex!

volvo ﬁR ETT GI.OBAI.T Framgangsrika 4gare-forare driver slimmade

foretag och arbetar hart for pengarna. De har

Nir Stevenson forklarade for Milligan VARUMARKE 0[H VOI'vos e eear

vilken modell han ville ha — den tva
och ett halvt ton tunga ECR25D

— fragade Milligan varfor. "Han var
den enda som ifrigasatte”, minns
Stevenson. "Alla andra tog bara fram
bestillningsformuliret. Vi gick igenom
vad maskinen skulle gora, vilken
svingradie som krivdes ur hilso- och
miljdsynpunkt och hur vi planerade att transportera den
mellan byggarbetsplatserna.

"D4 sa Simon att vi behévde den nigot stérre modellen,
EC27C. Och det har visat sig att han hade ritt.” Milligan
tycker att varumirket Volvo talar for sig sjilvt. De flesta vet
att det stir for kvalitet, sikerhet och hinsyn till miljon. ”Sjilva
bidrar vi genom att stédja varumirket och dess forknippade

REPRESENTANTER
LAMNAR ALDRIG
NAGON | STICKET

"Volvo ir ett globalt varumirke och
Volvos representanter limnar aldrig ndgon
i sticket. Inte vi heller. Mitt jobb handlar
inte bara om att silja maskiner, eller att
skapa prisvird finansiering eller erbjuda
serviceavtal — jag erbjuder losningar. Det
centrala ir hur vi tillgodoser véira kunders
behov. Jag kan omradet. Jag ser till att vi gor
det dir lilla extra varje gdng — att uppfylla
forvintningarna ir bra. Att ga steget lingre ir dnnu bittre.”

Eller, som Rod Cockette uttrycker det: "Vi tar hand om
vira maskiner men &verlter mer grundliggande service och
support till experterna. Om jag behover nagot ringer jag ett
samtal till SM Plant. Det ir allt som krivs. Jag vet att det
kommer att 16sa sig. Om Simon séger: 'Jag tar hand om det,
s& kan jag slippa det.” I¥
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VANDER PA
VARJE STEN

Séakerhet &r grunden for
effektiva stenbrott »

av Emilee Jennings

Foton av Daniele Mattioli
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pa sandstensbrottet Gunwi redan i full ging med arbetet.

Volvo-gravmaskiner av typ EC700C och ramstyrda A40F-
dumprar brummar 6ver hela omradet dir de utfor sina dagliga
uppgifter.

Gunwi-brottet i den nordliga provinsen Gyeongsang i
Sydkorea drivs av Bo-kwang Industry och utvinner sandsten
11 timmar om dygnet, sex dagar i veckan. S3 fort den
sedimentira bergarten har brutits ned i mindre stenar samlas
de upp av EC700C-grivmaskinerna, som lastar dem p&
A40F-dumprarna. Stenarna transporteras sedan for krossning
till annu mindre partiklar och sandmjél, som slutligen skickas
vidare till en anliggning for firdigblandad betong.

Nér solen gir upp denna vinterdag i dstra Sydkorea ér forarna

HOG SAKERHET

Tempot i stenbrottet dr hogt och fér nagra ar sedan var
arbetarna nira att bevittna en dédsolycka. Bo-kwang Industrys
vd Byung-youn Park, som &vervakar den dagliga driften av
verksamheten, berittar: "Vi ldgger stor vikt vid sikerheten for
véra anstillda hir” Park minns tydligt incidenten d& en forare
plotsligt kraschade sin maskin under ett vanligt rutinarbete.
"Tack vare Volvos maskin klarade sig foraren utan skador.”

Sikerheten har hogsta prioritet for det familjeigda stenbrotts-
foretaget. "Jag anser att sikerhet gar fore allt annat och dirfor
utbildar vi fortldpande vira anstillda pa omradet. Jag ligger
mycket tid och arbete pa att informera varje medarbetare om
sikerhetsfrigor, s att de kan undvika farliga situationer nir de
arbetar hir”

FAMILJEFORETAG

Sandstensbrottet omfattar en yta pa Sver 430 000 m? och
sysselsitter 30 produktionsarbetare samt nio kontorsarbetare
pa plats, med kompetent support fran sju Volvo-maskiner —
tre A40F och fyra EC700C.

42-arige Park har styrt arbetet pa platsen sedan den ppnade
ar 2004. "Min pappa startade stenbrottsverksamheten for 30 &r
sedan och min bror driver ett foretag av samma typ p4 en annan
plats som ir vért dotterbolag.”

Sandstensproduktionen pa Bo-kwang Industry bestar av tva
Svergripande faser; stenbrytning och bearbetning. Steg ett ir att
friligga sandstensdepderna, som férarna sedan griver ut genom
att lokalisera eller skapa sma sprickor i stenen. Kyoo-sung Cho
kor en EC700C och berittar om sin roll: “Innan stenarna matas
in i stenkrossen maste jag sortera bort alla storre stenar.”

Direfter fraktar A4OF-dumprarna materialet till en kross
dir de bearbetas till ritt storlek innan de transporteras till
slutdestinationen.

P4 en arbetsplats med sa pass hogt tempo ir det viktigt att
halla en hog produktivitetsniva och att arbeta kostnadseffektivt,
och enligt Park var ett av hans frimsta skil att vilja Volvo just
brinsleeffektiviteten. ”Vi bérjade anvinda maskiner frin Volvo i
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stehar pa dumprarna. =
TLT WD )

En av tre ramstyrda A4OF-dumprar pa platsen

SYDKOREA

VI LAGGER STOR VIKT
VID SAKERHETEN

maj 2012 som ett forsok att sinka brinslekostnaderna. Jag hade
fatt hora frin manga hall att Volvo var ett mycket brinslesnalt
alternativt jamfort med andra foretag. Just grivmaskinen
EC700C ir dessutom en otroligt kvalitativ och kraftfull maskin.”

Ur chefssynpunkt ir sikerhet och effektivitet viktiga
parametrar for att arbetet i stenbrottet ska fungera smidigt,
men for forarna star komforten hogt upp pa onskelistan. Cho
virdesitter komforten i hytten, dir han sitter bakom spakarna
varje arbetsdag. ”Styrspaken ir smidig och littmandvrerad och
eftersom det ir tystare dn i andra maskiner blir man mindre
trott som forare.”

Efter fyra &rs arbete i gruvan ir han en av de forare som har
dvertygats av Volvos maskiner, som han upplever som rymliga,
sikra och bekvima — énskvirda egenskaper for de forare som
dagligen stills infor nya utmaningar i de potentiellt farliga
miljder de arbetar i. ¥

Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner Spirit-appen, som finns foér iPhone,
iPad och Android, om du vill se ett videoreportage fran stenbrottet
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Carlo Brentari, ordférande i
Miglioramento Fondiario Consortium

6ver 2 000 ar. Merparten av fruktodlarna 4r smaskaliga,

lokala producenter vars foretag forts vidare inom
familjerna i flera hundra ar. Dalbottnen i dalgingen Val di
Non klittrar fran 500 till 1 000 meter ver havet och har ett
mikroklimat som gor traktens dpplen unika, firgstarka och
extra krispiga.

Under 1980-talet insig odlarna
att marknaden &versvimmades av
frukt som inte odlades i regionen.
Producenterna fattade dirfor beslutet
att registrera ett gemensamt namn for
sin vara for att skydda ikta produktion.
Det kollektiva mirket blev "Melinda”
och ett kooperativ 6vertog dgandet av
varumirket samtidigt som fruktodlarna
sjilva beholl kontrollen &ver reglerna
for hur kooperativet skulle styras
och utvecklas.

Atgirden bidrog till att etablera
ipplena pa marknaden och har skapat en tillviixt i regionen
som vicker avund fran andra hall i Italien i en tid d&
ekonomisk stagnation rader i manga delar av landet.

ss
Applen har odlats i den norditalienska provinsen Trento i

VATTENKRAFT

Utvecklingen inom jordbrukssektorn har dock medfort
utmaningar for produktionen - inte minst ett behov av
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tillforlitliga och stabila vattenresurser under odlingssisongen.

For att tillgodose en del av behovet byggs tva gigantiska
reservoarer pa den bergssluttning som vetter ut mot 4ppel-
odlingarna i Val di Non. Byggprojektet i omriddet som
kallas for "De sju lirktriden” inleddes 2010 med den forsta
reservoaren, som kommer att rymma 300 000 kubikliter
vatten nir merparten av uppdraget har slutforts ar 2015.

Carlo Brentari ir ordférande i
Miglioramento Fondiario Consortium,
en privatrittslig enhet som arbetar for
att forbittra marken i regionen, och
berittar att projektet ir storskaligt.
"Uppdraget gar ut p3 att skapa en
artificiell sj6 som ska anvindas enbart
till dalens #ppelodlingar.”

Och det ir hir som maskinparken
med grivmaskiner frin Volvo ska bidra
med kapacitet och styrka och flytta
400 000 m? jord for att gora plats for
den nya vatteninstallationen. Vattnet
ska ledas till reservoaren fran en killa i bergen som ligger
1 100 meter 6ver havet. Direfter skapar gravitationskraften
ett reglerat flode genom en ledning ned till dppelodlingarna
i dalbottnen.

"Under 2015 kommer vi att fokusera p3 testning —
bassingen maste fyllas och témmas for att se till att allt
fungerar som det ska”, forklarar Brentari. "Teamet riknar
med att kunna ta anliggningen i drift i mars/april 2016.” Tre

grivmaskiner frin Volvos EC480E-serie arbetar med den hir
delen av projektet, varav en képtes in i slutet av 2014.

ANDAMALSENLIG

Modellen ir Volvos senaste och en exceptionellt effektiv
maskin som utrustats med Volvos unika ECO-lige, som
minskar flodes- och tryckforluster i det hydrauliska systemet.
Den innehiller dven den robusta Steg IV/Tier 4 Final-motorn,
och har forstirkt undervagn. Slutligen ger hyttens ergonomiska
design med genomtinkt placerade spakar en arbetsmiljo med
hogre forarkomfort.

De tre maskinerna — den nya grivmaskinen EC480E far
hjilp av en EC480D och en EC250D - kér bort massor fran
bassingen och tippar dem i dumprar for vidare transport. En
del av massorna anvinds till markberedning i landskapet runt
omkring reservoaren, medan andra lass fraktas bort for att
omarbetas till annat byggmaterial.

En del av ateranvindningsarbetet utfors vid bygglednings-
foretaget Misconels huvudkontor i Fiemme-dalen. Aven
hir anvinds maskiner frin Volvo — bland annat en L250G-
hjullastare och en grivmaskin av modell EC300D. Foretagets
idgare Giulio Misconel berittar att han dr mycket n6éjd med
Volvo CE:s maskiner.

"Vi behovde effektiva maskiner for att kunna genomfora
projektet i tid, vilket dr orsaken till att vi har s8 minga maskiner
fran Volvo. Vi fattade ocksa beslutet att képa nya maskiner frin
den senaste serien. Grivmaskinerna i E-serien uppfyller kraven for

ITALIEN

projektet eftersom de ar snabbare och har ligre brinsleforbrukning
jamfort med andra maskiner inom samma kategori.”

Misconel delar Volvos virderingar om kvalitet, sikerhet
och miljs, och forklarar att han ir vil medveten om den
klassificering som virldsarv som regionen har tilldelats av
UNESCO. Virldsmaisterskapen i skicross har anordnats hela
tre ganger i Fiemme-dalen och Misconel har varit involverad
i arbetet med att utveckla nya pister, hopp och andra
turistanliggningar. "Malet med allt vi gor ir att aterskapa
en miljo med hogre standard for att bevara den befintliga,
naturliga miljén”, forklarar han.

OMSATTNING FRAN APPLEN

Ekologisk hallbarhet har varit nyckeln till framgang for
dppelniringen i regionen. Varje ar skdrdas éver 300 000 ton
applen fran Val di Non. Det motsvarar éver 60 % av alla
dpplen som produceras i Trentino-regionen, 10 % av den
sammanlagda italienska produktionen och 5 % av alla dpplen
som odlas i hela Europa.

Cirka en fjirdedel av de Melinda-dpplen som odlas hir
exporteras. Det har i sin tur fitt dppelkonsortiets drsomsittning
att 6ka till nirmare 160 miljoner euro. Reservoaren vid De sju
larktriden med tillhérande vattenbassing ska bidra till att sikra
samma framgéingar i framtiden. ¥

Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner
Spirit-appen om du vill se ett videoreportage
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André Simons vd Jean-Paul Simon (vdnster) och Olivier
Marziano fran Volvo CE-aterférsaljaren Payant PACA

amerikanska kuststaden Norfolk i Virginia och ligger nu

fortdjd i djupvattensdockan i den franska hamnen Fos-sur-
Mer. Gigantiska kranar lyfter ned lasten i form av 80 000 ton
kol pa kajen dir det forvaras tills det matas in i masugnarna
pa det vixande stalverket ArcelorMittal, som ligger bara nagra
hundra meter bort.

Den hir delen av medelhavskusten kan knappast mita sig
med de nirliggande lyxorterna Nice och St Tropez, men ir
inte desto mindre fascinerande.

Enorma nitverk av rostiga transportband kor in kolet i 1anga
lagermagasin, dir L.180G-hjullastare frin Volvo skopar upp
det och ligger det i sm3 berg. Det bullrar
ordentligt om maskinerna nir de kér uppfor
de orovickande branta backarna for att skapa
de prydliga tiometershégarna av kol.

I andra lagringsmagasin finns liknande
noggrant skulpterade pyramider, men hir av
pulvriserade mineraler. De réda och orange
jarnoxiderna liknar en kryddmarknad i
jitteformat.

"Att tillverka stal ir lite som matlagning — det behovs
lite av det ena och lite av det andra”, siger platsansvarige
Bruno Gilles.

Allt hir gors i massiv skala. Varje ar flyttas dtta miljoner ton
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Bulkfartyget Diamantina har korsat Atlanten fran den

VARJE MASKIN
HAR EN SARSK“_D _ modellerna L120H och L220H — som nu
UPPGIFT

kol och mineraler kajen till stalverket och hela operationen
utfors av ett lokalt foretag, André Simon SARL.

Eftersom foretaget vann kontraktet for att driva lager-
anliggningen 1972 har man enbart képt in Volvo-maskiner —
totalt cirka 300.

FLEKIBILITET

"Maskinerna hir har ett tufft liv. Vissa av dem ir igang dygnet
runt, 365 dagar om aret. Det ir ett slitigt och dammigt jobb”,
siger dgaren Jean-Paul Simon. "Det ir dirfor vi har valt att
kopa Volvo inda sedan vi borjade arbeta hir. Maskinerna ir
effektiva och flexibla.

Det hoga slitaget pa utrustningen gor att
foretaget byter ut maskinerna vartannat ar.
Den senaste bestillningen avsag tva hjullastare

bida arbetar hirt med att lasta och lasta av
kol och mineraler till ArcelorMittals koksverk
och stilugnar.

Det valsade stal som produceras hir anvinds
inom bilindustrin, men ocks3 till stilror och konservburkar.
2009 fick prisdumpningen inom stilindustrin vad Simon
kallar for en "valdsam” effekt pa hans foretag. "Under det forsta
kvartalet 2009 tappade vi 50 % av verksamheten 6ver en natt”,

berittar han. Nu har foretaget dock himtat sig till en hogre niva
in fore krisen och Simon kan dra en stor littnadens suck.

"1 dag har vi dterhimtat oss men vi verkar i en bransch med
hardare konkurrens och tydligare koppling till virldsekonomin
— det blir mindre och mindre linjart”, forklarar Simon.

Anliggningen ir beroende av maskinerna och Simon ir
mirkbart stolt éver sin armé av elva Volvo-maskiner nir
de alla rullar in pa planen utanfor hans kontor. Teamet
med forare avslutar sitt morgonskift och limnar éver till
nasta team.

ANDAMALSENLIGA

Varje maskin har en sirskild uppgift:
L50E arbetar i tringre utrymmen inne
pa stalverket, L180G ligger upp kol
och mineraler i hégar medan L220H
fyller flaken p4 lastbilarna. "LL120H

ir mangsysslaren som gor lite av allt”,
forklarar Simon.

Olivier Marzano, affirschef pa den lokala aterforsiljaren
Payant PACA (Provence-Alpes-Cote d'Azur) som salt
maskinerna till foretaget ir mycket néjd med att ha en sddan
prestigefylld kund, som fungerar som ett slags reklampelare
for Volvo CE. "Besdkare i Fos hamn ser vira maskiner och det

VI AR MYCKET
FASTA VID
VARUMARKET VOLYQ  Ancre biriade med Volvo f dver 40 ir

FRANKRIKE

ger oss fler kunder”, berittar Marziano. "Varje maskin bidrar s&
smaningom till en ny kund.”

Han ir dock inte typen som slar sig till ro, utan arbetar
hart for att sitta sig in i Simons komplexa verksamhet.

TILLFORLITLIGHET

"Foretaget ir en mycket gammal kund som haller fast vid
oss eftersom vi tar det vi gor pa allvar”, siger Marziano. "Nar
maskinerna arbetar dygnet runt som vissa av Simons maskiner
g6t, har du inte rad att 1ata dem g sénder. Du behover
tillfsrlitliga och bekvima maskiner, eftersom
forarna arbetar nattetid i en svar miljs.”
Jean-Paul Simon berittar att han
regelbundet kontaktas av Volvo CE:s
konkurrenter, som forsoker kapa it sig en
del av kakan. Men, forklarar han, hans pappa

sedan och foretaget ir lojalt med varumirket.
"Vi ar mycket fista vid varumirket Volvo”,
sager han och tillagger illistigt: "Aven om vissa konkurrenter
girna skulle se att vi brot den vanan.” i

Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner Spirit-appen

om du vill se ett videoreportage fran anlaggningen
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VOLVO CE MASTERS

Chris Walker

MASTARKLASS

Tidigare vinnare rekommenderar entusiastiskt andra att
wSsgelta | nasta upplaga av tavlingémWolvo CE Masters

Fran vanster: Mark Armsworth,

av-Teny Lawrence h
Matthew Needham,

undrar om de borde delta i 2015-16 &rs upplaga av Volvo CE
Masters har Chris Walker bara tvé ord att siga: "Ta chansen!”
Walker, som arbetar med reservdelar och ir bosatt i
Warrington i nordvistra England ingick i Volvo CE:s brittiska
team, som vann 2013-14 &rs Masters. Han minns tivlingen
som om det vore i gir.
"Det snackas s3 mycket om misterskapet — jag hade s
stor glidje av den”, siiger han. "Jag lirde mig sddant som jag
numera anvinder i mitt dagliga arbete. Det var intressant, och
vildigt roligt, att fa triffa personer som utfor samma arbete
fran andra delar av virlden — och det var ocksa det mest
intensiva jag nigonsin har varit med om.
"Om nigon skulle friga mig om de borde delta skulle jag
siga: tveka inte en sekund — anmil dig i dag!”

Om nagon av serviceteknikerna eller reservdelsspecialisterna

VARDEFULL TILLGANG

Walkers passion for evenemanget, som han vann tillsammans
med lagledaren Mark Armsworth och hans kollegor och vinner
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Billy Heywood, Chris Walker

Billy Heywood och Matthew Needham frin Warrington,
uppskattas av tivlingens talesman Johan Klacksell.

Klacksell, som iar Volvo CE:s Systems and Media Manager
Global Competence Development, ingdr i det team som
organiserar drets evenemang som inleds i augusti 2015 och
avslutas nistan 13 manader senare.

”Senast hade vi omkring 2 500 deltagare och hoppas pa
annu fler den hir gingen”, siger han. "Det ir en fantastisk
tivling och den vixer.”

"Visst ir det roligt, spinnande och lirorikt, men tivlingen
visar ocksd hur professionella och engagerade var service- och
reservdelspersonal ir. De vill stindigt forbittra sin kompetens
och ir en ovirderlig tillging for foretaget Volvo CE.”

Misterskapet, som lanserades 1990 som ett individuellt
evenemang snarare in en lagtivling, stir dppen for alla reservdels-
och servicetekniker frin auktoriserade Volvo CE-aterforsiljare.
Under de forsta omgangarna tivlar deltagarna individuellt pa
aterforsiljarniva genom att besvara teoretiska frigor online.

Direfter fir vinnarna bilda team och genomga sévil teoretiska

~ Billy Heywood ot
som praktiska tester allteftersom tivlingen fortskrider i form av »

B

Matthew Needham



VOLVO CE MASTERS

Middag vid 2013-14 ars prisutdelning som anordnades i Eskilstuna

nationella, centerbaserade och regionala omgéingar tills tva team
frén varje region — Nord- och Sydamerika, Stillahavsregionen,
Kina och EMEA (Europa, Mellanéstern och Afrika)) — har
kvalificerat sig for den stora finalen i Eskilstuna.

FELSOKNING

Forutom att demonstrera sina firdigheter
och kunskaper ska deltagarna visa prov p4 sin
professionalism och sitt 4tagande att leva upp
till Volvos kirnvirden om kvalitet, sikerhet
och hinsyn till miljon medan de arbetar.
En stor del av evenemanget gir ut pi att
soka efter dolda fel pa olika typer av maskiner.
"Billy, Matt och jag ir vinner sedan langt tillbaka. For varje
omgang blev vi mer och mer exalterade”, minns Walker. "Jag
hade anmilt mig till tavlingen tidigare men aldrig kommit
lingre #n till den brittiska finalen. Den hir gingen blev vi
nationella mistare och i de efterfoljande omgingarna gick
vi vidare till Tyskland och Sverige. Nir vi hade tagit oss till
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TVEKA INTE
- ANMAL DIG
REDAN | DAG

final var vi i extas. Vi trodde dock att loppet var kort nir

vi drabbades av ett misséde pa en maskin — vi hittade felet
men kapillirslangen fastnade i ett gingjirn och orsakade ett
oljelickage. Som tur var lyckades vi losa det pa ritt sitt, si det
blev inte s3 allvarligt.

”Jag hade alltid velat dka till Sverige for att
se Volvo CE:s verksamhet dir. Vi tillbringade
totalt en vecka dir och blev vildigt vil
omhindertagna — vi hann dven med en tur
till havet for att fiska krabba.

Jag reste hem med kinslan av en stor
personlig framgang.” Efter tivlingen har Matt
blivit produktspecialist for Storbritannien.

”Jag borjade mitt arbete hos Volvo med att
stida gardsplanen och hjilpa till pa lagret. Nu har jag vunnit
misterskapet och det kinns fantastiskt. I framtiden vill jag bli
ansvarig for reservdelar och leda avdelningen.” ik

Besok www.volvocemasters.com och ta reda pa
hur du anmaler dig till 2015-16 &rs tavling

VALKOMMENTILL
BYGGBRANSCHENS KLIMATINITIATIV

Construction Climate Challenge arrangeras av Volvo CE med
syftet att framja miljomedvetenheten inom byggindustrin.
Vivill skapa en dialog mellan branschrepresentanter,
akademiker och politiker, men ocksa ordna finansiering till
ny forskning och utbyta befintliga kunskaper och resurser
for att hjélpa branschen att gora skillnad fér kommande

generationer.

Construction Climate Challenge &ren S
del av Volvo CE:s atagande i WWF:s ‘ ' D CLIMATE SAVERS

klimatprogram Climate Savers.

Volvo CE har sedan lange ett dtagande for att minska

de skadliga utslappen fran foretagets produkter och
anlaggningar, men ett enda foretags resurser racker inte
for att hantera ett problem av den har omfattningen. Pehr G.
Gyllenhammar, tidigare vd och ordférande fér Volvo Group,
sammanfattade Volvos roll redan 1972: "Vi ar sjélva en del

av problemet, men vi dr ocksa en del av I6sningen.”

Las mer om initiativet Construction Climate Challenge har: constructionclimatechallenge.com

HOSTED BY VOLVO CONSTRUCTION EQUIPMENT

CONSTRUCTION
CLIMATE
CHALLENGE"



NYA PRODUKTER

FRAN RITNING TILL
SLUTRESULTAT

Volvo CE:s anldggning i Hameln i norra Tyskland antog den ovanliga utmaningen
att utveckla en ny maskinserie fran grunden - tandemvélten DD105

av Nigel Griffiths

delar inom hela Volvo-koncernen. Tandemvilten

DD105 presenterades sedan pa Intermat-missan i
Paris med texten "Made in Hamelin” tydligt tryckt pa
sidan. Produktutvecklingsteamet tog hjilp av Volvo-resurser
frin hela virlden, men den frimsta inspirationen och
tekniska expertisen hittade man internt pa foretagets egen
anliggning i Hameln — den historiska stad som ir kiind for
medeltidslegenden Rattfingaren i Hameln.

"I bérjan av 2012 analyserade vi vara konkurrenters
produkterbjudanden och sig att det fanns en 6ppning pa
marknaden fér en ny produktserie frin Volvo. S4 vi satte iging
att utforma en ny maskin”, berittar systemtekniker Michael
Kreische. "Med bara ett tomt papper som utgidngspunkt kunde
vi sitta oss ner och bestimma exakt vad dgaren och féraren
skulle kunna behéva.”

Resultatet ir DD 105, en asfaltsvilt med dubbla vibratorviltar
pa 10 ton. "Det hir ir den forsta i en helt ny generation av
asfaltsviltar for den europeiska marknaden”, férklarar David
Herwarth von Bittenfeld, Senior Global Market and Launch
Manager. "De har utformats for att uppna branschledande
brinsleeffektivitet i kombination med hég produktivitet och
kraftfull prestanda.

Utvecklingen tog tre ar och designarbetet involverade

0GA FOR DESIGN

Asfaltsviltar anviinds i det sista, kritiska steget nir en ny vigyta ska
liggas. Ytskiktet maste bli perfekt bade funktionellt och estetiskt.

Arbetsstyrkan pa Volvo CE:s anliggning i Hamlin har byggt
viganliggningsmaskiner i 6ver 65 &r och anliggningen fungerar
som ett tekniskt kompetenscenter inom branschen.

Bland de viktiga egenskaper som konstruktdrerna fokuserat pa
ir god sikt for foraren, smidig service och naturligtvis brinsle-
effektivitet. "Foraren i en asfaltsvilt maste kunna se viltarna
och spraysystemet tydligt bdde framat och bakat. Minsta
kontaminering kan forstora vigytan”, forklarar produktchef
Antonio Romao.
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"Under konceptfasen kunde véra tekniker ta hinsyn till viktiga
aspekter av konstruktionen, till exempel att placera motorn
bakom hytten for att minska buller och vibrationer och — framfor
allt — for att forbittra forarens siktlinje. En viktig egenskap i
konstruktionen ir att man har anvint en f6rhojningsram och
pelarfri vy framat for att ge foraren obehindrad sikt.”

En annan viktig designfriga har varit férarens styrning
och komfort. Den stora, vilvda glasytan ger 6verligsen och
obehindrad sikt ned till vilten och sprayramperna, vilket
garanterar hdg valsningsprecision. Forarsitet kan skjutas eller
roteras for dnnu bittre sikt och efter behov.

For att underlitta dtkomst till viktiga motorkomponenter for
underhall har motorn, som sitter bakom hytten, utrustats med
uppfillbar huv. Vadderat golv i hytten minskar vibrationerna
ytterligare och minimerar trétthet hos foraren.

PROTOTYP

En viktig aspekt av designprocessen for DD 105 var att en
fullstor prototyp byggdes i tri. "P4 sa sitt kunde vi bedoma
mitt och utrymmen i verkligheten”, berittar Sidney Levy,
designchef pa Volvo CE. "Det gjorde att vi snabbt kunde salla
bort ett stort antal designrelaterade problem och ta fram nya
idéer. Tillvigagingssittet gav konstruktdrerna méilighet att
prova forarens siktlinjer. Det visade sig dessutom att férarna
behévde fler trappsteg for att ta sig in i hytten.”

Under de tre ar som utvecklingen pagick samarbetade
designteamet med Volvo-resurser sa lingt bort som i Indien
och USA for att f3 hjilp med att utveckla olika delar pa
DD105, till exempel motorn, hytten och programvaran.

Brinsleeffektiviteten var en viktig aspekt — DD105
ir utrustad med en avancerad Volvo D3.8-motor med
Steg IV-motorteknik, som optimerar brinsleférbrukningen
och minimerar buller och utslipp. ECO-liget minskar
brinslefdrbrukningen med upp till 30 % utan att paverka
maskinens prestanda. Funktionen for automatisk tomgang
reducerar motorns hastighet till tomging efter fem sekunder. »

Digital-illustration-av DD105
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NYA PRODUKTER

Fullstor prototyp av DD105

Det nya vibratorsystemet i valsen har en icke-centrerad design
som minskar energifdrbrukningen och ir dessutom tystare.
Vibratorns amplitud kan anpassas efter vigapplikationen.

SLUTANVANDARE

"Nir du som Volvo-konstruktdr ska konstruera en asfaltvilt
ir ergonomi och anvindarupplevelse alltid de viktigaste
egenskaperna utdver sikerhet och brinsleeffektivitet”,
forklarar Levy.

"Nir vi utvecklade DD 105 var det viktigt att forsta
anvindarens rorelseménster i hytten och att i slutindan
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Med ABG-laggaren P8720B fran Volvo Construction Equipment kommer produktiv, exakt
asfaltlaggning till belaggningsbranschen. Denna asfaltldggare producerar ett branschledande
400 mm tjockt lager i bredder pa upp till 9 m och &r utrustad med en dubbelstampskrid som
ger oslagbar férhandspackning. P8720B &r konstruerad fér anvandning pa cementbehandlat

tuffa vaderforhallanden.” - . : - )
e - . underlag och ger &verldgsen densitet och exceptionell kontinuerlig asfaltering.
Nir vi skapade DD105 fortsatte vi dven arbetet med att Volvos ABG-laggare P8720B: Konsekvent jamnt resultat.

se dver proportionerna mellan gult och gritt och kunde www.volvoce.com
lagga till funktioner som fir maskinen att se mer dynamisk
ut och som terspeglar dess prestanda visuellt. Det r nistan
s& att du ser hur den arbetar”, siger Levy. "Med DD105 har
designteamet pa Volvo CE 8stadkommit en iégonfallande
design som ir bade funktionell och samtida. Den ir
otvetydigt Volvo.” ik

aterspegla dem i konstruktionen. Funktioner som det
skjutbara sitet och de littoppnade fonstren ser till att
foraren kan arbeta effektivt och bekvimt dven under

g

http://opn.to/a/SP_PAV-B_B Volvo Construction Equipment
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X (.. Staden Hameln &r inte bara kénd fér legenden om
{M ! Rattfangaren - den &r ocksa berdmd fér den starka
‘_m.u- tekniska kompetens som finns pa Volvo CE, ett av

fbretagets viktigaste produktionscenter +»
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av Nigel Griffiths
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ieneraldirektér Dirk Heusing

Foton av Heinz-Joachim Petrus |

————__ -

staden Hameln i norra Tyskland, bara 45 minuter frin
regionhuvudstaden Hannover. Tysk ingenjérskonst
och teknisk kompetens ir berémd &ver hela virlden och
fabriken i Hameln har tillverkat viganliggningsmaskiner
av hogsta kvalitet i dver 65 ar. Fabriken, som tidigare
hette ABG (Allgemeine Baumaschinen-Gesellschaft
mbH) och férvirvades av Volvo CE ar 2007, ir ett globalt
kunskapscenter inom design och tillverkning av asfaltliggare
och viltar.

Anliggningen har forindrats pd ménga sitt genom okad
kapacitet pa 83 000 m?, samtidigt som centret for kundutbildning
har byggts ut till 120 000 m? Nya IT-system har inforts for att
integrera fabriken i det globala Volvo-nitverket.

Volvo-anléggningen ligger i den bildskéna medeltida

OVERGANG

Den mycket erfarna personalstyrkan har dven lirt sig
Volvos nya metoder for produktion och kvalitetskontroll.
Anpassningen efter Volvos arbetsmetoder var en utmaning
for den 500 man starka personalstyrkan, men Svergangen har
ocksa lyft anliggningen till en ny niva.

Fabriken har en stabil arbetsstyrka frin lokalsambhillet.

"Hameln-fabrikens styrka ir personalen”, siger general-
direktor Dirk Heusing. "Ingenjorskonst och héga standarder
for tillverkning och inkop ligger i blodet. Motivationen och
kompetensen bland vira medarbetare ir mycket hog. Utdver
formell utbildning far yngre medarbetare kunskap och
erfarenhet fran sina ildre kollegor. Vira anstillda identifierar
sig bide med foretaget och med produkterna, vilket ocks3 ar
en stor styrka.
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"Kvalitet, palitlighet och sikerhet ir en livsstil”, tilligger
Heusing. "Alla ir medvetna om vilka standarder som krivs —
for de som arbetar hir ir det helt enkelt det normala sittet
att arbeta.”

Volvo i Hameln sikerstiller kvaliteten hos de viktigaste
komponenterna genom att tillverka dem internt. Och da
behovs dndd Sver 18 000 aktiva delar for att kunna tillverka
alla varianter av vira produkter. Ett exempel ir utskjutningar,
den centrala komponenten p3 asfaltliggare, som har ett
mycket gott rykte bland beliggningsentreprenérer ver
hela virlden.

Sedan manga &r har produktutvecklingen fokuserat pa
att kontinuerligt forbittra tillforlitligheten hos maskinerna,
forarkomforten och forknippade miljdaspekter. Att virna om
miljon ar viktigt och framsteg har gjorts i form av minskad
brinslefdrbrukning samt ligre buller- och utslippsnivaer.

Ett viletablerat kvalitetshanteringssystem, SAP-assisterad
(Systems, Applications and Products) produktionsplanering,
strikt kontroll av tillverkningsprocessen och sluttester
med fullstindig funktionalitet understryker Volvos hoga
kvalitetsstandarder.

"Vi tillverkar exakt enligt vira kunders behov”, siger Heusing.
"P4 s3 sitt kan vira monteringslinjer for asfaltliggare och viltar
utnyttjas med optimal kapacitet.”

VARKANSLOR

Fabriken levererar till hela virlden och produktionen ir
inriktad pa hog flexibilitet och 13ga volymer. Att bygga vigar
ir ett sisongsbaserat arbete och upp till 70 % av fabrikens
produktion sker under den férsta halvan av aret.

"Vi kriver stor flexibilitet av var personal under de 6vriga
ménaderna och anvinder oss av arbetstidskonton for att
kompensera for de hektiska perioderna”, férklarar Heusing,
"De lugnare perioderna utnyttjar vi till mer utbildning och
till att uppdatera kompetenser. Vi sitter stort virde pa
utbildningen och utvecklingen av vira anstillda och har ett vil
utarbetat lirlingssystem.”

Heusing ir sirskilt stolt dver lirlingsprogrammet, eftersom
han sjilv borjade pa fabriken som praktikant och arbetat
sig hela vigen till toppen. "VAra utbildningsprogram ser till
att morgondagens medarbetare blir redo for att bidra till
kommande framgangar och tillvixt”, forklarar han.

Hameln-fabrikens moderna kundservice- och utbildningscenter
erbjuder ett heltickande utbud av produktutbildningar och
teknisk radgivning. Dir utbildas serviceinstruktdrer och -tekniker,
maskinoperatdrer och specialister inom asfaltliggning frin hela
Europa och andra linder.

Utbildningsprogrammen ger dessutom ingenjérerna i
Hameln 16pande kontakt med viganliggningsarbetare, vilket
ger virdefull feedback till produktkonstruktion.

En viktig del av arbetet i Hameln ir specialanpassning och
fabriken har utvecklat manga skriddarsydda maskiner for
specialtillimpningar — allt frin lutande ytor och krivande
vigbearbetning till projekt som kriver extra hog prestanda.

Varje region tillimpar olika krav for viganliggning, till
exempel for komplexa tillimpningar, svara miljcer eller
sirskilda egenskaper. Fabriken kombinerar medarbetare med
olika funktioner i team for att utveckla 16sningar, och kunder,
iterforsiljare och leverantérer bjuds in att delta. "Vi behéver
ofta kunna erbjuda icke-standardiserade 16sningar”, tilldgger
Heusing. "Vi skapar en link mellan ingenjorsvetenskapen och

viganliggningsvirlden. VAr personal ir utbildad for att anpassa
tekniken efter kundernas behov. Vi utgdr frin grundkonceptet
och anpassar det.”

SKAPAR RUBRIKER

2014 fick Volvo Hameln uppdraget att hjilpa till
i arbetet med att ligga om tivlingsbanan for Formel 1
i Singapore.

Singapore Grand Prix kors pa en stadsbana runt Marina Bay.
Tva veckor fore tivlingen behdvde underlaget liggas om med
en hogpresterande asfaltsblandning. F1-racerbilarna, som kor
i 320 km/h, kriver en yta helt utan ojimnheter.

Den lokala entreprenéren tillhandahéll tva Volvo-
asfaltliggare for att utfora uppdraget, medan Volvos fabrik i
Hameln firdigstillde tva bandburna ABG6820-asfaltliggare
(upp till 8 m breda) med VB 78 ETC-utskjutning.

Bade arbetare och Volvos maskiner arbetade mellan midnatt
och fem pa morgonen, och omliggningen av banan pa Marina
Bay genomfordes pa bara en vecka. En perfekt yta skapades
till Grand Prix-loppet i september, dir britten Lewis Hamilton
snuvade tyske Sebastian Vettel pa segern p4 mallinjen.

Ett annat rubrikskapande anliggningsprojekt innefattade
start- och landningsbanan p4 Gatwick Airport i Storbritannien
— virldens hardast trafikerade kommersiella flygplats med bara
en bana. Arbetet utfors vart elfte ar och under nattetid for att
undvika stingning av flygplatsen.

Mellan mars och december 2012 arbetade Volvos maskiner
i stralkastarljuset med att frakta bort det slitna banskiktet
och ersitta det med ny asfalt av hog kvalitet utan att stora

flygtrafiken. i©
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-.‘-' VOLVO OCEAN RACE

DET HAR AR MER AN Bﬂ " \’IL
DET#R ETT'YCKAT PROJE
LEVERERAT fTI ).

AR OVER RODRET

Knut Frostad, vd fér Volvo Ocean Race, berittar om sin
passion fér evenemanget och blickar ut Gver horisonten +

av Julia Brandon

Med Trygghetsavtal kan du inte bara hdmta grus i stenbrott och bygga vagar
med maximal drifttid, expertkunskaper och hogre produktivitet - du kan ocksa
paverka infrastrukturen i stédder och lander var som helst i varlden med fullt
stod fran din Volvo-aterforséljare.
Las mer pd www.volvoce.com

Races vd Knut
fran héger) seglar en Extreme 40-kata

en ledig dag i Sanya i Kina
luina/MAPFRE "

Volvo Construction Equipment s .
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VOLVO OCEAN RACE

hitta pa denna jord”, siger Knut Frostad utan att tveka.

"Tavlingen kombinerar extrem fysisk anstringning till
havs med de krav som ett nira samarbete med andra stiller,
vilket i sig ir en av de stérsta utmaningarna for alla minniskor.
Jag tror att just den kombinationen ir unik och det finns inget
annat som liknar det hir”

Efter att sjilv ha seglat i tivlingen
fyra gdnger mellan 1993 och 2006, tva
ginger som skeppare och tva ginger som
besittning och numera trygg i rollen som
vd, vet 48-arige Frostad vad han talar om.
Under ménga 4r var han sjilv professione
seglare och deltog bland annat i OS i
Seoul 1988 och Barcelona 1992. Sedan
dess har han behallit sin passion for
sporten och i synnerhet kappseglingen.
Han fascineras fortfarande av

evenemangets imponerande format, den ojimforliga press
som de tivlande teamen utsitts for och de nistan outhirdliga
forhallanden som varje person ombord upplever under nio
ménader. Han kinner en oindlig respekt for alla dem som
antar utmaningen och nimner “passion for havet och naturen”
och "sjilvkinnedom” som viktiga forutsittningar for att lyckas.

’,VOIVO Ocean Race ir den sviraste utmaning du kan

BEROENDE

"Det hir ir en kappsegling som du antingen ilskar eller hatar
— det ir som att vara gift och ha ett riktigt krivande arbete

Frostad (till héger) stimmer av viderprognosen
med meteorologen Marcel Van Triest
© Ainhoa Sanchez/Volvo Ocean Race
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DET HAR AR EN
KAPPSEGLING SOM
DU ANTINGEN ALSKAR e sl tt hantera situationer som du
ELLER HATAR

samtidigt, dygnet runt och utan paus”, skimtar Frostad,
men skidmt 4sido blev han sjilv ordentligt tivlingsbiten
och rusig av dramatiken och adrenalinet. "Det ir lite som
en drog — du tar den dygnet runt, varje dag i flera manader
och blir beroende av att gora det igen och igen. Du vill
alltid vinna och komma igen for att prestera bittre, men
upplevelsen ir helt unik: de extremt héga stressnivierna,
den enorma utmaningen i att ta sig
jorden runt och att samtidigt forsoka
vinna tivlingen. Det ir en ofattbar
minsklig bedrift. Du lir dig mycket
om dig sjilv och om hur du fungerar
tillsammans med andra — och du tvingar

aldrig skulle uppleva pa land. For mig var
det en stor kick.”

Frostad ir f6dd och uppvuxen nira
havet i Norge och har klarat &vergingen
fran passionerad sportutévare till framgangsrik affirsman och
inspirerande talesperson. Ledaregenskaperna forklarar han med
sin tid som skeppare.

ALDRIG ENSAM

"Att ha klarat uppgiften som skeppare pa en bit i Volvo Ocean
Race ir sannolikt min storsta bedrift och nagot jag kan lira
mig av och dra nytta av under resten av livet.

"Ombord pa baten har du aldrig nagot kontor att ggmma
dig pa eller en titel som skiljer dig frin de andra. Du ir en

Frostad talar infor VIP-gaster under
ProAm-tévlingarna
© Amalia Infante/Volvo Ocean Race

i teamet och de vet exakt vad du ir bra p3 och vad du ir
mindre bra pa. Det ir en naken milj¢ dir din enda uppgift ir

foder framgang, till exempel en femtioprocentig minskning av
teamens utgifter.

att gora bra ifrén dig — och om du inte gor det blir det snabbt

uppenbart och du misslyckas.”

[ sitt dagliga arbete med strategiarbete, ledning och
planering av kappseglingen har Frostad en sjilvvald, handfast

PA LIKA VILLKOR

"Genom att 6verga till bitar med enhetlig design uppnidde vi

roll och han engagerar sig girna i bade helheten och detaljerna.  4ven en hel del andra positiva effekter”, berittar Frostad. "Batarnas

Han kombinerar kommersiell talang med sportslig formaga

och bidrog till att den nya baten
med enhetlig design infordes i
2014-15 och 2017-18 &rs upplagor
av Volvo Ocean Race.

Behovet av forindring och utveckling
blev patagligt under den globala
finanskrisen, men drivkraften bakom den
nya biten var snarare viktiga forindringar
av finansieringen for evenemanget in
designmissiga aspekter. "Det var snarare en
konsekvens av ett annat mal som vi hade”,
forklarar Frostad.

"Vi slet for att sikra stora sponsoravtal
efter att batarna fatt alltfor stora skador

under tivlingarna och med ohallbara kostnader for
teamen framfor oss. Den enda vigen framat var att
forandra nagot radikalt”, berittar han. Men forindring

fick bittre tillférlitlighet och blev starkare. Det blev mer intressant

for nya foretag att delta i kappseglingen,
eftersom de insag att de dtminstone kunde
4 Fsrutsitini Il
DU TVINGRR DIG oo e e
SJ AI-V ATT H ANTER A "Vi lyckades ocksa gora det mer intressant
SITUATIONER SOM
DU ALDRIG SKULLE
UPPLEVA PA LAND

for kvinnor att delta — de tidigare bitarna var
alltfor fysiskt kriavande. Vi kunde dessutom
forbittra forutsittningara for medieutrustning
ombord, till exempel tv, innan vi designade
baten i stillet for i efterhand. Det var en tuff
process, eftersom de flesta precis som i alla
sporter ir vana vid att saker fungerar p3 ett
visst sitt och har svrt for forindringar, men i
dag ir alla jattendjda.”

Resultatet har varit fantastiskt, med en drastisk minskning av
skadorna och en hird kamp bland teamen for att vinna varje
etapp, vilket biddar for en riktigt hard strid. Det hér har i sin tur »
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resulterat ett Skat intresse bland publiken, samtidigt som hela
tivlingsupplevelsen for publiken har forbittrats som helhet.

BREDARE HORISONTER

Efter att ha lyft evenemanget ur dess ekonomiska stagnation
och aterupplivat intresset for
tivlingen tror Frostad att tivlingens
framtid bestar i global expansion och
att utveckla dess mediala potential.

"Den stora satsning som vi har gjort i
Kina i &r bérjar nu bira frukt”, berittar
han. ”Vi far fantastisk publicitet i
kinesisk media just nu och det maste
vi arbeta vidare med eftersom Kina ir
s& viktigt infor framtiden.”

"Nir det giller nya tivlingsetapper
kommer vi att fokusera pa Kina
och Sydostasien — och kanske
dven Mellanostern. I évriga virlden
kommer det att vara sig ganska likt, men i nista upplaga
kommer vi att kéra en etapp till Cardiff i Storbritannien
— vi har inte varit i Storbritannien sedan 2005-6, sa det ir
verkligen dags for ett terbesok.”

"Jag tror dock att de storsta utmaningarna for kommande
kappseglingar kommer att handla mer om kommunikation
och media”, tilligger han. ”Vi utvecklas gradvis till ett live-
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DEN STORSTA UTMANINGEN
FOR KOMMANDE
KAPPSEGLINGAR KOMMER
ATT HANDLA MER OM
KOMMUNIKATION

Frostad 6ppnar kappse! i
Auckland i N |

~© Ainhoa Sanchez/Volvo@8e&n Race

evenemang, dir publiken kan klicka sig in p4 batarna direkt
fran sina telefoner och surfplattor och f3 uppdateringar i realtid.
Med snabbare satellitéverforingar fran batarna tror jag att den
utvecklingen kommer att fortsitta, sedan handlar det bara om
att hitta ett sitt att gora innehallet tilltalande for publiken.”

" framtiden hoppas jag att vi fr se team frin Brasilien,
Italien och Storbritannien, vilket
skulle bidra till att stirka intresset pa
dessa marknader.

Sedan Frostad tog ned seglen idgnar
han sig 4t att paddla kajak pa fritiden
och sporadisk skidikning — och
upplever i stillet kappseglingen genom
teamen. Han kinner dock samma
inspiration, energi och 6dmjukhet
infor evenemanget, sporten och den
livsvisdom han har fatt lings vigen.

"En av mina stdrsta hobbys just nu
ir att samla pa citat. Jag tror nimligen
att vi alltid kan lira oss nagot nytt
den vigen”, siger han. "Det ir ganska enkelt men kan 4nda gora
skillnad. Jag har triffat s3 minga minniskor som gor fantastiska
saker, men definitionen av vad som ir fantastiskt forindras under
livet — i borjan kanske det ir sport, senare kanske humanitira
insatser — allt det dir &ndras och utvecklas stindigt under livet.” i

Besok volvooceanrace.com for senaste nytt och videoreportage om kappseglingen

Claudio Luea

;a'Fny Volvo L2

THE ITALIAN JOB

En specialist pa hjullastare med fascination for forstklassiga maskiner

av John Bayliss

Foton av Jennifer Boyles

for 35-arige Claudio Luca Piazzi, men en av hans

favoritmaskiner dr Volvos nya hjullastare L250G. Han
hivdar till och med att den helt och hallet har forindrat hans
upplevelse av de skift han gér hos byggforetaget Misconel i
Cavalese i norra Italien.

Misconels kontor i Fiemme-dalen ir navet for foretagets alla
projekt Sver hela norra Italien. Utéver bygguppdrag och flyttning
av massor bestar en betydande del av foretagets kirmverksamhet
i att bearbeta ravaror till olika produkter, till exempel asfalt. Hir
arbetar Piazzi som chefsspecialist pa hjullastare.

Material som levereras frin Misconels olika uppdrag inom
allmin konstruktion eller markberedning fraktas tillbaka till

Att kora bil och motorcykel ir nigot av en passion

Cavalese av dumprar, dir det sedan omarbetas till produkter
som sand eller grus. Piazzi kor sin hjullastare av modell
L250G kors och tvirs och upp och ned fér de gigantiska
hogarna av massor, som antingen vintar pa att bearbetas eller
som redan har omvandlats till nya rdmaterial for byggprojekt.

FIYTTAR HOGAR

Piazzi hjilper till att sortera de olika materialen och flyttar
sedan Sver lass av de nya rivarorna till en kompaktvilt.

Han forklarar att hjullastarens effektiva drivlina gor uppgiften
betydligt smidigare och bidrar till att géra maskinerna littare
att mandvrera 6ver den stora upplagsplatsen. &
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FORARHORNAN

Samtidigt som han minskar de stora hogar av material som
har fraktats hit frin projektplatser skapar han nya berg av
omvandlade rimaterial till byggprojekt. Platsen ir ett landskap
i stindig forandring.

Axlarna pa L250G ir anpassade for tunga arbeten och
fordelar det hoga vridmomentet for att halla den hoga
produktivitet som krivs for arbetet. Konstruktionen minskar
belastningen pa fordonet och forlinger dess hallbarhetstid.

Piazzi tycker att Volvos maskiner 4r som gjorda for att flytta
de stora lasterna i en tuff arbetsmiljé som den hir. L250G
har en storre skopa dn foregingarna och ir dessutom starkare.
Volvos linkage med Z-sting méjliggér hog brytkraft och ger
dirmed den kraft som behévs vid tung last oavsett material.

TEKNIKEN GOR ATT FORARNA KAN
LASTA OCH HANTERA MATERIALET |t s
MYCKET SNABBT .

”Jag tycker att den nya modellen ir fantastisk”, siger
Piazzi entusiastiskt. "Med vir nya L250G kunde vi ersitta
bide en dumper och en annan hjullastare, vilket har gjort
verksamheten mer effektiv. Vi kan gora allt med den

hir maskinen.”

Sarskilt nojd dr han med hytten. "Tekniken gor att forarna
kan lasta och hantera materialet mycket snabbt. Den arbetar
ocks4 snabbt tack vare OptiShift — och jag gillar det hogre
arbetstempot”, siger Piazzi och tilligger att den l3ga ljudnivan
i hytten bidrar till att minska stressen och pafrestningen i det
dagliga arbetet.

ETT AKTIVT LIV

Piazzi och hans fru Lorenza, som ocksa arbetar f6r Misconel,
gifte sig for sex ar sedan. Han har alltid bott i Fiemme-dalen,
som ligger i den italienska bergskedjan Dolomiterna och ir ett
mycket populirt turistmal bdde pa sommaren och pa vintern.
Piazzi deltar girna i dalens méinga lokala arrangemang, men
uppskattar ocksa att han bara har 50 minuter med bil till
Trento och 90 minuter till Verona.

Han ilskar vintersport, vilket inte ir si konstigt med tanke
pa hur nira han har till de hundratals kilometer av skidpister
som finns i Dolomiterna. Nir Piazzi inte dker skidor eller kor
motorcykel joggar han girna, men passionen fér byggande
priglar dven hans privatliv och han har nistan alltid nagot
mindre bygg- eller mekanikprojekt pa ging.

Musik ir ett annat sitt for Piazzi att varva ner: "Jag lyssnar
pa alla typer av musik, fran klassiskt till rock, beroende pa
humér och situation.” Med det korta pendlingsavstindet
fran hemmet till arbetet och en mycket effektiv och bekvim
LG250G-hjullastare att kora haller Piazzi med om att han har
en riktigt bra balans mellan arbete och privatliv. Ik

Besok webbplatsen for Spirit eller ladda ner
Spirit-appen om du vill se ett videoreportage
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SUGEN PA MER?

Nu kan du ta del av Spirit pa flera satt
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fran LEGO® Techpic pa bilden é‘rlinte_léimplig for utomhuslek.
i

En ny videofilm fran LEGO® Technic visar hur langt designteamet pa vérldens storsta leksakstillverkare
var beredda att ga for att uppna perfektion nar de skapade sina senaste mésterverk i miniatyr.
Se hur de gick tillviga p4 youtube.com/GlobalVolvoCE
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