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Med ABG-laggaren P8720B fran Volvo Construction Equipment kommer produktiv, exakt
asfaltlaggning till belaggningsbranschen. Denna asfaltlaggare producerar ett branschledande
400 mm tjockt lager i bredder pa upp till 9 m och &r utrustad med en dubbelstampskrid som
ger oslagbar férhandspackning. P8720B &r konstruerad for anvandning pa cementbehandlat

underlag och ger &verldgsen densitet och exceptionell kontinuerlig asfaltering.

Volvos ABG-laggare P8720B: Konsekvent jamnt resultat.

www.volvoce.com

http://opn.to/a/SP_PAV-B_B
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Kinas byggindustri, numera varldens stérsta, star i fokus

sjunde internationella missan under samma namn - vintades redan pa férhand sla nya
deltagarrekord. Arets missa blev en riktig "Vem ar vem”-utstillning, med tillverkare frin
byggindustrin éver hela virlden.

Volvo CE gjorde utan tvekan ett tydligt avtryck bland de 3 000 utstillarna fran 40 olika
linder, och visade upp de senaste produkterna for 200 000 besckare pa en utstillningsyta som
motsvarade 42 fotbollsplaner. Vart foretag 4r redan marknadsledande i Kina inom hjullastare
och grivmaskiner, och vi har understrukit vart engagemang genom en rad nya produkter som
utformats sirskilt for Kina. Lis mer om dem i vart sexsidiga reportage om Bauma China 2014
pa sidan 10.

Med det hir numret inleder vi en serie med reportage frin Kina. Vi bérjar med ett frin
staden Xi-an i nordvist, kiind for den berdmda terrakottaarmén,
dir asfaltliggare fran Volvo anvinds for att bygga tusentals
kilometer nya vigar. [ kommande nummer av Spirit presenterar
vi berittelser frin arbetsplatser inda fran Xinjiang-provinsen, som
grinsar mot Centralasien i Kinas nordvistra hérm. Under Insidan i
det hir numret fir du méta Volvo CE:s Shanghai-baserade vd for
siljregion Kina, Francis Sum - se sidan 6.

Kartan hogst upp pa den hir sidan visar alla platser som
beskrivits i vira berittelser om Volvo CE i virlden — om
medarbetarna, kunderna och deras maskiner och om de férare som
vi berittat om i Spirit sedan den hir tiden forra ret — i tryckt
format och i videoklipp, i tidningen, pa vir webbplats och pa
iPad-appen. Vill du se din berittelse i Spirit och din arbetsplats pa
kartan ir du sjilvklart vilkommen att kontakta oss. I¥

THORSTEN POSZWA
Global chef
(/[ Extern kommunikation
’ OviTlg ’ o Jé‘Cﬂ/O\ Volvo Construction Equipment
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Bauma China har blivit ett varumirke av egen kraft och 2014 4rs upplaga — som ir den




INNEHALL

| DET HAR NUMRET

3 VALKOMSTBREV
Tidningen rapporterar om Volvo CE:s medarbetare,
kunder och maskiner fran platser 6ver hela varlden

6 INSIDAN

En intervju med Volvo CE:s framste man i séljregion Kina,
Francis Sum

10 BAUMA CHINA 2014

Volvo CE pé Asiens storsta méssa

20 KINA
Asfaltlaggare fran Volvo bidrar i arbetet med att anldgga
tusentals kilometer av nya véagar 6ver hela landet

26 SVERIGE

Under jorden i varldens storsta jarnmalmsgruva

30 ARGENTINA

Volvo-maskinerna har en sjalvklar plats i hamnarbetarnas
kooperativ

34 USA
Ett sdgverk i Idaho omvandlas till en av Nordamerikas
modernaste och mest tekniskt avancerade anldggningar

38 MILIO

Temperaturen stiger i byggbranschen kring klimathotet

40 NY TEKNIK
Volvo CE utnyttjar app-baserad programvara for att
marknadsfora begagnade maskiner i Europa,
Mellandstern och Afrika

42 HISTORIELEKTION
En 6verblick dver Volvo CE:s férvarv under aren

44 VOLVO OCEAN RACE

Kinas seglande offshore-pionjarer

49 FORARHORNAN

M6t en spansk forare i Valencia med passion for
klassisk musik

4| VOLVO SPIRIT

PA OMSLAGET

Nagra av de 95 maskiner som anvands under anldggandet av en ny vég i varldens
storsta sandéken i Mellandstern © Peter Lyall
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PASSIONERAD, POSITIV
OCH TALMODIG

Volvo CE:s framste man i séljregion Kina forklarar sina vagledande principer +

av Cathy Smith

Foton av Algirdas Bakas
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VARA KINESISKA MEDARBETARE
ATT ALLTID HA EN EGEN ASIKT
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23 miljoner invénare fortfarande sover, dr Francis Sum redan
ute pa sin dagliga 16ptur. Den nya chefen for siljregion Kina
pa Volvo Construction Equipment berittar att han springer
10 kilometer varje dag. "Nir du svettas blir du piggare och far
energi som ricker hela dagen. Lépningen ger mig tid att tinka.”

Det ir bara nigra manader sedan han tilltridde sin tjénst,
och det rader ingen tvekan om att den 44-arige Singaporebon
har mycket att tinka pa.

Vare sig Volvo eller Kina ir dock nagot nytt for Sum. Han
har arbetat inom foretaget i 13 r, varav itta i Kina, men med
bas i Peking som chef for Volvo Financial Services (VFS) i
Kina. Han var den forsta som anstilldes pa4 VFS i Asien ar
2001, strax efter den asiatiska finanskrisen.

I sin nya position pa Volvo CE kan han blicka ut éver
byggarbetsplatserna med nya dgon: “Jag mirker att jag dr
otroligt uppmirksam pa vilka anliggningsmaskiner som
anvinds pa en byggarbetsplats. Jag kinner stolthet nir jag
uppticker en maskin frin Volvo och kan siga till min dotter:
"Den dir tillhér Volvo. Det dir 4r vad pappa jobbar med.”

Klockan 05.30 pa morgonen, medan manga av Shanghais

LAGARBETE

Han verkar uppriktigt entusiastisk nir han lyfter upp en skalenlig
modell av en grivmaskin frin bordet och underséker den: "Jag
visste inte att anliggningsmaskiner kunde vara

INSIDAN

ENERGIN FLODAR

Det finns definitivt inget skrytsamt éver Sums inglasade
kontor, och inget som avsldjar att han ir chef. Han foredrar
att std framfor att sitta vid sitt upphojda skrivbord. Han siger
att energin flodar bittre nir han stir upp medan han svarar p3
e-postmeddelanden eller ringer konferenssamtal, p4 samma
sitt som morgonlépningen hjilper honom att tinka.

Medan han hanterar marknaden fér anliggningsmaskiner i
Kina, som han inte betraktar som ett land utan snarare som
en kontinent med flera olika sprik och olika konjunkturer,
pagar samtidigt den internationella missan Bauma 2014 precis
utanfor kontoret i Shanghai.

"Evenemanget ir av sirskilt stor betydelse for Volvo i Kina.
Det ir en méjlighet fér Volvo CE att visa for virlden att vi
satsar pa den kinesiska marknaden — framfor allt i dagens tuffa
klimat — och att vi fortsitter att investera i den hir marknaden
och lanserar minga nya produkter.”

FAMILJEVARDERINGAR

Parallellt med att Sum funderar éver hur han ska fa
verksamheten att viixa utdkar han ocks3 sin familj. Eftersom
hans fru och hans fem 4r gamla dotter bor kvar i Singapore
reser han dit ungefir var tredje vecka, och i oktober vintas
nista barn. "Det kommer ocks att bli en flicka, s jag kommer
att ha tv3 prinsessor — tre prinsessor — dir

4 vackra forrin jag tog det hir jobbet. Det P hemma”, korrigerar han sig sjalv. "2015
Fuscinerande at tta pt on sican hir maskin IR IR EN VIKTIG  xommer min fumi e iyt bt 1

— den ir faktiskt sjilva grundforutsittningen
for alla de hoga byggnader och vigar vi
bygger.”

Kina ir sjilvklart en viktig marknad for
hela Volvo Group, inte bara for Volvo CE,
men det faktum att Sum har klivit in i rollen
precis nir den kinesiska ekonomin har borjat bromsa in tycks
inte besvira honom mirkbart.

"Konjunkturen gar upp och ned. Personligen anser jag att
vi har stérre mojligheter under en lagkonjunktur”, poingterar
han. "Under en nedatgiende cykel finns méjligheter till
ompositionering och till att hitta fokus och omprova alla
véra strategier sa att vi dr bittre forberedda nir konjunkturen
vinder upp4t igen.”

Med andra ord krivs tdlamod. Det ir ocks3 hir som Sums
vigledande princip om "tre P” kommer till anvindning. "Vi
maéste vara passionerade i vart arbete, tinka positivt och ha
tdlamodet (patience) att viinta pa resultatet — det ir det hir
jag vill formedla till mitt team”, férklarar han.

"Som ledare ir jag en praktiskt lagd person och tror inte pa
den typiska chef-underordnad-arbetsrelationen. Jag tror pa
lagarbete. Vi har alla en roll att spela och som team kan vi
dstadkomma mer in en enskild individ.”

Shanghai.”

MARKNAD FﬁR HElA Sum ilskar Shanghai, som han beskriver

som en av varldens vackraste stider. Hans

VOI_VO GROUP farfar kom fran Guangzhou, s& Sum har

kinesiskt blod i 4drorna, och trots att han

har priglats av urbana kulturer sedan
barnsben siger han att familjen lever enligt traditionella
kinesiska virderingar. Sjilv siger han sig dock vara mer
intresserad av kulturyttringar som inte styrs av geografi och
nationalitet. Nir det giller Volvos svenska rotter, for att nimna
ett exempel, uppskattar han vikten av respekt for individen.

"Varje kultur har sina styrkor, och den svenska kulturens

styrka ir vikten av god balans mellan arbetsliv och privatliv,
och tron p4 att varje individ kan bidra. Jag skulle vilja
uppmuntra vira kinesiska medarbetare att alltid framfora sina
synpunkter och ge uttryck for sina tankar. Jag tror att allt fler
anstillda kommer att bli mer bekvima med den hir typen av
miljder, och att dnnu fler kommer att bérja ta ansvar for de
projekt de arbetar i.” ik

Om du vill se hela intervjun med Francis Sum kan du besdka webbplatsen
for Spirit eller hamta den kostnadsfria Spirit-appen for iPad

VOLVO SPIRIT | 9



den kinesiska marknaden, med "Engagemang ger innovation” som &vergripande

tema. Volvo CE tog tillfillet att visa upp produkter som anpassats specifikt och
designats for Kina bredvid andra stérre internationella aktdrer som insett vikten av att
presentera sina produkter p4 Shanghai New International Expo Center. Foretagets vd
Martin Weissburg forklarade att Kina, dir Volvo CE redan ir marknadsledande inom
graivmaskiner och hjullastare, har avgérande betydelse for foretagets planer fér framtiden.

Besokarna fick en inblick i alla de fordelar som det innebir att vara kund hos Volvo

CE, tack vare ett heltickande paket med finansiering, maskinparkshantering samt
alternativ for reservdels- och servicesupport. I montern fanns utstillningar frin Volvo
CE:s design- och konstkampanj Trash to Treasure, dir metallskrot frin Volvo-maskiner
forvandlats till konst. Representerad var dven Volvo CE:s nationella tivling i ekokdrning
Operator Idol, som ir den forsta tivlingen i sitt slag i Kina och virldens storsta
utbildningsevenemang inom brinsleeffektivitet med en malgrupp pa éver en miljon
kinesiska grivmaskinsforare.

VOlvos 1 804 m? stora monter visade prov pa foretagets langsiktiga satsning pa
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BAUMA CHINA 2014

REDSKAP FOR KINA

Volvo CE har utvecklat ett flertal redskap for den ikoniska hjullastaren L105
for att tillgodose behoven hos kunder i Kina och férvandla den ultraflexibla
maskinen till ett multiredskapsbérare

Undersékningar av konstruktion

och drift av ett stort antal tunnlar

och gruvor i Kina har resulterat i
utvecklingen av en sidtippande skopa
for L105, med syftet att 16sa problem
med begrinsat manéverutrymme. Den
anpassade skopan, som kombineras med
lyftanordningen och hydrauliksystemet
pa L105, forbittrar sikerheten och
underlittar arbetet i gruvor och
tunnlar avsevirt.

Volvo CE har utvecklat en avancerad
timmergaffel for hjullastaren 1.105

som baseras pa flera hundra rs samlad
erfarenhet och kunskaper inom lastning
och transport av timmer i Sverige.
Gaffeln ir ett multifunktionellt redskap
som utformats fér anvindning inom
industrierna for timmerhantering och
tribearbetning och gor bade lastning
och transport sikrare och mer effektiv.

Volvo CE har iven lanserat en
hogtippande skopa for att kunna lasta
de hoga lastbila rma som finns pa den
kinesiska marknaden. Skopan ir perfekt
for littare material som sno, triflis,
gddningsmedel och kol, och har ett
inbyggt hydrauliksystem som ger hogre
lutningshéjd 4n standard. Skopan har
inte bara underlittat lastning av lastbilar
och héga lyft, den har dven minskat
lastningstiderna och resulterat i hogre
sikerhet. »

VOLVO SPIRIT| 11



ANPASSAD
FOR DEN
KINESISKA
MARKNADEN

Bland huvudprodukterna pa Bauma
fanns Volvo CE:s nya asfaltlaggare
P6820C (bilden) och P8720B,
som kombinerar hégkvalitativ
asfaltldggning med bréanslesnal drift

allroundmaskin i mellanklassen som utrustats for hoga
prestanda — perfekt for medelstora uppdrag och med viss
flexibilitet for mer storskaliga projekt.

Motorn uppfyller standarderna for tillitna utslippsnivier
och ir avsevirt mycket mer kraftfull in foregiende modell,
trots att den férbrukar mindre brinsle och bullrar mindre.
Brinsleférbrukningen kan sinkas ytterligare om féraren
anvinder liget for smart drift, som sinker motorns varvtal och
anpassar effekten efter behovet for att ge brinslebesparingar
pa upp till 30 %.

Volvo Variomatic-skriden ger hég flexibilitet nir
asfalteringsbredden varierar ofta och erbjuder upp till dubbel
basbredd for skriden — fran 2,5 till 5 meter. Med extra
forlingningar kan den asfaltera upp till 9 meter breda ytor.
Med en fast Volvo-skrid har P6820C visat sig mycket effektiv
vid asfaltering av 10 meter breda ytor, med upp till 700 ton
i timmen. Maskinen ir tillrickligt mangsidig for att klara en
rad olika tillimpningar, till exempel kommunala vigar och
huvudleder, motorvigar och lagringsomraden for avfall. Den
kan dven hantera ett stort antal olika material, frin slitlager
och bindlager till grundlager och frostskyddslager.

For den kinesiska marknaden har P6820C utrustats med en
platt brinsletank, en forlingd tratt och en nydesignad svingarm
samt pressvilt, anpassade for Kinas hoga anliggningslastbilar.

Underhillet av den bandburna asfaltliggaren P6820C
har férenklats, med forbittrad atkomst for service fran
forarplattformen till servicepunkterna via stora éppningsbara
utrymmen. Volvo CE har dven levererat en avskiljningsmetod
for materialtransport och distribution som utformats sirskilt
for den asfaltsblandning som anvinds pa kinesiska vigar. »

12 VOLVO SPIRIT Aty o 2 gy VOLVO SPIRIT | 13

Volvos nya bandburna asfaltliggare P6820C ir en




BAUMA CHINA 2014

SHOW-STOPPER

Den nya bandburna gravmaskinen EC170D (bilden) som
visades pa Bauma har aldrig tidigare visats i Kina

"01.\;0 :

efterfragan pa maskiner i Kinas

vixande byggsektor planerar Volvo
Construction Equipment att lansera
grivmaskinsmodellerna EC130D,
EC140D, EC170D och EC220DL pa
marknaden. Den bandburna grivmaskinen
EC170D ir en helt ny viktklass som
ligger mellan de modeller for 20 och 14
ton som siljs i Kina i dag, och som ger
hogre produktivitet 4n en 14-tonsmodell
men ir mer ekonomisk i drift in en
20-tonsmodell. EC170D ir prototypen for
designen hos Volvo CE:s senaste D-serie
och ir utrustad med en motor som foljer
de kinesiska utslippsreglerna och samtidigt
ger hogre brinsleeffektivitet genom ECO-
lige och optimal styrbarhet for foraren. 1%

Fér att tillgodose den allt storre

14 | VOLVO SPIRIT ’
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SAUDIARABIEN

Foton av Peter Lyall'®
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GENOM VIND
OCH SAND

En ny vag i vdrldens stérsta sanddken
blir den forsta landférbindelsen nagonsin
mellan Saudiarabien och Oman

av John Bayliss

sandoknen Rub’ al Khali - eller det tomma omradet — en

gigantisk del av den arabiska halvén som motsvarar hela
Frankrike i storlek. Marken ir tickt av aktiva sanddyner som
kan bli hela 250 m hodga, men det finns dven omriden lings
den &stra grinsen som domineras av saltmarker. Det hir ir en
av virldens hetaste, torraste och mest ogistvinliga miljder.

Det Saudiarabiska foretaget Al-Rosan Contracting
kontrakterades for att bygga en 256 km lang motorvig som
skulle forbinda kungariket Saudiarabien med sultanatet Oman.
Merparten av strickan bestar av en enfilig kérbana i varje
riktning, men pa vissa partier med stark lutning finns en andra
fil for lastbilar och langsammare trafik. De sista 30 kilometerna
av vigen nirmast Oman ir numera belyst.

Enligt Fahad Hazza Aba Alros, generaldirektor pd Al-Rosan
Contracting, innebar projektet utmaningar av ett helt nytt
slag. "Jag skulle nog siga att hela projektet var en utmaning
frin dag ett, oavsett om orsaken var klimatet, omradets
topografl, avstindet till nirmsta bebodda stad eller tillgingen
pa reservdelar och service. Inga av de faktorer som brukar
betraktas som forutsittningar for framgang fanns med i det
hir projektet.”

Med en yta pa nistan 600 0002 km ticker den ordrda

DOLDA HINDER

Motorvigen béorjar vid en plats nira oljekillan Shaybah, som
igs av saudiarabiska Aramco, och 16per upp mot grinsen till
sultanatet Oman. En av manga utmaningar for projektet i Rub’
al Khali ir att vigen gir rakt igenom oljefiltet i Chiba, vilket
kriver sirskild hinsyn till verksamheten pa platsen. P4 omradet
finns savil r6r och elektriska ledningar som telefonledningar
och eltorn. For att undvika att orsaka driftavbrott i Chiba
krivdes noggrann planering av hela vigbygget.
Dagstemperaturerna i 6knen kan under sommaren stiga
till hela 50° C, for att sedan falla till under 1° C p4 natten.
Med dessa extrema viderférhallanden som forutsittning »

VOLVO SPIRIT | 17



SAUDIARABIEN

valdes Volvo CE som leverantér av anliggningsmaskiner,
och argumentet var foretagets tillforlitlighet. Maskinparken
himtades via FAMCO (Al-Futtaim Auto & Machinery Co.
LLC), som har erbjudit fullstindig support.

"Al-Rosan ir en av véra viktigaste entreprendrer och en
lojal kund till Volvo CE”, forklarar Amal Almizyen, som ir
vd pd FAMCO i Saudiarabien. "Nir de tilldelades kontraktet
stod vi fortfarande infor utmaningen att understodja dem
logistiskt, eftersom nirmaste stad 14g nio timmar bort med
bil. En in stérre utmaning var maskinernas tillforlitlighet.
Temperaturvixlingar frin 50° C under dagtid till -1° C pa
natten, plus stindiga sandvindar, forsvarade arbetet oerhort for
savil forare som maskiner. Al-Rosan betonade dock vikten av
support pa plats redan frin start, s vi blev helt enkelt tvungna
att forstirka vara tjinster s3 att de klarade utmaningen.”

LOGISTISK BRO

Fran foretagets filial i Riyadh upprittade FAMCO en logistisk
"bro” for att kunna forse Volvo med material till ett avligset
och isolerat omrade i en av virldens mest ofruktsamma 6knar.
"Med ett avstind pd 1 000 km frin nirmsta bebodda stad var
vi fast beslutna att vixa med uppgiften och bevisa att vi levde
upp till vart rykte”, berittar Almizyen.

"Vigen genom Rub’ al Khali ir ett utmirkt exempel
pa en samlad supportinsats med service, produktsupport,
kundengagemang och underhall pa plats for entreprensren”,
siger Paul Floyd, vd for FAMCO-koncernen. "Det hir
projektet ir extremt viktigt for framvixten av Saudiarabiens
infrastruktur, och vi ir mycket stolta dver att f vara delaktiga
i ett sddant betydelsefullt och ambitidst projekt — och vi vixer
med uppgiften.”

Totalt 95 maskiner frin Volvo CE har anvints under
satsningen, bland annat dumprar, grivmaskiner och vighyvlar
av olika modeller. Trots de extrema forhillandena i 6knen
krivdes inga modifieringar av maskinerna, och FAMCO ir
mycket néjda med hur de fungerat.

"Med 95 maskiner pa plats, ett krivande dygnetrunt-
baserat byggschema, 305 m hoga dyner och en terring som
ir svar att forestilla sig var uppgiften allt annat in enkel”,
berittar Ahmad Halwani, ansvarig for FAMCO:s division fér
anliggningsmaskiner. "Jag nimner inga namn, men vissa av
véra konkurrenters maskiner slutade att fungera efter en tid
eftersom de inte klarade de ldnga drifttiderna eller pa grund
av att de hade flera timmar till nirmaste servicestille. En
vinnande faktor var det underhillsstéd vi kunde erbjuda, men
framfor allt handlade det om ren och skir slitstyrka p4 en av
jordens kargaste platser.”

Utan lokala bosittningar och sikert dricksvatten var
det nédvindigt att bygga avsaltningsanliggningar, och
tillfalliga boenden byggdes for de nistan 600 forare,
graivmaskinsoperatérer, tekniker och stddpersonal som krivdes
for det tre 4r langa projektet. Det krivdes ocksa specialenheter
for att underhilla utrustningen, eftersom de nirmaste
servicestillena lag 40 km fran byggarbetsplatsen. Allt frin
brinsle och reservdelar till mat och vatten 4t arbetarna fick

fraktas in.
18 | VOLVO SPIRIT

Volvo-maskinerna transporterade
130 miljoner kubikmeter sand

DET HAR AR EN AV VARLDENS
HETASTE, TORRASTE OCH MEST
OGASTVANLIGA MILJOER

95 Volvo-maskiner anvéndes i p

|\ Qtorvéigen ar 256 km lang

"Det ir ingen hemlighet att projektet innebar helt unika
utmaningar, i synnerhet i friga om eftermarknadssupport
och underhall”, siger Mark Johnson, ansvarig for
eftermarknadsdivisionen pA FAMCO. "En s4 pass avligsen
byggarbetsplats har aldrig tidigare forekommit i regionen,

s& vi fran FAMCO tvingades bygga en egen, modulbaserad
serviceanliggning for att kunna tillhandahalla support

till entreprendren. Med tanke pa byggprojektets avligsna
beligenhet, den svira topografin i omradet, den extrema
miljon och avsaknaden av telefontickning, hade divisionen
for eftermarknadssupport p4 FAMCO avgorande betydelse
for att projektet skulle lyckas. Vi byggde upp verkstider med
dygnetrunt-service pa plats och erfarna tekniker for att kunna
sikerstilla smidig och tillforlitlig service och underhall av
Volvo-maskinerna.”

DIREKTA EFFEKTER

De starka vindarna i omridet far sanden att flytta sig, vilket
gor att landskapet hela tiden forindras. Det ir ocksd vanligt
med vatmarker, som uppstar nir grundvatten nir marknivén,
och dir krivs specialkonstruktioner som skyddar vigen

mot stigande vattennivaer, bland annat med hjilp av ett
avskirmande metallnit.

Varje dag grivdes sand ut for att sedan kompakteras och
med hjilp av det naturligt salta grundvattnet bilda sandbroar
over saltmarkerna och mellan de héga sanddynerna. Det
ror sig om enorma volymer sand, siger Fayez M. Subbaheen,
projektledare pa Al-Rosan Contracting. "Enbart f6r brobygget
till vigen fraktades 130 miljoner kubikmeter sand under
projektet. Dessutom har ytterligare 12 miljoner kubikmeter
specialmaterial anvints for att skydda sandbankarna fran
erosion till f5ljd av vind och vatten.” For att ge en bild av vilka
volymer det handlar om kan 130 miljoner kubikmeter jimforas
med 26 stycken egyptiska jittepyramider.

Den nya vigen beriknas f3 enorma effekter for transporterna
mellan Saudiarabien och Oman. Fram tills nu har varor
som fraktats landvigen mellan de tva linderna tvingats till
en cirkelformad omvig via Forenade Arabemiraten pa det
befintliga vignitet. Direktforbindelsen éver Rub’ al Khali
kommer att forkorta restiderna dramatiskt.

Med tanke pa projektets betydelse har Essam Al-Malik,
regionchef for FAMCO i Saudiarabien (centralprovinsen),
inga tvivel om varfor hans foretag valdes till uppdraget. "Al-
Rosan valde FAMCO p3 grund av vért rykte, kvaliteten hos
véra produkter och den kontinuerliga tekniska och logistiska
support som vi levererar till vara kunder”, férklarar han.

Ahmad Halwani frin FAMCO berémmer Volvo CE: "Vi ir
stolta Sver att ha haft Volvo CE som partner i bygget av en av
de viktigaste och kanske den lingsta vigen i hela Mellanostern”,
siger Halwani, och far medhall fran kollegan Paul Floyd: "Den
strategiska betydelsen av det hir projektet kommer att viga
tungt i bAde FAMCO:s och Volvos meritlistor.” i

Besok webbplatsen for Spirit eller 6ppna Spirit-appen
om du vill se ett videoreportage om vagbygget
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Den berémda terrakottaarmén i Xi'an

ABG8820-asfaltlaggarna ar aktiva 14 timmar per dag

“beamap ""‘-/*"-"/':-""-'_"'&11;" s
4

terrakottaarmén, och var en ging kejsardémets huvudstad, dir

kejsare Qin Shi Huang for ver 2 000 &r sedan visade prov pa
sin passion for byggnadskonsten. Han pabdrjade arbetet med
den Kinesiska muren, han byggde krigarna som skulle skydda
honom efter hans déd och han byggde landets forsta vignit.

I dag dr Kinas viganliggningsprogram dnnu mer ambitidst
in det var under Qin-dynastin — varje ar byggs 6ver 10 000
kilometer ny motorvig.

Norr om Xi'an arbetar fyra stycken bandburna asfaltliggare
frin Volvo 14 timmar om dygnet med att ligga det sista
asfaltlagret pd en 96 km lang motorvig, som enligt plan ska
oppnas for trafik i Shaanxi-provinsen i november 2014.

Landsvigarna runt byggarbetsplatsen ger en ledtrad till varfor
den nya motorvigen behdvs — korbanorna blockeras inte sillan
av trehjuliga fordon lastade med till synes riskabla berg av
nyskérdad majs. I en korsning visas ett deformerat bilvrak i en
trafikolycka med dédlig utgng upp som en padminnelse om
farorna med hoga hastigheter.

xi'an i nordvistra Kina ar framfor allt kind fér den beromda

VOLVO CE AR AV DE LEDANDE AKTORERNA
PA DEN KINESISKA MARKNADEN FOR

BANDBURNA ASFAlTlGARE

Xian-Xun-motorvigen kommer att minska belastningen

pa de lokala vigarna avsevirt, och enligt Shaanxi Road and
Bridge Group, som vann kontraktet virt 5,7 miljarder yuan
(716 miljoner euro/928 miljoner USD) fér bygget av den nya
avgiftsbelagda vigen, var Volvo Construction Equipment en
bidragande orsak till att féretaget vann upphandlingen.

HOGRE STANDARDER

Nya kinesiska standarder for vigbyggen kriver att ytskiktet ska
halla i 15 4r, men i verkligheten uppfyller fa vigar dessa krav.
Zhao Wei, som ansvarar for foretagets anliggningsmaskiner,
iar dock efter erfarenheter frin 6vriga Kina dvertygad om
att Volvos bandburna asfaltliggare kan &stadkomma en mer
slittalig vigyta genom den dubbla ABG-tillpackningsteknik
som anvinds.

"Genom att anvinda Volvos asfaltliggare 8820 kan vi littare
folja den nationella standarden, och arbetet gar dessutom
smidigare”, siger Zhao. »
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Tongguan Constructio

Det ir ett tungt och svettigt arbete att sprida ut den kokande
massan pa den fyrfiliga motorviigen i sommarvirmen, men
foraren Xin Ming forklarar att han sitter p den bista platsen
— i hytten. "Den i#r vildesignad och anpassad efter forarens
behov”, siger han. "Jag gillar soltaket som skyddar nir det ar
varmt — det finns inte i alla asfaltliggare. Det ir ocks3 till stor
hjilp att meddelanden pa kontrollpanelen visas p4 kinesiska
nir problem uppstar under arbetet.”

DAGS FOR FORANDRING

Motortrafikleden ingér i ett nytt nitverk med sex motorvigar
som syftar till att pskynda urbaniseringen i regionen och till
att oka intikterna frin de miljontals turister som kommer till
Xi'an for att titta pa terrakottaarmén. Den har en viktig del
i infrastrukturen for den snabbvixande ekonomiska zonen
Guanzhong-Tianshui och ska stimulera inlandsekonomin, som
har halkat efter jamfort med Kinas expansiva kustomraden.
Enligt projektledare Guo Yong kommer den nya viigen att
mer in halvera restiden for transporter fran kolgruvorna i
Xunyi-regionen vid motorvigens nordligaste strickning till
de industrier kring Xi'an som tar emot leveranserna. "Med
motortrafikleden kommer resan att ta en dryg timme, jamfort
med tva och en halv timme i dag, och det kommer att gora
stor skillnad.”
Volvo CE ir vil etablerat i Shaanxi-provinsen: utéver
huvudaterforsiljaren i Xi'an har var och en av provinsens
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tio sekundira stider en Volvo-certifierad serviceverkstad
for att kunderna alltid ska kunna f3 snabb hjilp nir de
behover det.

DRIVKRAFT

Volvo CE ir redan marknadsledande inom bandburna
asfaltliggare i Kina, trots att maskinerna kostar dubbelt s&
mycket som vissa kinesiska mirken. Duan Yanfei som driver
Tongguan Construction Machinery Co, Volvos aterforsiljare i
Xi'an, dr 6vertygad om att de hogre byggstandarderna kommer
att gynna Volvo i framtiden.

"Konkurrensen i Kina bérjar bli stenhard. Vi tror att vissa
lagkvalitetsmirken kommer att forsvinna frdn marknaden.
Med var utmirkta service och vara hogkvalitativa maskiner
kinner vi oss trygga med att vi kommer att 6ka var andel av
den kinesiska marknaden.

Och det hir ir en aktiv marknad. Antalet bilar pa de
kinesiska vigarna har okat frin 23 miljoner 2003 till
140 miljoner i dag — och da riknas inte kommersiella
fordon. Den kinesiska regeringens mal ir att firdigstilla
120 000 kilometer motorvig &ver hela landet till 4r 2015, en
siffra som kejsare Quin aldrig hade kunnat drémma om. I¥

Besok webbplatsen for Spirit eller 6ppna Spirit-appen for
iPad om du vill se ett videoreportage om den har artikeln
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En ny videofilm fran LEGO® Technic visar hur langt designteamet pa vérldens stérsta leksakstillverkare
var beredda att ga for att uppna perfektion nar de skapade sina senaste mésterverk i miniatyr.

Se hur de gick tillvdga pa youtube.com/GlobalVolvoCE
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BANAR VAG FRAMAT

En asfaltlaggare fran Volvo anpassades fér anvandning néstan tva
kilometer under marken i varldens stérsta jarnmalmsgruva

SVERIGE

av Nathalie Rothschild

till framvixten av den arktiska staden Kiruna. Kiruna ar

beliget 300 km norr om polcirkeln i Lappland ovanpi en
gigantisk platta av ren svartmalm som striicker sig 4 km ned i
jorden, 4r 2 km djup och har en genomsnittlig bredd pa 80 m.

Gruvbrytningen inleddes 1898, till att borja med i dagbrott.

P4 den tiden transporterade gruvbrytarna malmen i vagnar
som drogs av histar. Det var inte férrin 1960 som Sveriges
statligt 4gda gruvbolag Loussavaara-Kirunavaara Aktiebolag
(LKAB) overgick till underjordisk
gruvbrytning.

Upptéickten av en massiv jairnmalmsfyndighet var froet

med en ren férbrinningsmotor, med 13g bullerniva och
brinsleférbrukning.”

Enlund bor med sin partner och sina tvd sma barn i
Jokkmokk, dit han atervinder om helgerna. Det hir ir
"virldens borjan”, siger han. Precis som de 6vriga i teamet
arbetar han fyra dagar i veckan under hela sommarhalvaret,
frin maj till oktober. Asfalt liggs mellan juni och september.
Det var i bérjan av aret som teamet bytte maskiner. Nistan all
asfaltliggning sker i uppforsbacke, och den nya asfaltliggaren

frin Volvo ir tillrickligt kraftfull for att
kunna skjuta 55 ton tunga gruvlastbilar

I dag finns en av virldens storsta VI FAR BﬁTTRE FASTE’ som levererar asfalt till tunneln upp for
b

och modernaste underjordiska

jémm@lmsgruvor i’ Kiruna. .Ett néit'av rils EFTERSOM MASKINEN

och vigar ringlar sig fram till ett djup

Pé 1542 m under jordén,"och Kiruna AR BANDB“REN

ir bokstavligen en stad i rorelse: under

de nirmaste 20 aren kommer delar av

stadens befolkning att flyttas till nya hem som byggs upp kring
en ny stadskirna for att méjliggdéra expansion av gruvan.

GRAVER PA DJUPET

Langt ned under jorden leder férman Mathias Enlund ett
team p3 sju professionella asfaltliggare, som ligger gruvans
underjordiska vignit pad 400 km. Asfalten blandas pa
en anliggning som ligger 17 km frdn gruvan innan den
transporteras ned under jorden till teamet med asfaltliggare.
Enligt Enlund underlittades teamets arbete nir de fick
sillskap av en bandburen P7820C-asfaltliggare frin Volvo.
"Tidigare arbetade vi med en hjuldriven asfaltliggare.
Numera far vi bittre fiste, eftersom maskinen ir bandburen
och enligt min mening otroligt tillforlitlig. Arbetet bromsas
aldrig upp”, siger Enlund om asfaltliggaren frin Volvo
och tilldgger: "Det kinns betryggande att den ir utrustad

ackar med 7 % lutning,

SNABB REAKTION

Nir LKAB kontrakterade NCC Roads

— ett av Nordens ledande bygg- och

fastighetsutvecklingsbolag — for att utfora asfaltliggning

och vigreparationer under jord i Kirunagruvan, kontaktade

foretaget den auktoriserade Volvo CE-iterforsiljaren Swecon

for att hora om de hade nigra limpliga maskiner att erbjuda.
Volvo CE foreslog omedelbart P7820C, som direfter

modifierades och fraktades nistan 1,5 km ned under jorden

— en resa som tog flera timmar, eftersom asfaltliggarens

maxhastighet ir 4 km i timmen. Hela processen frin det forsta

telefonsamtalet till den forsta asfalteringen tog endast 10

dagar, inklusive tidsatgdngen for att modifiera asfaltliggaren.
"P7820C behovde anpassas for att passa de mycket specifika

forhallanden som rader nere i gruvan”, férklarar Svante Bodare,

produktspecialist inom vigmaskiner p4 Swecon. "Det dr morkt

och 1agt i tak i de underjordiska tunnlarna, och viigarna har

en nistan konstant lutning pa 7 %. Dirfor tog vi bort taket

pa asfaltliggaren, avgasroret forkortades och extra lampor

monterades pa maskinen.” »
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De underjordiska vagarna sluttar brant
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20 000 ton asfalt har lagts i ar

Volvos bandburna asfaltldaggare P7820C har anpassats efter forhallandena

Losningen har varit unik for Sverige. "I det hir landet

utfors 98 % av all asfaltering ovan jord och med hjuldrivna
maskiner. Vi brukar dessutom frakta maskinerna mellan olika
byggarbetsplatser med hjilp av lastbilar, men i gruvan kor de
P7820C-maskinen mellan platserna som

ska asfalteras”, berittar Bodare.

SVERIGE

"For nirvarande leasar vi maskinen frin Swecon, och eftersom

de har en verkstad hir i Kiruna far vi oklanderlig service. De

kan skicka hit specialutbildad servicepersonal relativt snabbt,

vilket gor stor skillnad. Tidigare anvinde vi dldre maskiner, och
nirmaste servicepersonal fanns sju timmar
bort i Ume3.”

Enligt NCC Roads platschef Johan lﬁSNINﬁEN H AR VARIT Utdver att ligga det omfattande

Pettersson har asfaltliggaren gjort stor

vignitet anvinds asfaltliggaren fran Volvo

skillnad for teamet. "Nir utrustningen UNIK FﬁR SVERIGE i konstruktionen av nya underjordiska

inte gar att lita pa blir alla pa helspinn.

Med den hir asfaltliggaren kan vi

kinna oss trygga med att vi kan utfora arbetet effektivt och
utan avbrott.”

HISTORISKT AVTRYCK

Forara ir néjda med asfaltliggaren, och enligt Pettersson bestir
den storsta utmaningen i att flytta den i slutet av ett arbetsskift,
eftersom proceduren ir s3 pass tidskrivande. Eftersom
asfaltliggaren anvinds under bade ovanliga och tuffa forhallanden
ir det ocksa av stor vikt att underhillet utfors korrekt.

kontor, servicestationer och garage.

Utvinningen av jirnmalm pagar for
nirvarande vid cirka 900 m, men P7820C har varit inda nere
pa 1 480 meters djup, dir den bokstavligen har banat vig for
framtida insatser.

”Cirka 20 000 ton asfalt har i ar lagts under jord, vilket
sannolikt ir den storsta mingden nigonsin i Kirunagruvans
historia”, berittar Pettersson.

Han skulle girna behilla asfaltliggaren fran Volvo, eftersom
den kommer att vara till stor nytta i det kontinuerliga
vigunderhillet. "Den underjordiska marknaden ir konstant”,
forklarar han. i
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statt och lastat viskor pa bitarna i hamnen”, lyder ett

vanligt svar nir nigon klagar p3 sitt arbete i Argentina.
P3 ett kooperativ ritar hamnarbetarna diremot pa stolt pa
ryggen nir de berittar om sitt yrke, som manga har Svertagit
fran sina fider. Tack vare mekaniseringen ir dessutom det for
ryggen sé slitsamma arbetet med att lasta viiskor numera ett
minne blott.

Rosario, Argentinas nist storsta stad, ligger invid Parana-
floden 550 km upp frin Atlanten och har en av landets storsta
och hardast trafikerade hamnar, San Lorenzo. Cirka 85 % av
landets grodor, olje- och biprodukter passerar San Lorenzo
och hamnarna kring Rosario med omnejd. En ging i tiden
kallades Argentina for "virldens kornbod”, och den expansiva
jordbruksexporten innebir stora affirer.

Med hamnterminaler lings en &ver 50 km lang kaj och
verksamhet dygnet runt 365 dagar om aret behover rederierna
snabba och effektiva samarbetspartner som kan hantera lasten.

Arbetet utfors av de 1 000 arbetarna i General San Martin
Port Workers’ Cooperative. Herme Juérez leder kooperativet
sedan 1969 och vet mer in de flesta om hamnverksamheten
och om San Lorenzos stora betydelse for lokalsamhillet.
”Stadens utveckling styrs helt av hamnen”, forklarar han.

”Det hade kunnat vara virre. Du kunde lika girna ha

HISTORIA AV KOOPERATION

Juarez inledde sin yrkeskarridr som hamnarbetare for dver

50 4r sedan med att lasta och lasta av batarna som anlade i
hamnen, och ir en man som besitter bide entreprenérens
vision och fackarbetarens engagemang. Efter att ha bevittnat
hamnarbetarnas marginaliserade och utsatta situation och hur
hans medarbetare ofta blev utan ersittning for sina insatser,
borjade han organisera kooperativet och de 45 medlemmarna.

"Vi fods till att utritta nagot hir i livet. Sa vi skred till
verket”, forklarar Juarez.

Hans mal var att ge hamnarbetarna, som da betraktades som
tredje eller fjarde klassens medborgare, en hogre livskvalitet
och att samtidigt erbjuda effektiv service till de foretag som
nyttjade hamnen. Arbetarnas hirda slit gav fler och fler
kunder, och snart borjade kooperativet att vixa.

1966 insig Juarez att de skulle kunna lasta bitarna snabbare
om de borjade anvinda maskiner, si kooperativet ordnade
finansiering for att investera i tio hjullastare av modell L70C.
Beslutet skulle innebira en milstolpe i kooperativets historia
och méjliggjorde exponentiell tillvixt.

"Tack vare att vi kan lasta bitarna i ett s3 pass hogt tempo
sparar vi virdefull navigeringstid 4t vira kunder. Aven tre eller
fyra timmar snabbare innebir tre eller fyra timmars extra
navigeringstid”, forklarar Juarez.

TID AR PENGAR

Senare skulle det visa sig att det inte bara gick att spara
timmar, utan hela dagar. Fore mekaniseringen skulle det

ha tagit 20 dagar att lasta en 56 000-tonsbit — under usla
forhallanden — men hjullastarna gor jobbet pa 72 timmar. Med
det senaste tillskottet av ytterligare tio L9OF-hjullastare med
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Vid foten av berget av sojamjol

skopor som rymmer 7 m?® omfattar maskinparken totalt 79
Volvo-maskiner, varav merparten ir hjullastare. Varje maskin
flyttar cirka 800 ton i timmen, och tillsammans kan de lasta
samma fartyg pa lite mer 4n en dag.

Forra aret lastade kooperativet rekordhéga 6,3 miljoner
ton gods pa fartyg i San Lorenzo och Rosario med omnejd.
Hamnarbetarna sitter en heder i att erbjuda odvertriffad
service till hamnen, och &r si néjda med sina hjullastare att
de alltid firar ett avslutat arbetsér eller andra tillstillningar
med en sirskild L90-present — genom att fylla skopan med is
och champagne.

Juarez betraktar Volvo-maskinerna som en del av den
kooperativa familjen. "Allt vi dger har vi byggt upp med Volvos
hjilp, men Volvo-maskinerna ir givetvis inte sjilvgaende, utan
kors av minniskor.” Och minniskorna kommer alltid i forsta
hand. Hamnarbetet innebir manga risker, men hir fattas alla
beslut enligt principen "minniskan fére vinsten”, i synnerhet
vid beslut som ror arbetarnas sikerhet.

Gustavo Casas, ansvarig for Volvo CE:s storre kunder i
Argentina och Uruguay, anser att det ir en forméan att 3
arbeta med kooperativet: "Deras vision och sitt att prioritera
sina anstillda gor kooperativet till en perfekt partner for Volvo

Herme Juarez, ledare for General
San Martin Port Workers’
Cooperative sedan 1969

VOLVO HAR EN SJALVKLAR ROLL
| KOOPERATIVETS FRAMTID

]

CE - och ett utmirkt exempel pa vad Volvo CE soker efter
hos sina kunder.”

SAKERHETSBALTE

Ett exempel pa de uppdrag som arbetarna utfor ir att lasta
jordbruksprodukter pa transportband, som sedan transporterar
produkterna upp pa fartyget. P4 ett lager, dir fyra hjullastare
arbetar, forvaras 180 000 ton sojamjol i 40 meter héga berg.

Foraren Pedro Fydrizswski forklarar: "Vi anvinder maskinerna
for att pressa mjolet genom ett galler i golvet, dir det landar pa
ett transportband som leder upp till fartyget.” Tidigare var det
hir jobbet extra farligt eftersom de hoga bergen av hart packat
m;jol, som kunde ha legat dir i upp till en méanad, tenderar att
rasa plotsligt och utlésa mjollaviner pa maskiner och arbetare.
Trots att anvindandet av hjullastare har minskat antalet olyckor
med 95 % ville arbetarna g3 dnnu lingre.

Mekanikerna i kooperativet hittade en 16sning: under de
senaste tre aren har forarna anvint en kranférlingning lingst
fram p4 hjullastaren for att underlitta lossning av produkten
som ska flyttas. Forlingningen utformades och konstruerades
helt och hallet av arbetarna i kooperativet och har bidragit till

att forbittra arbetarnas sikerhet ytterligare, eftersom maskinerna
inte lingre behoéver arbeta lika nira kanten pa mjolberget.
Hogre sikerhet innebir okad effektivitet och stdrre vinst
for kooperativet, och pengarna har férdelats till uppsdkande
sociala projekt och samhillsprojekt men dven anvints till
ytterligare sikerhetsforbittringar, varav det senaste ir ett
nytt riddningscenter for nddsituationer. Centret, som ir det
forsta i sitt slag i Latinamerika, 4r komplett med helikoptrar,
ambulansbatar och landburna ambulanser och har utvecklats
med sirskilda hinsyn till de yrkesmissiga risker som det farliga
hamnarbetet medfor.
Juarez, som kunde ha gitt i pension for linge sedan, ir en
visiondr pa stindig jakt efter bittre resultat, vertygad om
att arbetarnas livskvalitet alltid kan forbittras ytterligare.
Lika 6vertygad ir han om att Volvo har en sjilvklar roll i
kooperativets framtid, och tror att nista steg kan bli att utoka
maskinparken med ett antal 1.120-maskiner med 12 m3-skopor.
"En férutsittning dr dock att banden kan halla samma tempo.” I%

Besdk webbplatsen for Spirit eller 6ppna Spirit-appen for
iPad om du vill se ett videoreportage om den har artikeln
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MED GREPP
OM FRAMTIDEN

En av USA:s storsta timmerproducenter anvénder Volvo-maskiner
for att ta ett av sina sagverk in | framtiden »

av Julian Gonzalez

 Idaho. Forest Groups-sagverk i Lewiston i norra Idaho
{gaga.fax
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| FORETAGET VALDE ATT INKLUDERA DEN PERFEKT

BALANSERADE VOLVO-MASKINEN | SINA AMBITIOSA PLANER

Transformers har tre hoglyftande L180GHL-hjullastare frin
Volvo tagit sig hela vigen till USA, till stor del tack vare ett
visionirt, familjedgt foretag med ett tydligt mal om att bana ny

vig i den amerikanska triindustrin.

Idaho Forest Groups huvudkontor ligger mitt i den
titbevuxna, gronskande skogen i norra Idaho. Foretaget ir
mitt i arbetet med att omvandla sitt sigverk i Lewiston till ett
av Nordamerikas modernaste och mest tekniskt avancerade
sagverk, bland genom att utdka maskinparken med hjullastarna
frin Volvo.

"VAr arbetsmetod ir att arbeta si effektivt som méjligt
och att minimera véra kostnader med hjilp av den
senaste tekniken. P4 sa sitt fir vi marginaler for att kunna
erbjuda skogsigarna det bista priset for timret, s att vi far
langsiktighet i verksamheten och klarar konkurrensen om
timret. Vi far ocks3 utrymme for investeringar i sgverket, och
vi behéver 3terinvestera”, forklarar Dana Schimtz, som arbetar
med verksamhetsplanering och analys pa Idaho Forest Group.

Foretagets forsta mote med L180GHL var under ett
besok pa ett sigverk i Osterrike, men det var inte forrin
man besokte en anliggning i Michigan, dir landets da
enda L180GHL fanns, som foretaget fattade beslutet att
inkludera den perfekt balanserade Volvo-maskinen i sina
ambititsa planer.
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Ivad som liknar en kombination av filmerna Jurassic Park och

"Trots att de 4r byggda for ett specifikt indamal 4r de inte lika
stora som andra modeller vi tittade p4, men jag anser att de
packar lasten betydligt bittre och fordelar vikten mellan de tva
axlarna bittre”, siger Schmitz. "De sig ut att bira lasten bittre
an konkurrenterna, och det hir var ett av de siljargument som
avgjorde for var del”

NYA HOJDER

Foretaget driver fem sigverk pa olika platser i Idaho och

ir dirmed en av USA:s storsta timmerproducenter, med
kapacitet for nistan en miljard amerikanska board feet (motsv.
2 360 000 m?) per ar och marknader &ver hela virlden.
Enbart sagverket i Lewiston producerar en miljon board feet
per dag, eller arligen 200-300 miljoner board feet (motsv.
4,7-7 miljoner m3).

Eftersom de hir siffrorna beriknas stiga avsevirt ir det
viktigt att upplagsplatsen optimeras nir uppgraderingen av
anliggningen slutfors senare i ar, vilket ir den frimsta orsaken
till att de hoglyftande L.180G har hamnat i norra Idaho.

John Cushman ir kontorschef for Volvo CE-aterforsiljaren
Clyde/West Inc. ”I den hir verksamheten staplar L180GHL-
maskinerna timmer pa en genomsnittlig héjd pa 5,5 m. Med
traditionella amerikanska metoder ir den genomsnittliga
icke-assisterade staplingshéjden 3,35 m. P& det hir omradet

vinner man ytterligare 2,13 m i timmerlagring, vilket gor stor
skillnad”, férklarar Cushman och tilligger: "Om du utgar fran
kostnaden for lagringsytan, 6kar kapaciteten med 30 %, och
viger in maskinernas forkortade kéravstand uppnér du manga
fordelar i form av kortare maskincykler, minskat slitage, l4gre
brinsleforbrukning och utrymme for att
hantera fler timmerstockar per timme.
Dirmed blir vira maskiner en mycket
effektiv 16sning for timmerhantering, me
optimalt utnyttjande av lagringsytan till
ligsta mojliga kostnad.”

NARING AT TANKEN

Den sexcylindriga raka, turbodrivna dieselmotorn pa 13 liter
ger hogt vridmoment vid 13ga hastigheter med hjilp av
Volvos forbrianningsteknik V-ACT. De laga utslippsnivierna
uppfyller kraven fér Tier 4 Interim/Steg IIIB-motorer for
optimal effektivitet och miljchinsyn, medan eco-pedalen
uppmuntrar foraren att anvinda gasreglaget med ritt mingd
mekaniskt mottryck.

De tre L.180G-lastarna frin Volvo far fram och tillbaka 6ver
upplagsplatsen vid Lewiston med korta timmerstockar, som
lyfts med en hydraulisk gaffel som kan roteras 360 grader.
Listan 6ver Volvo-maskinens fordelar blir 1ng, men for Idaho

LISTAN OVER
VOLVO-MASKINENS
FORDELAR BLIR LANG i = Vohve masinemas ling, som

frén Idaho Forest Group

Forest Group stod brinslebesparingarna allra hégst och med
god marginal.

”Brinslefaktorn kan inte underskattas. Vissa av de ildre
maskiner vi anvinder slukar 45-49 liter i timmen nir de
staplar timmer, medan de hir ndjer sig med 17 liter senast
jag kontrollerade. Det ir fantastiskt redan
det, och d3 arbetar de ind3 inte lika hart
som de kommer att f4 gora i framtiden”,
siger Schmitz.

Foretaget riknar med att spara motsvarande
1,8 miljoner euro i brinslekostnader under

Forarna p4 sigverket ir lika entusiastiska
over att f arbeta i en hytt med en bullerniva pa endast
40-45 decibel, inbyggt klimatsystem, ergonomiska styrspakar
och fonster med sikt 4t alla hall.

"De ildre systemen framstar nistan som orimliga”,
siger Jim Smith, mekanisk chef pd Lewiston Mill. "Den
som har utformat de hir systemen har verkligen tinkt
utanfér ramarna.” %

Besok webbplatsen for Spirit eller 6ppna Spirit-appen for
iPad om du vill se ett videoreportage om den har artikeln
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SVENSKT MODE

Djurmonster syns inte langre bara pd modehusens catwalks i Paris, London och New York,
utan dven pa en maskin fran Volvo som designats fér en helt annan typ av catwalk...

makeover pa en lackeringsverkstad fatt ett idgonfallande
gepardmonster och hittat ett nytt hem i gepardhignet pa
Parken Zoo i Eskilstuna.

Det exotiska bidraget fran Volvo CE symboliserar
samarbetet mellan de tva organisationerna och representerar
savil Volvo CE:s 4tagande att virna om miljén som foretagets
stod till djurparkens insatser for att bevara den biologiska
méngfalden och ridda véira hotade arter.

Omsorg om miljon ir ett av foretagets tre kirnvirden
tillsammans med kvalitet och sikerhet, och Volvo CE ir allmint
erkint for sitt stillningstagande for miljon. Ett exempel ir nir
foretaget for mindre 4n ett 4r sedan, i slutet av 2013, uppnadde
koldioxidneutralitet pa sin 45 000 m? stora dumperfabrik i
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En L90F-hjullastare frin Volvo har efter en total

Brass i sodra Sverige, som drivs helt och hallet med férybara
energikillor som vind, biomassa och vattenkraft. Det hir ir den
forsta anliggningen i sitt slag i branschen.

Volvo har i hogre utstrickning dn nigon annan byggt upp
en profil som bygger pad omsorg om miljé och hallbarhet.
Foretaget ir en av de frimsta foresprikarna for hallbarhet
och har gjort banbrytande framsteg inom brinsleeffektivitet,
till exempel genom utbildningsprogram for forare for att
uppmuntra till brinsleeffektiv korning.

TEMPERATUREN STIGER KRING KLIMATHOTET

Volvo CE beriknar att 90 % av foretagets klimatpaverkan
ir indirekt och uppstar nir maskinerna anvinds under

MILIO

VOLVO CE AR ALLMANT ERKANT FOR SITT STALLNINGSTAGANDE FOR MILION

nistan samtliga faser i den industriella konstruktionscykeln.
Foretagets globala nitverk ir en perfekt vig for att nd ut till
storre intressenter inom konstruktionsindustrin, och Volvo
ir dvertygat om att partnersamarbeten ir det mest effektiva
sittet att minska foretagets egen miljépaverkan.

"Vi har under manga rs tid arbetat for att minska utsldppen
genom vara egna interna initiativ, och med betydande
framgangar”, siger Volvo CE:s vd Martin Weissburg och tilligger:
"Tyvirr kan vi inte 16sa klimatproblemen p4 egen hand.”

I 6vertygelsen om att branschen som helhet, och inte bara
sektorn for anlidggningsmaskiner, kan uppni mer genom
att samarbeta bidrar Volvo CE i arbetet med Construction
Climate Challenge (CCC). CCC ir ett nytt globalt initiativ
for att lyfta fram hela byggbranschens ansvar att motverka dess
negativa inverkan p3 miljén.

Hittills har Volvo CE sammankallat till ett branschméte
i Goteborg den 24 juni 2015, med malet att paverka
byggbranschens leveranskedja hela vigen frin utvinningen av
ravara i stenbrott till byggnadskonstruktion och anliggning av
vigar. Motet blir hojdpunkten i en serie globala evenemang
och konferenser som utformats for att ge maximal exponering,
Malet med CCC under en tredrsperiod ir inte bara att 6ka
medvetenheten, utan ocksa att stimulera till dialog mellan
branschrepresentanter, akademiker och politiker. Initiativet
delar ut medel till ny forskning fran hela virlden och har redan
borjat bygga upp ett forum for delning av befintliga kunskaper
och resurser. P4 sa sitt ska det bli enklare for branschen att
gora skillnad. Kirnan i CCC ir akademisk forskning, och
forhoppningen ir att forumet ska fungera som en bro mellan
byggbranschen och hallbarhetsforskning, samt gynna samarbete
mellan akademiker och branschen. Genom att utvirdera
resultat och forbittringar ska CCC etablera fokusomraden for
en ytterligare cykel om tre ir samt skapa medvetenhet och
uppmuntra till engagemang.

ENGAGERAD PARTNER

CCC ir en del i Volvo CE:s atagande inom Virldsnaturfondens
Climate Savers-program om att "visa vigen pa klimatomridet”.
Volvo CE var det forsta foretaget inom byggsektorn som
valde att samarbeta med programmet — ett initiativ som
kriver att de foretag som deltar atar sig att minska sina
koldioxidutslapp (CO,) i verksamheten. Programmet syftar
till att inspirera foretag att forindra sitt synsitt kring 16sningar
pa klimatférindringarna, och Volvo CE har foérbundit sig
att samarbeta med Virldsnaturfonden i egenskap av CCC-
huvudpartner och radgivare.

Enligt det ursprungliga avtalet med Virldsnaturfondens
Climate Savers-program 4tog sig Volvo CE och 6vriga bolag
inom Volvo-koncernen att minska sina CO,-utslipp fran

Volvo CE:s 45 000m? stora_ |

dldioxidrieutrala 8nlaggning T Braas.

fabrikerna med 12 % till 4r 2014, riknat fran 2008 &rs nivier
och utan att anviinda sig av klimatkompensation for att nd
maélen. Volvo CE ir fast beslutet att nd malet genom att
utveckla ny teknik som leder till znnu bittre brinsleeffektivitet
och lagre utslippsnivéer. Foretaget har ocks3 ett atagande om
att 6ka effektiviteten pa plats at kunderna som ett niista steg
for att minska CO,-utslippen. Dessutom planerar Volvo CE
att ta fram nya forarutbildningar och platssimulering for att
bidra till forbittringar i form av brinsleeffektivitet.

KINA GAR FORST
Som en del i avtalet med WWF Climate Savers blev SDLG,
Volvo CE:s andra varumirke och jointventure-partner i Kina,
forsta kinesiska foretag att engagera sig i programmet. Volvo-
koncernen har ingtt som medlem i Climate Savers-initiativet
sedan 2010, och var den forsta tillverkaren av tunga lastbilar
som undertecknade avtalet. Numera deltar dven Volvo Bussar.
Sedan programmet startade 1999 har medlemsforetagen
i Climate Savers minskat sina CO_-utslipp med 6ver 100
miljoner ton — vilket 4r ungefar dubbelt s& mycket CO, som
Schweiz slipper ut under ett ar. Samtidigt har de vunnit
konkurrensfordelar och 6kat aktievirdet. i

Besok webbplatsen for Spirit eller 6ppna iPad-appen om du vill
se ett videoklipp dar Volvo CE:s vd Martin Weissburg berattar
om malsattningarna for Construction Climate Challenge
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for till anvindare som ville himta musik eller spel. Numera

tillgodoser de alla typer av behov och marknader, vilket
Volvo CE:s nya app "Used Equipment” ir ett tydligt exempel
pa. Appen, som lanserades i slutet av juli, finns p4 25 sprak
och ir den senaste appen fran Volvo CE. Med den kan kunder
via smartphone-enheter eller surfplattor fa snabb och enkel
4tkomst till alla begagnade Volvo-maskiner inom siljregionen
for Europa, Mellanostern och Afrika (EMEA).

"Det hir ir ytterligare ett sitt for oss att fokusera pa
véara kunder och 6ppna en ny kommunikationskanal till
dem”, forklarar Nick Rose, som ansvarar for uthyrning och
marknadsféring for EMEA pa Volvo CE.

"Vi vet att allt fler kunder scker efter begagnade maskiner
via sina mobiltelefoner — upp till 40 % av s6kningarna sker
via den vigen. Vi vet ocks4 att vira kunder ir aktiva, hart
arbetande personer som reser mycket nir de behéver limna
kontoret eller forflytta sig mellan flera arbetsplatser.”

Fér inte s3 linge sedan tycktes alla appar framfor allt vara till

OMEDELBAR SUCCE

"Med appen kan de soka direkt efter begagnade maskiner,
oavsett var de befinner sig. Appen ir enkel att anvinda och
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SMART
VAG TILL
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AFFARER

Volvo CE anvénder app for att
marknadsfora begagnade maskiner
| Europa, Mellandstern och Afrika

av Tony Lawrence

kan 16sa specifika problem som anvindarna stir infor. For oss
innebar utvecklingen av appen ett nytt och spinnande sitt att
hjilpa dem”, forklarar Rose.

Appen, som finns for bade Apple- och Androidbaserade
smartphone-enheter, kan himtas gratis och innehaller
detaljerad information om anvinda maskiner samt uppgifter
om aterforsiljarens e-postadress och telefonnummer.

"Vi dr sikra p4 att appen kommer att forindra kundernas
siitt att soka efter och kdpa begagnade maskiner i
grunden”, siger Rose, som har arbetat inom sektorn for
anliggningsmaskiner Sver hela virlden i 40 4r.

"Du letar bara efter maskinen du ir intresserad av och
trycker pa en samtalsknapp, s3 far du direkt kontakt med
terforsiljaren. Appen formedlar dven andra typer av
erbjudanden sdsom finansiering, kundsupportavtal, reservdelar
eller till och med garantier om det behovs.”

Det finns ocksa en sokfunktion for Volvo-godkinda
begagnade maskiner som ir upp till fem &r gamla, eller
maskiner som har anvints i hogst 8 000 timmar och
genomgatt noggrann besiktning och, vid behov, renoverats for
att sedan tilldelas en sirskild garanti. Appen har fitt tummen
upp fran ett flertal kunder, och en av dem ir den brittiske
entreprenéren Gareth Rees pd Gareth Rees Plant i Swansea i

Foto © Mark Button

NY TEKNIK

o, S
CUSED:
EQUIPMENT,

DET HAR KOMMER ATT FORANDRA
KUNDERNAS SATT ATT SOKA EFTER OCH
KOPA BEGAGNADE MASKINER | GRUNDEN

Sodra Wales, som reser regelbundet mellan anliggningarna i
S6dra Wales och England.

"Jag koper ett flertal olika nya och begagnade Volvo-
maskiner till min entreprenadverksamhet”, forklarar Rees.
”Jag tycker att appen ir sirskilt praktisk nir jag vill soka efter
begagnade maskiner under resor — det gar snabbt, enkelt och
smidigt att hitta maskiner till min verksamhet.”

Du kan
hitta och himta
appen genom att
besoka AppStore eller
Play Butik och skriva
"Volvo Construction
Equipment”

TRAFFSAKER

Tjansten lanserades efter nira samrad med bade iterforsiljare
och kunder som regelbundet anvinder Volvo CE:s publika
webbplats for att kopa begagnade maskiner som kan
effektivisera deras verksamheter. Webbplatsen (www.volvoce.
com/used) forser redan i dag Volvo CE med statistik om hur
ménga kunder som anvinder appen, hur manga maskindelar
som visats och hur manga kdép som har genomforts. Enligt
Rose har den nya appen redan okat trafiken.

"Effekten har varit omedelbar”, berittar han. "Vira
aterforsiljare har varit otroligt entusiastiska. Just nu kan jag
se via min telefon att det finns 1 741 begagnade maskiner
tillgingliga i regionen — allt frin kompakta maskiner till en
ramstyrd dumper pa 40 ton. Det hir ér business nir det
fungerar som bist.”

"Tjinsten dr kundfokuserad, anvindarvinlig och erbjuder
en omedelbar 16sning, och vi kommer att forbittra den
fortlopande i takt med att vi far feedback och omdémen
fran kunderna.” I¥
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HISTORIELEKTION

FRAN INHEMSK

TILL GLOBAL

Smarta férvarv hjélper Volvo CE att véxa till
en varldsledande aktor

av Nigel Griffiths

amerikanska Terex Corporation, tillverkare av tipptruckar

och ramstyrda dumprar. Enligt Volvo CE:s vd Martin
Weissberg innebar affiren en "majlighet for Volvo CE att fylla
luckor i produktutbudet”. Forsiljningen till gruvdrift beriknas
oka, och foretaget har dirmed ett utmirkt tillfille att ta steget
in pa marknaden for tipptruckar. Forvirvet, som av foretaget
beskrivs som “ett strategiskt forvirv som ger Volvo CE stort
utrymme for tillvixt”, ir ett exempel pa den tillvixtprocess
som har hjilpt Volvo CE att vixa frin den forsiktiga starten
for nistan tvahundra &r sedan i en maskinverkstad i Eskilstuna
till en global aktér med ett diversifierat utbud av produkter
inom ledande affirssegment.

Tidigare i ar slutforde Volvo CE 2013 ars forvirv av

KOMPLETTERANDE TILLVAKT

Under aren har foretagets interna utveckling och organiska
tillvixt kompletterats av manga strategiska forvirv. Under
den hir processen har Volvo CE utvecklats fran ett
specialteknikforetag till en leverantdr av totallésningar och en
av virldens storsta tillverkare av anliggningsmaskiner.

Utdver de marknadsledande anliggningsmaskinerna,
som hjullastare, kompaktorer, hjuldrivna och bandburna
graivmaskiner, viaghyvlar, ramstyrda dumprar och

Lucas Lihnell

viganliggningsmaskiner, erbjuder Volvo CE en rad
olika tjinster och eftermarknadslésningar, till exempel
begagnade maskiner, uthyrningsverksamhet, reservdelar,
tjanster, redskap och finansiella tjinster. I dag har foretaget
produktionsanliggningar i Sverige, Frankrike, Tyskland, Kina,
Brasilien, Mexiko, Sydkorea, Indien, Polen, Ryssland och USA.

Den forsta tiden var Volvo ett inhemskt teknikforetag som
baserades pa de briljanta svenska ingenjérerna Johan Theofron
Munktells och bréderna Jean och Carl Gerhard Bolinders
kompetens. Under andra virldskriget borjade Volvo AB - en
produkt av de tvd svenska visionirerna Assar Gabrielsson och
Gustav Larson — att samarbeta med Bolinder-Munktell (BM)
inom produktionen av jordbrukstraktorer och andra maskiner.
1950 forvirvades foretaget Bolinder-Munktell av AB Volvo,
som grundats av Gabrielsson och Larsson 1927.

Det var ocksd under de blomstrande 1950- och 60-talet
som banbrytande anliggningsmaskiner borjade utvecklas
— maskiner som med tiden skulle komma att dominera
foretagets tillverkning. 1952 presenterades den forsta traktorn
med dieselmotor, och tva ir senare kom den forsta hjullastaren
— en foregingare till den ramstyrda lastaren.

Med hjilp av kompetens fran den svenske vagntillverkaren
Lucas Lihnell lanserades ar 1966 virldens forsta serietillverkade
ramstyrda dumper, som fick namnet Gruskalle.

Akermans Verkstad
AB och Zettelmeyer
Baumaschinen GmbH

NY INRIKTNING

1973 bytte foretaget namn till Volvo BM. Under 4ren som
foljde sattes nagra av de bista maskiner som Volvo nigonsin
tillverkat i arbete pa byggarbetsplatser éver hela virlden.

Ar 1977 fokuserade Volvo BM enbart pa utveckling,
marknadsforing och tillverkning av anliggningsmaskiner,
med sirskilt fokus pa hjullastare och ramstyrda dumprar.
1979 fattade foretaget beslutet att limna jordbruks- och
skogssektorerna for att fokusera helt pa anliggningsmaskiner.

Efter en strategisk omfokusering av foretaget sildes
divisionen for traktortillverkning 4r 1985, och under 1980-
och 90-talet kade i stillet antalet forvirv genom uppképen
av ett antal amerikanska, europeiska och asiatiska tillverkare av
anliggningsmaskiner.

1985 nirmade sig Volvo BM den amerikanska marknaden
och bérjade samarbeta med den amerikanska tillverkaren
Clark Equipment genom en sammanslagning av dotterbolagen
for anliggningsmaskiner. Samtidigt kombinerades de tre
varumirkena — Volvo BM, Michigan och dumpertillverkaren
Euclid - till det gemensamma namnet VME Group.

P4 den europeiska marknaden valde VME parallellt att utoka
sitt produktutbud och ta steget in p4 marknaden for kompakta
hjullastare genom att &r 1991 forvirva majoritetsandelen i
den tyska marknadsledaren inom segmentet, Zettelmeyer
Baurmaschinen GmbH.

Foretaget forvirvade dven den anrika svenska tillverkaren av
gravmaskiner, Akermans Verkstad AB.

VOLVO CE VANER FRAM

1995 foérvirvade Volvo Group Clarks 50-procentiga andel

i VME, och namnet indrades till Volvo Construction
Equipment. Samma &r utékades produktutbudet med
kompakta grivmaskiner efter forvirvet av den ledande franska
tillverkaren Pel-Job.

1997 kompletterades Volvo CE:s produktsortiment med
motordrivna vighyvlar genom forvirvet av den kanadensiska
giganten inom segmentet, Champion. De férsta motordrivna
vighyvlarna under varumirket Volvo lanserades 2001, och
skulle senare visa sig bli en ny standard i branschen.

1998 blev Volvo forsta utlindska foretag att investera
i koreansk industri genom képet av divisionen for tunga

Champion

Carl Gerhard B@ Jean Bolinder

anliggningsmaskiner i Samsung Industries, och dirmed
etablerades Volvo Construction Equipment Korea Ltd.
Marknaden fér bandburna grivmaskiner hade varit ett viktigt
mal for Volvo CE, och inom ett par r borjade nya modeller
av grivmaskiner frin Volvo att vixa fram frin Changwon-

fabriken i Sydkorea.

EXPANSION | USA

Volvo CE tog viktiga steg in p4 den amerikanska marknaden
for viganliggning genom koépet av viganliggningsdivisionen
i Ingersoll Rand. 2008 utokades foretaget med en global
distributionsverksamhet for service och reservdelar genom
etableringen av "Volvo Construction Equipment & Services
California”, samt med det nyférvirvade, Kalifornienbaserade
bolaget "Mathews Machinery”.

Med férvirvet tillkom produktionsanliggningar i
Pennsylvania, Tyskland, Kina och Indien, 20 distributions-
och serviceanliggningar i USA och cirka 2 000 anstillda ver
hela virlden.

Volvo CE hade nu en stark affirsposition i USA och andra
regioner utanfor Europa for att silja, hyra ut och erbjuda support
till en rad olika produkter, diribland anliggningsmaskiner,
kompaktorer och materialhanteringsprodukter.

I dag dger och marknadsfér Volvo CE ett omfattande
sortiment av utrustning som tillverkas pa fyra olika kontinenter
och distribueras i 6ver 200 linder genom aterforsiljare och
uthyrningsfirmor — alla byggda enligt samma hoga standarder
for kvalitet, sikerhet och omsorg om miljon. ¥

Ingersoll Rand och
Mathews Machinery

-t

1966 1991

1997

2008
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gorna ombord pa Dongfeng

——

VOLVO OCEAN RACE

KINAS SEGLANDE

OFFSHORE-PIONJARER

Dongfeng Race Team seglar for Kina i Volvo Ocean Race och har ett
langsiktigt mal med tavlandet

av Julia Brandon

tack vare Dongfeng Race team — ett team som finansieras

helt av kinesiska sponsorer. Det kinesiska seglingsintresset
har en central roll, och ett betydande antal kineser ingar bland
savil seglarna som i supportteamet. De seglar for Kina och for
framtiden inom kinesisk segling.

Savil seglare som supportmedlemmar i Dongfeng Race
Team, som leds av OC Sport, har ett langsiktigt mal med
tivlandet. Dels att leverera en konkurrenskraftig kampanij
for 2014-15 ars evenemang, och dels att skapa trovirdighet
for offshore-segling i Kina genom att na det slutgiltiga malet
om en hundraprocentigt kinesisk besittning till 2020-21
ars kappsegling. Teamets framgingar innebir en stark skjuts
framat for utvecklingen av professionell segling i Kina, och
deras bedrifter ir znnu mer imponerande med tanke p3 att
teamet startade fran noll.

"Vi har praktiskt taget genomfort

Tidvattnet viander snabbt i Kinas seglingshistoria, och allt

Alicante infor kappseglingens-§tart

d bruk: 10-20 arpa b .- d blandade ki - med
\rll?’igrzorrrrllénzlcllearl,r \fﬁket har \?:rir‘)caenara DERAS BEDRIFTER AR ANNU er:; kinaer;isiaebezzfrsfgtsrﬁ)g?jfidaen

stor utmaning”, siger Mark Turner,

med ytterst begrinsade kunskaper om

styrelseordférar’lde i OC Sport. "I\/ien MER IMPONERANDE MED Volvo Ocean 65-bitarna och mycket

det ir s3 det hir projektet fungerar —

liten erfarenhet av offshore-segling.

vi forsoker att bygga en grund infdr TANKE PA ATT TEAMET Sex professionella icke-kinesiska

nista race ar 2020 och for framtiden

seglare med bred kompetens har valts

Runt mitten av deFember bt?r de . STARTADE FR AN NOI.I. ut"fd.r' att koﬂmpensera fdr bristerna.

sju team som deltar i kappseglingen

ha anlint till Forenade Arabemiratens

huvudstad Abu Dhabi under tivlingens andra etapp fran
Kapstaden i Sydafrika, efter att ha hissat segel i den spanska
hamnen Alicante den 11 oktober. Mot slutet av januari 2015
beriknas batarna ni Sanya i sddra Kina. De har da ytterligare
sex etapper framfor sig innan de nir malet i Goteborg i juni.

KOMPETENS FOR KAPPSEGLING

Uppgiften kommer knappast att bli enklare for de kinesiska
seglarna pa Dongfeng under den nio ménader langa
kappseglingen. De 6vriga teamen bestar av erfarna veteraner

Dirfor bestir teamet till stor del av
professionella visterlindska seglare som
valts ut for sina erfarenheter inom ensamsegling — en sport
som till sin natur kriver erfarenhet, skicklighet och begivning.
Skeppare Charles Caudrelier och den svenske seglaren
Martin Stromberg ir de enda tv3 seglarna p4 Dongfeng som
har deltagit i kappseglingen tidigare. I Dongfeng Race Teams
slutgiltiga kappseglingstrupp ingar dven sex kinesiska seglare,
som kommer att rotera mellan tvi eller tre fasta positioner pa
baten och viktiga positioner pa land under kappseglingen.
Som nation har Kina en rik sjtfartshistoria, och sedan atta ar
tillbaka dven ett olympiskt seglingsteam, men inget kan jimforas
med offshore-segling eller ge de firdigheter som sporten kriver.
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"Vid olympisk kappsegling seglar du snabbt i mindre batar
under en timme eller tv3”, forklarar Turner. "Det krivs inget
sirskilt sjomanskap och ingen formaga att lisa havet, och du
behéver aldrig bo ombord eller hantera personliga problem.”
Dongfeng Race Team var det forsta teamet som
kvalificerade sig officiellt till 201415 &rs Volvo Ocean Race,
vilket skedde efter en lyckad 18-dagars triningsseglats i Stilla
havet. Kampanjen, som finansieras av Dongfeng Trucks — en
ledande tillverkare av medeltunga och tunga lastbilar i Kina
och titelsponsor av Dongfeng Race Team — har flera viktiga
syften. Det forsta ir att skapa uppmirksamhet kring kinesisk
offshore-segling. Det andra ir att frimja Dongfengs tioirsmal
om att vinna globalt erkinnande pa nya viktiga malmarknader
som Sydafrika, Brasilien, Mellanéstern och Europa, och fér
ett sidant syfte kan inget annat sportevenemang erbjuda en
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mer sofistikerad plattform. Samtidigt 4r sponsring och global
marknadsforing precis som offshore-segling ett relativt nytt
koncept for kineserna. Dirfor finns en forhoppning om att
sammanslagningen av de tv4 initiativen ska attrahera globala
media och generera stéd frain hemmapubliken. Trycket pa
Dongfeng Race Team ir med andra ord stort.

Historiskt sett har tva delvis sponsrade kinesiska team
deltagit i Volvo Ocean Race: Green Dragon 2008-09 och
Team Sanya 2011-12. Bada teamen hade endast en kinesisk
teammedlem ombord, men utgjorde inda de forsta stegen pa
den vig mot en kinesisk besittning i Volvo Ocean Race som
Dongfeng Race Team nu fortsitter pa.

Den hir gingen gjordes betydligt storre anstringningar under
rekryteringsprocessen. Over 200 ivriga och forhoppningsfulla
sokande begrinsades till 20, och sedan till 12. Teamets

Foto: © Yann Riou/Dongfeng Race Team;
© Ainhoa Sanchez/Volvo Ocean Race

BADE PA LAND OCH TILL HAVS
PRAGLAS TEAMEN AV INSPIRERANDE

skeppare, fransmannen Charles Caudrelier, hade sista ordet

i valet av besittningen. I den krivande urvalsprocessen
prioriterades sprakkunskaper, fysisk kondition och erfarenhet
av segling. De kinesiska seglarna Chen Jin Hao, Yang Jiru,
Cheng Ying Kit, Liu Ming, Kong Chencheng och Liu Xue
valdes ut av Caudrelier och kom att utgora den besittning
som ska representera Kina i kappseglingen.

TUFF UTMANING

"Vi lit dem inte sova pa 48 timmar”, berittar Turner. "Vi
dverdste dem med uppgifter, pa land och till sjoss, allt fran att
simma och hoppa ned i en livbat till intelligenstester klockan
tre pa natten utan sdmn och tester i lagarbete. Vi forsckte
helt enkelt att préva dem pa alla tinkbara sitt — mentalt och

VOLVO OCEAN RACE

fysiskt — for att se vilka av dem som lyckades halla huméret
uppe mot slutet”, forklarar Turner.

Utbildningen innebar enorma péafrestningar, allt frin
odvervinnelig sjosjuka och bottenldst obehag till fullstindig
utmattning och tidsbegrinsningar. "Under idealiska
forutsittningar hade vi haft ett ar till pa oss och behillit en
trupp om 20", siger Turner. Anda skulle forvaningsmomentet
nir de dntligen steg ombord visa sig bli den svaraste
utmaningen av alla. "De blev fullstindigt chockade”, berittar
han. "De hade ingen aning om vad som vintade, och det finns
inget annat sitt att forklara det for andra in att 13ta dem prova
pa riktigt.”

Utbildningen har tagit teamet frin Kina till USA, till
Frankrike och Storbritannien och 10 000 nautiska mil éver tva
oceaner — Stilla havet och Atlanten.

PATRIOTISK AMBITION

Nir teamet var firdigt sade Yang Jiru, dven kallad Wolf: "Det
hir 4r min drom och den stdrsta dagen i mitt liv”, och tillade:
"Innan Dongfeng Race Team kinde jag att jag saknade riktning
i mitt liv, men nu har jag hittat den. Jag vet vem jag ir och
vart jag dr pa vig. Jag ska representera mitt land i Volvo Ocean
Race”

Bland de kinesiska besittningsminnen anser Caudrelier
att Cheng Ying Kit, dven kallad Kit, ir den mest erfarna och
tekniskt kompetenta, och han bedémer bade Kit och Wolf
som skickliga lagspelare: "Det ir ytterligare en orsak till att
de finns med i den slutgiltiga kappseglingstruppen”, siger
Caudrelier. Chen Jin Hao dr med sina 22 4r den yngsta
medlemmen i besittningen, men beskrivs av Charles som en
seglare med "stor potential”.

Dongfeng Race Team ir en kinesisk kampanj som bygger
pa kinesisk finansiering — Aeolus Tyres och bilstaden Shiyan
ir ocksa sponsorer. Sina uppenbara brister till trots utstralar
bide det landbaserade teamet och seglarna inspirerande
entusiasm och mod. Vad de saknar i forméga och erfarenhet
kompenserar de med mod, ambition och beslutsamhet.

"Forhoppningsvis kommer den hir kampanjen att bli
den dérréppnare som skinker trovirdighet till segling
och sponsring i Kina — och samtidigt uppfylla en hel del
forvintningar i sig”, siger Turner. "Det handlar inte bara om
de kinesiska seglarna, utan om att lira det kinesiska teamet pa
land hur de hanterar en kampanj av den hir storleken effektivt
frin ett kommersiellt, logistiskt, tekniskt och kommunikativt
perspektiv, eftersom framtida kinesiska kampanjer maste klara
alla dessa bitar, inte bara seglarna.”

Wolf ger sin syn pa saken: "Kina ir tillbaka och vi stir
infor en ny era inom segling. Jag har inte bara kommit hit
for Volvo Ocean Race 2014-2015, utan ocksa fér Kinas
framtid inom segling. Jag kan garantera att nir segling vl blir
populirt i Kina, kommer hela virlden att forvanas 6ver den
enorma potentialen.” I

Besok volvooceanrace.com for senaste nytt om varje team i kappseglingen
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 Vigen mot hégre vinst be
med smart finansiering.

Finansiering ska vara flexibel och anpassad efter din unika situation. P4 Volvo Financial Services har

vi samma kunskap om bygg- och gruvindustrin som du har. Det &r viktigt, eftersom det innebér att vi
forstar vilka utmaningar du méter, vi vet hur du anvénder dina maskiner och vi inser att arstiden ibland har
betydelse. Det handlar om sma detaljer som kan ta dig steget langre. Ta reda pa hur pa volvoce.com.
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Mot en spansk férare med passion
for klassisk musik

av Derek Workman

foto av en tre ir gammal pojke med bl3 tréja och ett blygt

leende. Hans namn #r Aitor Molero, och han haller sin
stolte fader Eusebio sillskap under de langa passen bakom
ratten. Att en stolt far har satt upp ett foto av sin son ir inget
ovanligt, men hans 6vriga "sillskap” ir av det mer ovanliga
slaget: Mozart, Beethoven och Shostakovich.

"Eftersom jag ir Real Madrid-supporter tror de flesta

att jag har dépt min son efter Aitor Karanka, som var
bitridande manager och fore detta spelare i klubben, men
det var faktiskt inte jag som valde namnet utan min fru
Ana” Moleros leende avsldjar dock att han inte var helt
emot forslaget.

Pé vindrutan p4 hjullastaren L110G frén Volvo sitter ett

SPELAR | BAND

Eusebio Molero har foljt sitt lag under merparten av sina

37 levnadsar, men fotbollen ir indd nummer tva efter hans
storsta passion, som delvis forklarar det klassiska sillskap han
har i hytten. P4 fritiden spelar Molero saxofon tillsammans
med 15 andra musiker i ett lokalt band, Agrupacién musical
l'atropello — den skandalésa musikgruppen — och dven i ett
lokalt, kommunalt 110-mannaband.

| SAMKLANG
MED MASKINEN
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”Jag borjade studera musik nir jag var sju, men borjade

inte spela i band forrin jag var 14", berittar Molero. Han
borjade spela alt- och tenorsax, och spelar samma instrument
23 4r senare. Han trinar mellan klockan tva och sex efter
sitt morgonskift pa Valencia-baserade Antonio Tarazona

SL - Spaniens storsta tillverkare av gddningsmedel och
industriella tillsatser. Arbetet ligger bara 10 minuter med bil
frin Moleros hem i Paiporta, och han har arbetat dir hela

sitt yrkesliv.

"Vi spelar p3 alla typer av festivaler och fester, till exempel
Las Fallas, Valencias storsta festival som pagar under fyra
dagar i mars och sannolikt ocksa ir den storsta i Spanien”,
berittar Molero. "Manga blir férvinade éver det faktum att
vi dven spelar klassisk musik frin de stora kompositérerna
som vi anpassar for blasinstrument. Jag har alltid foredragit
de klassiska styckena, och nir jag sitter i hytten har jag nistan
alltid en CD med klassisk musik i spelaren. Den gor mig
mindre spind och hjilper mig att fokusera p4 uppgiften, i
synnerhet nir vi maste reagera snabbt. Till exempel nir vi
flyttar over last till ett bulkfartyg som kors till fabriken direkt
frin hamnen i Valencia. Vi flyttar cirka 3 000 ton pa en enda
dag, och den klassiska musiken jag spelar hjilper mig verkligen
att koncentrera mig pa det jag gor.” »
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BATTRE FORR?
Molero ir néjd med den maskin som han anvinder dagligen

— en av fyra hjullastare frin Volvo som foretaget nyligen kopt
in. De skiljer sig mycket frin den tunga maskin som hans far
korde for Tarazona innan Volvo-maskinerna képtes, och innan
han gick i pension efter 23 ar i foretaget.

"Redan nir jag var en liten spoling brukade min pappa (som
ocksa hette Eusebio) ta med mig till arbetet pa helgerna, s&
jag dr i princip uppvuxen med hjullastare”, forklarar Eusebio.
”Pa den tiden var maskinerna mycket svarstyrda. De tidigare
modellerna liknade stridsvagnar — det
krivdes s mycket kraft for att vrida
ratten att en arbetsdag i hytten gav lika
stora muskler som ett pass pd gymmet.”

Att trina pé ett gym var knappast
aktuellt for de flesta arbetare 30 ar
tillbaka — de héll sig i form genom
hért arbete.

”Jag minns hur min far kom hem pa
kvillarna och lade en eluppvirmd kudde éver ryggslutet. Pa
den tiden hade manga forare problem med njurarna pa grund
av allt skumpande nir skopan lyftes och sinktes.” En annan
vanlig &komma var smirta och stelhet i viinster kni, eftersom
det tringa utrymmet gjorde det nistan oméiligt att rora
vinster ben under hela dagen. Konceptet ’ergonomi’ var helt
enkelt inte uppfunnet for trettio ar sedan.

MAGISK MASKIN

Moleros fértjusning i sin nya Volvo 110G 4r med andra ord
fullt begriplig. Lastddmpningssystemet fingar upp stétar och
minimerar bade stétar och spill fran skopan nir maskinen kors
med hog hastighet, den elstyrda motorhuven med bred 6ppning
gor det enkelt att komma 4t motorrummet och motorn stings
av efter en forinstilld tid (mellan tva och 50 minuter).
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"_‘—:! | Forare Eusebio Molero (vénster) och Jorge Tarazona pa
i ‘ Antonio Tarazona SL har ként varandra sedan barnsben
— z

"Den styrs med ett finger, och du kan stilla in hur hogt

eller lagt du vill att skopan ska lyftas pa cirka tva sekunder”,

berittar Molero. "Den stoppas automatiskt pa exakt ritt hojd,

och dirmed slipper du den stétiga korning som var vanlig

forut, vilket skyddar bade skopan och markytan samtidigt

som foraren fir en bekvimare arbetsmiljs. Allt ir utformat for

att 6ka produktiviteten, med enastiende brinslebesparande

funktioner och mirkbart hogre styrka. Att kora den hir

maskinen ar magiskt.”

Antonio Tarazona SL ir fortfarande ett familjeigt foretag,

och pa vissa sitt kan Molero betraktas
som en del i den familjen: han och

FORAREN VET MER AN DE  Jorse Tarazona, den av brodema

som leder den tekniska/industriella

FLESTA OM HUR MASKINEN  divisionen, har kint varandra sedan
SKA ANVANDAS

barnsben.

”"Tarazona har aldrig varit ett
sddant foretag dir besluten fattas pa
ledningsniva och arbetarna bara har
tvingats att acceptera”, forklarar Molero. "Nir beslutet fattades
att byta ut de hjullastare vi hade anviint under de senaste atta
dren samlades en grupp med representanter frin alla delar
av foretaget till méte — ledning, administration, ekonomi och
drift."

"Nir en representant frin Maquinaria y Recambios de
Levante SL, Volvo CE:s lokala representanter, kopte en
hjullastare fran Volvo fér demonstration kunde vi se hur den
fungerade i praktiken och fick méjlighet att stilla de fragor
som ir viktiga for oss forare. For oss ir de finansiella delarna
oviktiga, men det ir vi som ska arbeta i hytten dag ut och
dag in, och foraren vet mer dn de flesta om hur maskinen ska
anvindas och om den har vad som krivs for att géra jobbet.”

Med fem &rs forlingd garanti litar Molero och hans
medarbetare p3 att Volvo-maskinerna kommer att halla dem
no6jda och trygga under en &verskadlig framtid. 1%
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Volvo Ocean Race ir en av virldens tuffaste tavlingar. Vi har

bestimt oss for att utmana oss sjilva. For varje stopp under
Volvo Ocean Race kommer vi att delta i en ny utmaning med
vara maskiner. For varfor inte 1ata fler ta del av spinningen?
Folj vér resa runt jorden p3 volvooceanrace.volvoce.com
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