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T Vaghyveln G946C fran Volvo Construction Equipment levererar exakt kontroll
! i M ialla applikationer, fran finplanering till jordforflyttning och snéplogning. Tack

]

vare Volvos unika 11-vaxlade transmission har denna véaghyvel rétt vaxel for alla

planeringsjobb. Den &r byggd for prestanda och produktivitet - dven i de tuffaste

applikationerna - vilket gor G946C till en kraftfull och stabil plattform for planering.
Volvo viaghyvel G946C: Konstruerad for precision.
www.volvoce.com
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Volvo CE:s nya vaginstitut i Brasilien

Volvo Construction Equipment handlar lika mycket om
manniskor som om maskiner

minniskor som anvinder vira maskiner. Detta beskrivs i artikeln p4 sidan 36, som handlar
om Volvos sikerhetsarbete genom tiderna. Minniskan ir i fokus dven for Volvo CE:s nya
vaginstitut i Brasilien, en systerorganisation till viginstitutet i USA, som fyller 50 4r i 4r. Det
nya institutets uppdrag ir att lira sydamerikanska kunders férare och annan personal hur véra
virldsberémda kvalitetsmaskiner anvinds s effektivt, sikert och ekonomiskt som méjligt for
att bygga vigar av toppklass.
I Spirits dterkommande Insidan-samtal pa sidan 6, intervjuas Volvo CE:s jurist
och efterlevnadschef Zoi Sazaklidou, som beskriver foretagets efterlevnadspolicy.
Efterlevnadspolicyns frimsta syfte ir att virna om minniskor och deras hilsa, sikerhet
och sinnesfrid.
Sinnesfrid ir kanske inte den frimsta drivkraften
for de modiga seglarna i Volvo Ocean Race, som
startar den 4 oktober, men det finns tydliga paralleller
mellan jordenrunt-kappseglingen och det som vi pa
Volvo brukar kalla "the Volvo Way”. Hos Volvo CE
strivar vi efter att l3ta allt vi gor genomsyras av energi,
engagemang och respekt for varandra, pa samma siitt
som besittningen maste gora for att klara livet till sjoss
under den nio manader ldnga tivlingen — en hel evighet
i sportvirlden. Lis mer om det fantastiska evenemanget
i var dterkommande artikel pa sidan 42. Som vanligt
innehiller Spirit intressanta och aktuella artiklar om
Volvo CE, personal och maskiner frin virldens alla
hoérmn, med extra innehall i form av videoklipp och fler
bilder pa Spirit-webbplatsen och i den kostnadsfria

Spirit-appen. i /7
THORSTEN POSZWA
Gilobal chef for
{4 extern kommunikation
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Anvéndarnas skydd, sikerhet och utbildning ir hdgsta prioritet for Volvo CE, eftersom det ir
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| LINJE MED VOLVO

En av Volvo CE:s jurister férklarar hur efterlevnadspolicyn
underlattar kollegernas jobb

av Patricia Kelly

Volvo CE:s huvudkontor i Bryssel. Teamet ger sina
kollegor i andra delar av foretaget hjilp med juridiska

fragor. Som jurist och Volvo CE:s efterlevnadschef ir Zois
erfarenhet att det finns en missuppfattning om hur foretagets
efterlevnadspolicy fungerar. "Malet ir inte att hindra
minniskor frin att agera, snarare tvirtom. Vi finns hir for att
se till att personer kan gora det de vill, men pi ett sikert sitt.”

Grekiskfoddda Zoi menar att foretagets medarbetare oftast
kan arbeta sikert utan att for den skull undvika att utfora vissa
itgirder. "Om de liser igenom och foljer efterlevnadspolicyn
och radfragar foretagsjuristen, kan de vanligtvis gora allt de
Snskar men pa ett riskfritt sitt och enligt aktuella regler”, siger
Zoi, som kinner att en av hennes viktigaste uppgifter ir att
hjilpa kollegerna med efterlevnad, som ibland kan upplevas
som krangligt.

"Det kan vara stressande att kiinna sig osiker pa om
man utfor sina uppgifter pa ritt sitt. Genom att friga
efterlevnadschefen eller foretagsjuristen om hjilp slipper man
den stressen. Vi vill att personalen ska f4 vara kreativ och
kunna utféra sina arbetsuppgifter utan att oroa sig.”

ZOi Sazaklidou ir en av tre jurister i juridikteamet pa

HALLER KONTAKTEN

Zoi kommer fran Veria i norra Grekland. Nir hon var

18 flyttade hon till London for att studera. "Jag har alltid
trott att jag skulle flytta tillbaka, men det har jag inte gjort dn.
Diremot hilsar jag pa mina forildrar i Grekland sa fort jag far
tillfille.” Efter en examen i statsvetenskap tog hon en examen
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i juridik. "Mina farforildrar var lantbrukare och pappa ir likare.
Jag visste att jag aldrig skulle bli likare och att jag hade fallenhet
for det mer teoretiska, s& det foll sig naturligt att vilja juridiken.”

Zoi intresserade sig for europeisk konkurrenslagstiftning
och for elva ar sedan, efter elva ar i London, tog hon en
praktikplats hos EU-kommissionen i Bryssel. Direfter foljde en
period hos en privat juristfirma innan hon kom till Volvo CE.
Hon uppskattar den omvixling som anstillningen hos Volvo
erbjuder, jimfort med manga privata firmor.

"Mina uppgifter hir motsvarar min personlighet mycket
bittre. Det hir ir en social arbetsplats. Jag gér mycket annat
in att sitta ensam pa ett kontor och lisa information, vilket ir
det man gor mest p4 juristirmor. Hir far jag hela tiden triffa
och hjilpa minniskor i stillet for foretag — det ger en helt
annan dynamik.”

LOVPRISAR VOLVO

Ett av Zois fraimsta skal till att tacka ja till jobbet hos Volvo,
var att arbetsgivaren vir man om att hitta en person med
integritet. "Det hade jag aldrig hért nigon siga i en intervju
tidigare. Jag tinkte att det kanske mest var en fasad, men efter
hand insig jag att foretagets virderingar och instillning ir
viktigt for dem som jobbar hir och att man aldrig gor avkall pa
det, inte heller for personlig vinning.”

Zoi, som dagligen hanterar drenden rérande Volvo CE:s
samhillsansvar och efterlevnad, menar att alla i foretaget —
inte bara ledningen — tar de hir frigorna pa allvar och girna
befattar sig med dem. »

MALET AR INTE ATT HINDRA
MANNISKOR FRAN ATT
AGERA, SNARARE TVARTOM

INSIDAN

Foton av Natalie Hill
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INSIDAN

Pa fritiden sjunger Zoi Sazaklidou med bandet Fildisi

Anstillningen hos Volvo innebar att Zoi stannade kvar i P4 kontoret, i en roll dir Zoi ir ett viktigt och globalt
Bryssel: "Det ir enkelt att leva hir. Du kinner dig bekvim forsiljnings- och inkdpsstdd, sysslar hon med manga juridiska
trots att du inte kommer hirifrdn frin bérjan.” Efter flera uppgifter rorande aterforsiljaravtal, rittstvister, att hjilpa
ar bestimde sig Zoi for att hon ville lira sig spela ett varuinkoépare med avtalsforhandlingar och att forklara
musikinstrument. I den vevan upptickte indringar i lagstiftningen. "Sedan jag borjade pa
hon att hon hade sangrost, si da borjade Volvo har min horisont breddats. Jobbmassigt
hon sjunga rebetiko i ett band. Rebetiko SED AN J AG sett var jag tidigare fraimst fokuserad pa Europa.
ir en sorts grekisk “stadsfolkmusik” som Nu har jag plétsligt att géra med minniskor
kinnetecknas av en viss typ av bide glada A A i bade Kina, Indonesien, Brasilien och
och sorgsna sangtexter om livets villkor. Precis BORJADE P manga andra
: som andra kulturers musikstilar, till exempel linder. Min befattning handlar mycket om
_ ] e blues, flamenco, fado och tango, har rebetikan VOI.vo HAR att vara ett stod for manniskor som saknar
o — utvecklats med tiden. juridiska expertkunskaper, nir de stills infor
— Py~ - "Jag ilskar rebetiko. Jag vixte upp med den MIN HORISONT juridiska problem. Ibland uppstir situationer da
: S ' _— N hir typen av musik och kinner mig hemma jag maste tala om att nigot inte ir moiligt att
S ——— med den - jag har lyssnat pa den i hela mitt liv.” BREDDATS utfora. Det bista sittet ir helt enkelt att forklara
o Tillsammans med bandet Fildisi spelar hon varfor. Jag forsoker alltid hitta ett alternativt sitt
T 5 pa olika vilgorenhetstillstillningar, sarskilt for for personen att uppna samma eller liknande
<o organisationer som stodjer offren for den ekonomiska krisen resultat. Min erfarenhet ir att de flesta uppskattar att f3 hjilp
" i Grekland. och juridiskt stod.” i
”Alla i bandet har andra jobb s4 ibland ir det svart att f3 tid
att repetera, men det gir ganska bra for oss och vi borjar bli Bestk Spiri-webbplatsen eller anvénd Spirit-appen
. . .. .. .y for att se den filmade intervjun
lite igenkinda. Det ir roligt.
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AUSTRALIEN

KLART FOR AVGANG

Snart har Australiens nést storsta inlandsstad en egen flygplats.
Volvo CE har spelat en avgdrande roll f6r uppbyggnaden -+

av Andrew McMillen

Foton av David Ball




ett enormt stagande i sig. Annu tuffare blir utmaningen

om man, som det hir projektets dgare valde att gora,
definierar en verkligt sniv tidsram for firdigstillandet. "Fran
det forsta spadtaget till den forsta landningen pa flygplatsen
ska det ta 18 manader”, siger Denis Wagner, vd for det
Toowoomba-baserade foretaget Wagners, utan att tveka.

Brisbane West Wellcamp Airport, 17 km vister om

Toowoomba i delstaten Queensland, blir den forsta
flygplatsen som byggs pa obearbetad mark i Australien, sedan
Tullamarine Airport byggdes i Melbourne for mer in 45 ar
sedan. "Entreprenadmaskinerna ir mycket viktiga for det hir
projektet”, siger Wagner. "Eftersom vi bygger en 2,87 km lang
bana ir det helt avgdrande att ha tillforlitlig utrustning som ger
maximal nyttjandegrad.”

Att bygga en flygplats pa en helt obearbetad och tom yta ir

INTENSIVT

En viktig pusselbit i projektet 4r Volvo CE, som Wagners forlitar
sig starkt p4 i den intensiva byggprocessen. Vi anvinder
ménga Volvo-maskiner i mellanklassen, d.v.s. upp till 50 ton.
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Hog tillforlitlighet, forarkomfort och brinsleeffektivitet ir
viktiga fordelar i vart arbete och det specifika projektet. Vi
jobbar 24 timmar om dagen, alla dagar i veckan, uppdelat i
12-timmarsskift.

Allt anliggningsmaterial kommer frin omradet: gruset
och ballasten fér betongen och asfalten krossar vi pa plats.
Hade vi himtat materialet utifran skulle det ha krivts
350 000 lastbilstransporter fram och tillbaka till omradet.
Ur ekonomisk synvinkel skulle projektet inte ha varit lika
attraktivt om materialet inte fanns att himta lokalt.”

Innan det 2 000 hektar stora omradet bérjade byggas
om till en E-klassad flygplats med kapacitet for flygplan
av jumbojetstorlek, anvindes det som betesmark. Fran
utsiktsplatser pa hogre hojd kan man fortfarande se tydliga
tecken pa omradets ursprungliga anvindningsomride: under
den klarbl himlen betar ett antal kreatur oberérda bakom den
halvt firdigstillda flygplatsen.

I forgrunden rader dock febril minsklig aktivitet for att
fa anliggningen klar i tid. De tva grustag dir man springer
bort, griver ut och fraktar bort sten till anliggningen, ligger i
nirheten av den imponerande 45 meter breda banan. Ungefir »
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Denis"Wagner, vd for det

Toowoomba-baserage
F foretaget Wagners

en fjirdedel av banan har preparerats och vintar pa att f3 ett
sista asfaltsskikt. Mitt i omradet finns en betonganliggning
som ska tillverka ungefir 26 000 m? material till projektet.

FORST | VARLDEN

"Allt betongmaterial till start- och landningsbanor baseras

pa var patenterade betongprodukt EFC, Earth Friendly
Concrete”, siger Wagner. "Det ir en betongsort utan cement.
Det hir blir virldens forsta flygplats av EFC, en produkt som
har minskat vart koldioxidutslipp med 6 600 ton enbart i det
hir projektet.”

Volvo CE spelar en avgérande roll for den globala
innovationen: ”Vi anvinder Volvos hjullastare L9OF for att
portionera och distribuera EFC-betongen”, forklarar Wagner.
Andra Volvo-maskiner, till exempel 46 tons grivmaskiner,
hjullastare fran L1.90s till L220s och ramstyrda A40F-dumprar
anvinds dagligen p4 andra platser i omradet.

Kostnaden for att bygga flygplatsen blir éver 100
miljoner australiska dollar (94 miljoner amerikanska dollar
respektive 69 miljoner euro), vilket finansieras fullt ut av
Wagners. Diarmed blir Brisbane West Wellcamp den forsta
trafikflygplatsen i Australien som byggs helt utan statligt stod.
Foretaget Wagners grundades 1989 i Toowoomba, av de fyra
broderna Wagner och deras pappa Henry. Med 165 000
invinare ir Toowoomba Australiens nist mest befolkningsrika
inlandsstad. Staden #r belidgen 13 mil vister om Brisbane,
som ir huvudstad i delstaten Queensland. Wagners har
alltjamt sitt site i Toowoomba och foretagets kirnverksamhet
ir byggmaterial och gruvtjinster. Wagners har ca 850
anstillda runtom i vérlden och har drivit projekt i Ryssland,
Mellanéstern och Stillahavsdarna.

"Brisbane West Wellcamp kommer att tjéina
trafikflygsmarknaden i Toowoomba och omradet Darling
Downs”, siger Wagner. "Flygplatsens upptagsomrade omfattar
334 000 invanare. Vi forvintar oss att ganska snabbt na
ungefir 500 000 passagerare per 4r. Det finns bara 13
bostadshus inom 3 km avstind fran start- och landningsbanan,
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s Vcr_lvo-méskiner anvinds varje dag

s& vi inverkar s3 lite som moijligt pa lokalsamhallet.”

I anslutning till flygplatsen byggs Wellcamp Business Park,
som ska innehalla kontors- och butikslokaler, hotell och viss
tillverkningsindustri.

De enda som jobbar hirdare in de 150 Wagners-anstillda
pa byggarbetsplatsen ir de maskiner som anviinds. Nyligen
har arsdagen for projektet passerat, vilket innebir att det bara
ir ett halvar kvar innan Brisbane West Wellcamp Airport ir
klart for avgang, forutsatt att Wagners sjilvpatagna, strikta
tidsschema f6ljs. I slutet av maj hade sex miljoner ton
schaktmassor flyttats, av beriknade tio miljoner ton. Fér varje
arbetsdag kommer Wagners allt nirmare malet att 5ppna
flygplatsen for passagerare i slutet av 2014. i

AUSTRALIEN

Toowoomba e
Brisba

DET HiR iR MER AN BAR
DETR ETTAYCKAT PROJE
LEVERERAT [ TID.:
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Med Trygghetsavtal kan du inte bara hdmta grus i stenbrott och bygga végar
med maximal drifttid, expertkunskaper och hégre produktivitet - du kan ocksa
paverka infrastrukturen i stdder och lander var som helst i varlden med fullt
stod fran din Volvo-aterforséljare.
Las mer pA www.volvoce.com
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JUSET | SLUTET -
0V TUNNELN

maskiner anvinds for att bygga vérldens Ian
nderhavstunnel, fran Stavanger till Solbakk »: w

av Chloe Doyle
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En nio tons gravmaskin med liten svénér;die, for perfekt manévrerbarhet * ; ¥ - '_-_ : = {A. Foton av Gorm K. Gaare
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lings Norges langa, uppdelade kuststricka anvint bilfirjor
for att slippa langa korstrickor nir de ska pendla mellan
darna. Nu har norska vigverket tagit fram en 16sning for
hur de dyrbara och tidsédande firjetjinsterna ska hanteras.
Planen ir att bygga underhavstunneln Solbakk (Ryfast-delen),
fran Stavanger pa sydvistkusten till Solbakk pa sydkusten i
fylket Rogaland.

Stavanger ir Norges fjirde storsta stad och har 170 000
invanare. Staden ir ett vixande centrum for landets
offshoreindustri. Ryfast-tunneln kommer gradvis att ersitta
firjetransporterna mellan Stavanger och Tau.

Den 14 km ldnga underjordiska tunneln kommer att
innehalla tva parallella tunnlar, var och en med tva korfiler
i bdda riktningarna. Vid den ligsta punkten ligger tunneln
nistan 300 m under havsniva. Kostnaden for bygget beriknas
bli 5 miljarder norska kronor (mer in 610 miljoner euro),
och projektet finansieras av de lokala myndigheterna och
med hjilp av vigtullar. Nir tunneln éppnas for allminheten
forvintas anvindningsgraden bli ca 4 000 fordon per dag, for
att sedan oka till 8 000 fordon per dag fram till 2035.

Under manga 4r har befolkningen pa de 50 000 sm36arna

LANG STRACKA

"Volvos hjullastare ir en forutsittning for vart arbete”, siger
verkstadschefen Ulrik Benthin. "Vira L250G-hjullastare

har anpassats for tunnelférhallandena och innehéller fler
sikerhetsfunktioner, till exempel hallfastare fonster och fler
stralkastare. Trots att terringen ir extra hird hir kinner man
knappt av det ojimna underlaget nir hjullastaren kérs. Det
ger en bekvim arbetsmilj6 for forarna som sitter i maskinerna
under 1anga pass varje dag” En av hjullastarna har redan anvints
mer dn 2 000 timmar sedan september forra aret. Aven
grivmaskinerna har modifierats for att ge extra hog sikerhet,
med extra strilkastare och skydd for fonster och forarplatser.

KONTINUERLIG DRIFT

"Volvos maskiner fungerar bra, och en stor férdel med Volvo
ir att vi slipper vinta pa reservdelar”’, siger verkstadschefen
Andreas Jakobitsch. "Det ir viktigt att eventuella driftstopp
blir s& korta som méjligt, eftersom kontinuerlig drift 4r en
forutsittning for att vi ska kunna bli klara i tid. Inom omradet
har vi en egen mekanisk verkstad for att kunna utfora
eventuella reparationer.”
I ett ambitiost projekt av den hir svarighetsgraden och
storleken ir sikerhet av yttersta vikt, vilket har gett upphov till
ett antal specifika funktioner p3 arbetsplatsen.

Den forsta och lingsta strickan i projektet har Till exempel kan personalen stinga in sig i en
anfortrotts entreprenadforetaget Marti [AV HJUI'I'ASTARE HAR brandsiker syresatt kammare, om brand eller

Solbakk DA, som ingar i Marti-koncernen f ras skulle intriffa.

och ir ett privat familjeforetag grundat 1922. ANDRATS OCH "Marti bestillde maskinerna fran den norska
Foretaget ansvarar for att bygga den 8 km H = Volvo-aterforsiljaren Volvo Maskin AS, och
langa strickan fran Solbakk. Man har nu, i FORSTARKTS Marti anvinder Volvo-maskiner i manga andra

projektets forsta fas, borrat och springt upp

en stricka pad 1 200 m. Foretaget, med site i Moosseedorf i
Schweiz, har totalt ca 4 000 anstillda. I den mest hektiska
perioden av tunnelbygget kommer ungefir 200 personer av
hela personalstyrkan att vara pa plats i Norge.

Marti borrar och springer pa platsen sex dagar i veckan, tio
timmar om dagen, och anvinder konventionella springningsme-
toder. De bortspringda stenmassorna transporteras sedan till
krossaren, som ir placerad hdgst ca 500 m frin tunneléppningen.
Schaktningen av de bortspringda bergsmassorna pagir
24 timmar om dygnet, och innan tunnelbygget ir klart
kommer man att ha tagit bort 1,3 miljarder ton berg.

Man anvinder ungefir 20 stora maskiner i projektet, varav
fem Volvo L250G-hjullastare, en ECR235DL-grivmaskin
och en ECR88-grivmaskin med liten radie och en hjulburen
EW180D-grivmaskin. Samtliga av dessa kdptes in i augusti
och december 2013. Martis eget transportband forflyttar
de bortspringda stenmassorna fran tunnlarna till nirbeligna
platser dir fyllnadsmaterial behévs.

"Vi springer och borrar i extremt hart berg, men det
ir helt normalt for norska forhallanden”, siger André Pas,
Martis projektledare. "Volvos maskiner ér gjorda for att klara
tuffa uppgifter och vi har inte haft nigra problem trots att
vi anvinder maskinerna under langa skift, nistan varje dag.
Arbetet i tunnlarna ir tufft for all utrustning, men Volvos
maskiner har forstklassig kvalitet, och vi underhaller och servar
maskinerna regelbundet s3 att de alltid presterar pa topp -
eftersom de ir helt avgorande for vart projekt.”
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projekt runtom i virlden”, siger Ove Folkvord,
Volvo CE:s distriktschef i Rogaland. "Sikerhet 4r mycket viktigt
for foretaget, och dirfor har vissa av maskinerna forstirkts och
anpassats for tunnelarbete. Vi besoker byggarbetsplatsen
regelbundet, for att forsikra oss om att maskinerna ir i gott
skick och klarar sina uppgifter med maximal effektivitet.”

TUNNELSEENDE

Fas tva av projektet ir den s kallade Hundvag-tunneln som
ska dras 5,5 km, 95 meter under havsniva. Nir strickan

har 6ppnats kommer den inledningsvis att anvindas av ca

10 000 fordon varje dag, med en kontinuerlig 6kning till

25 000 fordon 2035. I den sjitte och sista fasen av projektet
byggs vigar for att forbittra dtkomsten till tunnlarna, och
bortspringda schaktmassor ska anvindas for att bygga en ny
bilparkering och bussterminal vid kusten. Féretaget har en
egen bat, MS Marti, som anvinds for att inspektera arbetet
fran sjosidan. Koncernen har 88 aktiva dotterbolag i Schweiz,
Tyskland, Spanien, Osterrike, Norge, Slovakien, Chile, Ukraina,
Ryssland, Indien och Kina. Specialomridet ir storskaliga
tunnelarbeten — foretaget har haft en viktig roll i minga
tunnelprojekt runtom i virlden.

Ryfast-tunneln ir ett enormt stort projekt men #nd3 bara en
del av en stérre omorganisation av det norska vignitet. Det
norska vigverket planerar for ytterligare en underhavstunnel,
med dragning frin Tungeneset till Arsvigen. Bygget ska borja
2015 och vara klart 2022. %

in tva parallella tunnlar

."\ i \
Andreas Jakobitsch, MartispRSiadschef




éa_btiton Cardoso, chef for Volv

Road Machinefy Division i Sydagerika

av Tony Lawrence

chef f6r Volvo CE:s Road Machinery Division i Sydamerika,
gar ett steg lingre och menar att Volvo CE:s nyligen
etablerade viginstitut i Brasilien ger en "win-win-win”-situation.

"De operatorer och chefer som deltar i utbildningarna
kommer att bli verkliga vinnare”, siger Babliton. "De blir bittre
viganliggare, vilket kommer fordonsigarna till fordel. Och
dven Volvo CE blir vinnare, nir allminheten uppticker hur
mycket vara avancerade vigmaskiner klarar.”

Det nya centret i Curitiba (en stad i sodra Brasilien)
Sppnades tidigare i 4r, och dess frimsta uppdrag ir att lira
operatdrer och personal hur Volvos kvalitetsmaskiner kan
anvindas for att bygga vigar av toppklass pa ett si effektivt,
ekonomiskt och sikert sitt som mojligt. Centret ir en
systerorganisation till Volvo CE:s viginstitut i USA, som fyller
50 éri ar.

Babliton ir sjilv maskiningenjér med mer dn 12 4rs
erfarenhet av arbete med tunga bygg- och anliggningsmaskiner
pé olika platser i Sydamerika, Europa, Afrika och Mellanéstern.
"Viginstitutet blir nyckeln till att etablera och utveckla Volvo
CE:s langsiktiga strategi for vigmaskiner i regionen” siger han.
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Man talar ibland om "win-win”-situationer. Babliton Cardoso,

VINNANDE SATT

Volvos nya vaginstitut banar vag for framgang

"Centret kommer att ha stora likheter med systerorganisationen
i USA, och vi vill dra fordel av deras erfarenheter men samtidigt
anpassa vart arbetssitt efter Sydamerikanska forhallanden, som
kan skilja sig en hel del fran de nordamerikanska.”

REKOMMENDERADE METODER

Viginstitutets grundliggande uppdrag i Curitiba ir att lira ut
rekommenderade metoder och principer for asfaltliggning och
kompaktering. Vissa arbetsgivare frestas att ligga for stor vikt
vid att f4 jobbet klart snabbt och tinker sig att operatérerna
ska forbittra sin kompetens under arbetets ging. "Var
uppfattning ir att det ir bist att gora saker pa ritt sitt frin
allra forsta borjan”, siger Babliton.

Viginstitutet i USA, som héller kurser i Pennsylvania och i
Arizona, grundades 1965 nir den ledande vigmaskinstillverka-
ren Blaw-Knox etablerade ett utbildningsprogram for att méta
det 6kade behovet av viganliggningskompetens i Nordamerika.

Som Sydamerikas storsta ekonomi ar Brasilien en perfekt
bas for ett nytt utbildningscenter av liknande slag. Ungefir
tva tredjedelar av allt gods som transporteras i Brasilien
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fraktas pa vigarna, och manga miljarder dollar satsas pa
vigbyggnadsprojekt finansierade av regeringen och genom
privata investeringar. Den Sydamerikanska ekonomin som
helhet har vixt kraftigt under de senaste aren.

SOM PA RIKTIGT

Det nya institutet, som dven haller seminarier om jordkom-
paktorer och vighyvlar, har métts av positiva reaktioner. Kun-
der fran hela Sydamerika besoker anliggningen. Arbetsgivarna
ser utbildningen som ett virdefullt sitt att inspirera och sporra
personalen och dirigenom behilla sina personalresurser pa en
marknad som priglas av hég konkurrens.

Institutet forfogar dver ett stort omrade dir utbildningsdelta-
garna kan 6va p3 att anvinda entreprenadmaskinerna. Ett antal
sirskilt anpassade omriden anvinds for att 13ta kursdeltagarna
trina pa att kdra och mandvrera typisk utrustning, som vig-
hyvlar, vibrerande kompaktorer och jordkompaktorer.

"Sarskilt stolta ir vi dver vart vningsomride for kompakte-
ring och asfaltliggning — det ar helt unikt”, siger Luiz Vieira,
Volvo CE:s kompetensutvecklingschef i Sydamerika och
Volvo-medarbetare sedan sex ar. "Omradet ticker 9 000 m2
av hela anliggningsytan pa 10 000 m2. Eleverna fr tillfille att
anvinda véra asfaltliggare utomhus, i en miljé som erbjuder
samma utmaningar och forhallanden som p4 en riktig arbetsplats.
Ovningsomradet ir byggt for att i sa hog grad som méjligt
likna en verklig vigbana, med kurvor och forhéjningar. I
dvningarna anvinds vat sand for att simulera asfalt. Sanden ger
i stort sett samma kinsla som asfalt och ir dessutom enkel att
ta bort nir utbildningspasset ir éver”, siger Vieira.

"Vi bérjade med att erbjuda fem olika utbildnings- och
seminariesessioner for ett brett tillimpningsomrade, fran

UTBILDNINGEN AR ETT BRA SATT ATT

STARKA INSPIRERA OCH BEHAI.[A PERSONA[

asfaltliggning, hyvling och kompaktering och applikationstek-
niker, till rekommenderade metoder for viganliggning och
grundliggande underhill av asfaltliggare.”

GEDIGNA KUNSKAPER

Utbildningen innehaller bide teori och praktik, med valfria
utbildningsmoduler for hjulburna och bandburna asfaltliggare,
olika typer av blandningar, kompakteringsdensiteter, aviimnare
samt vibrations- och tillpackningstekniker.

Inom verklig vigliggning finns det knappt nagot utrymme
for att bega misstag. Blandningar som virms till 95-150 °C
har begrinsad hallbarhet — hog skicklighet, tillforlitliga
maskiner och regelbundet underhill ir avgérande. Om en
asfaltliggare gar sonder paverkar det hela arbetslagets insats:
bide kompaktering och lasttransporter blir lidande.

Manga kunder blir forvinade 6ver att s pass mycket
vetenskap och teknik ingir. Manga blir ocksa forvinade dver
att det inte ir obligatoriskt att dga en Volvo-maskin for att f3
delta i utbildningen. "Alla kunder fir anmaila sig.

Syftet med utbildningarna #r att hjilpa kunderna att
gora ett bittre jobb. De metoder vi lir ut kan anvindas
med alla maskiner, men vi vill hjilpa kunder som anvinder
Volvo-maskiner att fa ut s34 mycket som méjligt. Vara
kvalitetsmaskiner innehaller littanvinda men mycket
avancerade funktioner som ger méjlighet att leverera
odvertriffad kvalitet. Vart mal ir att knyta kunderna
nidrmare Volvo och Volvo Road Division — det gor alla parter
till vinnare.” i

Besok Spirit-webbplatsen eller anvand Spirit-appen for att se
ett videoklipp som tillh6r den hér artikeln
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FTABLERAR

ATERTILLVERKNING

Volvo CE:s atertillverkningscenter i Shanghai har mer @n 70 ars
erfarenhet av atertillverkning

av Wenming Dai / Foton av Henry Zhang

—

| VARJE PRODUKTIONSSKEDE
ANVANDS DEN ALLRA
SENASTE UTRUSTNINGEN
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tertillverkning ir en process for att renovera och reparera

begagnade produkter till nyskick. Atertillverkning bidrar till

att minimera rimaterialanvindningen och férbrukningen av
jordklotets mineralresurser. Bdde av miljomissiga och ekono-
miska skil ir allt fler beredda att ateranvinda och 3tervinna
produkter och minimera forbrukningen av dndliga resurser.

Volvo CE anser att byggindustrin bor ha samma instillning,
Dirfor har vi etablerat Volvo Reman-programmet, ett av vira
hittills mest resursvinliga initiativ for att erbjuda kunderna
atertillverkade komponenter.

For Volvo CE innebir tertillverkning mer 4n att atervinna
och 4teranvinda. Processen startar redan i komponentens
designfas och omfattar sedan hela komponentlivscykeln.

Nir en komponents livslingd ir slut, renoveras komponenten
med kvalitetsdelar frin Volvo. Resultatet ir en s gott som ny
komponent, i skick som garanteras av Volvo, med alla fordelar
i form av lang drifttid, lang servicelivslingd och 1aga dgande-

och driftkostnader.

BRYTER VANANS MAKT

I Europa och Nordamerika ir atertillverkning etablerat

sedan artionden och star for upp till 20 % av aterforsiljarnas
intikter, men i Kina ir foreteelsen nigot nytt. Om en maskin
gar sonder ir det rutin att lita reparera eller indra den. Det
forra alternativet kan innebira forsimrad kvalitet och det
senare alternativet kan innebira en alltfor stor investering i
forhallande till maskinens virde.

"Marknaden ir tillrickligt stor men kunderna ir inte
medvetna om méjligheterna”, siger Alexander Pajari,
produktsupportchef for Volvo CE i Kina. "Vi arbetar p3 att
forindra tinkesittet, inte bara produkterna och priserna, som
man ofta gor i andra verksamheter.”
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I Kina uppfattas termen "atertillverkning” som att nigot

ir endast reparerat eller dtervunnet. I kinesisk kultur kan
"ansiktet”, i betydelsen social stillning eller anseende, vara
mycket viktigt, och allt som kan uppfattas som secondhand
eller begagnat betraktas ofta med skepsis. Kinesiska kunder
som erbjuds till exempel atertillverkade motorer, som har

ett liagre pris dn reparerade motorer, betvivlar ofta att den
atertillverkade motorn har lika hég kvalitet som en nytillverkad.

"Till och med terforsiljarna ser skeptiska ut nir vi meddelar
priserna. De tror att vi skojar”, siger Alexander Pajari, som ir
chef och utvecklingsansvarig for atertillverkningscentret.

Den 2 000 m? stora anliggningen som Alexander har byggt
upp tillsammans med sina kollegor, diribland driftchefen Bob
Yoo, finns i Jingiao, som ir en industriforort till Shanghai och
hemvist for manga av de frimsta biltillverkarna och IT-bolagen.

Anliggningen blev klar i december 2013 och ir Volvos
forsta tertillverkningscenter i Kina. Organisationen drivs
gemensamt av bolagen i Volvo Group, och férser Volvo CE:s,
Volvo Trucks, Volvo Buses och Volvo Pentas kunder med
certifierade, itertillverkade komponenter som uppfyller samma
kvalitetskrav som nya delar men har ett betydligt ligre pris.

PRISVINNARE

Med mindre 4n ett &r pa nacken utnimndes det nya centret,
som det tog mer in 18 manader att f3 klart, till "Kinas mest
lovande &tertillverkare” pa International Remanufacturing
Summit-konferensen i maj 2014. Fér nirvarande ér fem
aterforsiljare kopplade till centret under en provperiod. Nir
provperioden ir dver Sppnar centret sina dérrar for mer dn

36 terforsiljare, vilket ska ske fore arsskiftet. I dagsliget ar
Alexander Pajaris och Bob Yoos forsta prioritet att utbilda
terforsiljare, tekniker och personal samt att rekrytera resurser.

Centrets verkstad ir ren och prydlig och har ett stort lager

av motorkomponenter, ordentligt placerade p3 hyllor dir

de kan himtas till atertillverkningsprocessen. Men lugnet
kommer inte att vara linge. “Snart blir det mycket mer
hektiskt hir”, siger Alexander. Om verksamheten tar fart
som forvintat tinker man bygga ut centret eller bygga en helt
ny anliggning.

Toppmodern utrustning anvinds i varje produktionssteg i
centret, for att sikerstilla att de 4tertillverkade produkterna
far lika hog kvalitet som nya produkter. De atertillverkade
produkterna har ligre pris men omfattas av samma garantivillkor
som nytillverkade produkter. Jimfort med nya produkter,
levereras de pa ett mer tidseffektivt sitt, vilket ger kortare
vintetider fér kunderna.

Driftchef Bob Yoo (vénster) och centrets chef Alexander Pajari med verkstadspersonal

Nir Volvo CE 3tertillverkar en komponent, dteranvinds i
genomsnitt 85 % av materialet. Energiférbrukningen minskar
med 80 %, jamfort med nytillverkning av samma komponent.

Miljomedvetenheten kar i Kina, vilket ger 6kad efterfragan
pa miljévinliga alternativ, till exempel atertillverkade
komponenter. Enligt Alexander har Volvo CE en fordel
som potentiella konkurrenter saknar, eftersom Shanghai-
anliggningen baseras pa expertis frin ling erfarenhet av
Volvo-atertillverkning och ett gediget stod fran ett omfattande
nitverk av atertillverkningscenter runtom i virlden.

Och medan Alexander ser det som att han "sir ett fr3” i
Kina, har Bob en mer konkret drom: "Min férhoppning ir att
medvetenhet om miljé och atervinning ska ha spridit sig i hela
Kina inom fem ar.” v

UTVECKLINGEN FOR VOLVO CE:s
ATERTILLVERKNINGSPROGRAM

Volvo CE:s atertillverkningsprogram har utvecklats till tre separata portfljer: fabriksatertillverkade komponenter,
komponenter for klassiska maskiner respektive bytestjanster. Inom ramen for bytesprogrammet kan kunderna byta sina
dieselpartikelfilter mot ett fabriksrengjort, atertillverkat dieselpartikelfilter fran Volvo CE. Det foérbrukade filtret skickas till en
specifik anldggning i Volvos atertillverkningsnat, dar det genom omsorgsfull rengéring aterfar 95-98 % av sin ursprungliga
kapacitet, innan det skickas till en ny bestéllare i tervinningscykeln.

Tjansterna for fabriksatertillverkade komponenter innebéar att kunderna kan kdpa atertillverkade komponenter, till exempel
motorer, turboladdare, transmissioner och slutdrev for vevaxlar och hydraulpumpar. Nar en komponent tas emot av en
atertillverkningsanléaggning, plockas komponenten isér och inspekteras noggrant innan den reng6rs med hjalp av avancerad
utrustning i tydligt definierade processer. Delar som har skador eller som inte uppfyller Volvos slitagetoleranser ersétts med
Volvos originaldelar. Komponenten monteras sedan ihop och testas enligt strikta kvalitetsstandarder. Nar komponenten har
godkénts malas den, for att fa ett skyddande skikt av samma kvalitet som en ny del.

VOLVO SPIRIT | 25



7~

- # i
A ".v
i ot
-

FEFT




o } -

-

- iy . » o ; B ; .I(
kinerna maste fungéra sékert under tuffa f6rhav| en.’

en 122 km? stora vulkanon ligger mitt i s6dra Atlanten ildsta brittiska utomeuropeiska territoriet efter Bermuda.

och ir troligtvis mest kind som en tillflyktsort for For nirvarande bestar den enda kontakten med omvirlden for

landsflyktingar, varav den mest kinde ir den franske kejsar ~ ©ns 4 255 invanare i ett manatligt besdk av RMS St Helena, ett T v
Napoleon Bonaparte som ar 1815 flydde till 6n efter forlusten  gammalt kungligt, brittiskt postskepp, som kor fran Sydafrika s ol Y el
i slaget vid Waterloo. en ging i manaden. = =

Sankta Helena uppticktes ar 1502 av portugiserna, och var Allt det hir kommer dock snart att forindras. En ' : L= ) |

under flera rhundraden en viktig anhalt f6r skepp frin Asien =~ kommersiell flygplats haller p3 att byggas pd Sankta Helena, ' : e s
och Sydafrika pa vig mot Europa. Ar 1657 beviljade den brit-  med kapacitet att ta emot flygplanstyperna Airbus A320 och (282

tiske statsmannen Oliver Cromwell ett privilegium for Ostin-  Boeing 757-200 och med de forsta flygningarna planerade 2 7 e e = St =-1—'T_:"_ .
diska kompaniet att styra 6n, och aret dirpé befiste foretaget  till februari 2016. Flygplatsen finansieras av den brittiska . T S g X e _ ' nt :
sin makt genom att kolonisera 6n. I dag 4r Sankta Helena det ~ regeringen och de tv forsta faserna — design-konstruktion -+ En ay de 65 V9|V°-maski'%w e ST -

. = § FF w g i

-2 " gt Py Wl
I R e Al A It |

28 | VOLVO SPIRIT

o i

e i ¥ H
o o

e FE
4 -

. a 3 - 3 -4 -



och drift — virderas till 250 miljoner pund (307 miljoner
euro eller 418 miljoner USD). I fas ett ingar konstruktion av
flygplatsen och omgivande infrastruktur, diribland en 14 km
lang vig till huvudstaden Jamestown — en slingrande vig med
ménga kurvor som stiger 6ver 500 m under de fem forsta
kilometrarna — redan det en stor teknisk utmaning. Projektets
andra fas omfattar drift av flygplatsen i tio &r.

VOLVO-LAND

Den sydafrikanska byggjitten Basil Read

tog hem kontraktet och i juli 2012 dockade
foretagets 1 530 ton tunga, grundgiende
lastfartyg NP Glory 4 vid en tillfillig brygga i
Rupert’s Bay. Den forsta maskin som ngonsin
kordes pa Sankta Helena, om man bortser
fran att den lyftes av en kran, var en vighyvel
frin Volvo av typ G940B, som foljdes av en
bandburen grivmaskin frin Volvo EC700C-
serien och flera ramstyrda Volvo-dumprar.

Leif Waad, ansvarig for kundsupport pa
Volvo CE berittar: "Med tanke p4 Sankta
Helenas unika miljé och projektets betydelse
for invinarna och terringen var det tydligt att utrustningen
maste hilla hog kvalitet och kunna kéras sikert under tuffa
forhallanden med bibehéllen respekt fér miljon. Projektet var
som klippt och skuret for Volvo CE:s produkter.”

Jimmy Johnston, projektledare frin Basil Read berittar vidare:
"Sedan den forsta Volvo-vighyveln kom hit ar 2012 har vi
levererat 6ver 100 ytterligare byggmaskiner, diribland 65
Volvo-maskiner — bandburna grivmaskiner av typ EC700C,
ramstyrda dumprar av typ A40F-FS och A30E, hjulburna
EW140C-grivmaskiner, kompaktviltar av typ DD24 och
SD200DX, bandburna grivmaskiner av typ EC380 och EC480,
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PROJEKTET VAR
SOM KLIPPT
OCH SKURET

FOR VOLVO CE:S
PRODUKTER

en MC115C-kompaktlastare och givetvis dven G940B-vighyvlar.”

Babcock, Volvo CE:s aterforsiljare for Sydafrika, hade
redan tidigare sint &ver servicepersonal, tekniker och
reservdelspersonal som assisterades av en teknisk chef fran
Volvo CE for att underlitta arbetet for Basil Read och
sikerstilla avbrottsfri drift for alla fordon i maskinparken.

Det kanske storsta dtagandet i hela projektet var att fylla
klyftan Dry Gut med cirka 4tta miljoner kubikmeter spriingsten
i ett dver 100 m langt och 750 m djupt hal. "Vi var tvungna
att fylla igen klyftan for att kunna bygga landningsbanan”,
forklarar Johnston. “Fyllningen kommer att ha
tagit tv3 ar nir arbetet slutfors i september i &r.”

Det enorma projektet med att flytta
jordmassor har till storsta delen utforts med
maskiner frin Volvo. ”S3 hir langt in i projektet
skulle jag nog viga siga att maskinerna har
fungerat extremt tillforlitligt, brinslesnalt och
effektivt”, siger Johnston.

DOCKNING I HAVSVIKEN

Regeringen p4 Sankta Helena och det brittiska
departementet for internationell utveckling
har dven anlitat Basil Read for att utforma och bygga ett
permanent skeppsvarv i Rupert’s Bay, dir fartyg for forsta
gingen i 6ns historia ska kunna anligga vid ett riktigt varv.
Volvos maskiner har sjilvfallet kommit till stor nytta dven i det
hir byggprojektet.

Arbetet med den 1 950 langa landningsbanan har redan
pabériats, och en taxibana och en landningsplatta beriknas
std klara i februari 2016. "Bygget av terminalbyggnaden pa
3 500 m? och en kombinerad anliggning for trafikstyrning och
brandkar ingdr ocksa i schemat”, bekriftar Johnston.

Projektet innebir stora méjligheter for 6borna att tilligna sig

nya kunskaper och expertis. "Runt 340 lokala invinare arbetar
i dag tillsammans med var utlokaliserade personal, varav vissa
har tagit med sig sina familjer”, berittar Johnston.

Basil Reads ansvarige pa 6n, Deon de Jager, berittar att Basil
Reads personal numera ir helt integrerad i samhallet pa 6n.
”Jag har sjilv blivit ordférande for den lokala golfklubben,
och det finns inte en cricket- eller fotbollsmatch, fisketivling,
promenad eller skyttetivling eller ett motocrossevenemang dir
inte nagon av vira medarbetare deltar”, berittar han.

Dir det 4r majligt bor Basil Reads anstillda alltid som
inneboende hos lokalbefolkningen, som dven har hjilpt dem
att integreras i samhillet. Med cirka 340 6bor sysselsatta i
flygplatsprojektet, utéver den utlokaliserade personalen, kan
Sankta Helena nu skryta med en arbetsldshet pa noll procent.

EFFEKTER PA MILJON

De involverade byggforetagen ir ocksa vil insatta i projektens
effekter p4 miljon. Johnston berittar: “Innan byggarbetet
paborjades inleddes ett omfattande miljéprogram parallellt
med en miljdhanteringsplan som omfattade savil flora och
fauna som kulturarvsaspekter.”

Basil Read stodjer dessutom ett fyradrigt si kallat LEMP-
program (Landscape and Ecology Mitigation) med fokus p4 att
iterstilla habitat och landskap som paverkas av flygplatsbygget
och infrastrukturrelaterade aktiviteter.

For en sa pass liten 6 med en sidan intressant historia
uppstar givetvis dven frigor kring kulturarv sdsom historiska
fistningar, byggnader och rester frin en vattenledning och
en avsaltningsanliggning som byggdes av Boer-krigsfingar.
"Det finns otroligt mycket som méste bevaras pa 6n, men
forhoppningsvis kommer en ny flygplats att 16sa en del av
Sbornas socioekonomiska problem och 6ka deras vilstind
genom turism”, avslutar Johnston. I%

{BRITANNIENS UTOMEUROPEISKA TERRITORIUM

Basil Reads projéktlédare
Jimmy Johnston

Deon de Jager
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ETT OVANLIGT
SAMARBETE

Manga hjalpande hénder gor distributionen av Volvo CE:s
tidning Spirit till en enkel sak i USA, Kanada och Mexiko

av Stephanie Anderson Witmer

Foton av Seam Simmers

1

baserade Occupational Services, Inc (OSI), men lisare
av Spirit i Nordamerika och Mexiko har nu tagit del av
organisationens arbete.

Sedan 1957 har OSI erbjudit sysselsittning i omrddena
Franklin och Fulton till personer med intellektuell eller fysisk
funktionsnedsittning eller psykiska diagnoser. Den privata,
icke-vinstdrivande organisationen anlitas av foretag — stora och
sm3, globala och lokala — for att utfora en mingd olika typer
av tjanster. Allt fran att stoppa rikningar fran elbolag i kuvert
och skriva ut visitkort till att klistra etiketter pa firgburkar och
fista blandningspinnar pa tuber med fogmassa. OSI tillverkar
ocks3 ett antal egna produkter, diribland krabbklubbor i trd
och gelébaserade kylpaddar. All sortering, fyllning, paketering
och tillverkning utfors av OSIis 145 anstillda eller “klienter”.

"Vira klienter ir mycket angelidgna om att bli bidragande
samhillsmedborgare, och den hir typen av projekt ir precis
den knuff i ryggen de behover”, siger Jeremy Waechter,
produktionschef pad OSI. "De besitter en mingd olika
firdigheter och kunskaper och kinner en otrolig stolthet
over sitt arbete, vilket mirks genom deras stora engagemang,
kvalitetskinsla och omsorg om detaljerna. Vara produkter talar
for sig sjilva.”

Du har sannolikt aldrig hort talas om Pennsylvania-

A

OSI férpackar och distribuerar 12 000 exemplar av Spirit, som
levereras inplastade i stora travar pa tripallar. Tidningarna packas
upp och delas upp pa nio olika arbetscenter, och klienterna
far sedan i uppgift att fylla cirka 3 000 paket med tidningar.
Det kan vara allt fran enstaka nummer 4t mindre, fristdende
aterforsiljare till stora lddor med flera hundra kopior. Nir
paketen har forslutits och vigts for frankering himtas de av det
amerikanska postvisendet for distribution till nir och fjarran.

Det hir ir inte forsta gangen som Volvo CE har samarbetat med
OSI. Fér ett och ett halvt ar sedan donerade man till exempel
en balpress och hydraulvitska till OS], vilket enligt Waehchter
gav organisationen moéjlighet att skapa en itervinningstjinst.

Som exklusiv distributér av Volvo Spirit i Nordamerika far
OSTI:s klienter méilighet att forbittra sina motorkunskaper och
lira sig att hantera processer med flera led, berittar Waechter.
Det lyfter dessutom fram OSI som organisation samt dess
mission och medarbetare.

"Vira klienter har formégor 1angt utéver vad andra forvintar
sig”, siger Linda Mayo, vd pad OSI. "Det &r darfor vi dr sa glada
over att f samarbeta med globala féretag som Volvo CE,
eftersom de forstar att vara klienter klarar uppgiften.” 1%

Mer information om OSI finns pd www.osinc.org



TILL ER TIANST

Volvo CE:s nya kundcenter fér Nordamerika ar mer
an bara en ny byggnad

av Stephanie Anderson Witmer

Foton av Seam Simmers
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et ir en regnig junimorgon och Volvo CE:s kundcenter anliggningen 16per en en 2,8 km lang vig, s3 att kunderna kan
Di Shippensburg i Pennsylvania sjuder av aktivitet, fylla en ramstyrd dumper med exempelvis grus och prova att

med roterande elverktyg och bankande hammare. transportera det.
Byggarbetarna arbetar fortfarande intensivt en vecka fore den "Demonstrationsanliggningen ger vira kunder majlighet
stora invigningen av anliggningen, men kundcenteransvarige att prova vad maskinerna gar for, precis som nir de anvinder
Marty Breedlove ir inte orolig. Breedlove, som har arbetat dem i arbetet”, siger Breedlove. "Allt som ingar i Volvo CE:s
for Volvo i 20 &r, forklarar att en ovanligt tuff vinter med produktion kan demonstreras pa anliggningen.”
Pennsylvania-métt mitt har forsenat bygget. Anda utstralar Kundcentret ingar i en investering pa 100 miljoner USD
han lugn och sjilvfértroende. "Det kommer att bli firdigt i (73,4 miljoner euro) som Volvo CE tillkinnagav ar 2011,
tid”, nickar han och ler. och som bekriftar foretagets 1angsiktiga dtagande pa den

Anliggningen omfattar det 1 860 m? stora nordamerikanska marknaden. Centret ligger

kundcentret och en demonstrationsanliggning pa strax intill de tva dvriga delarna i verksamheten:

16 hektar. Det har inga likheter med nigon annan EN ENHETLIG, en produktionsanliggning och siljkontoret for

Volvo CE-anliggning i Nord- eller Centralamerika Nordamerika, som flyttades hit frin Asheville
forklarar Breedlove, och varje enskild del har som POSITIV i North Carolina for tre ar sedan. Genom att
fokus att erbjuda aterforsiljare och kunder en delarna samlats pa ett stille far kunderna en
praktisk upplevelse. UPPI.EVEI.SE oovertriffad upplevelse, siger Thomas Caster,
Kundcentret rymmer ett auditorium fér méten ansvarig for siljstod. Samtidigt 4r kundcentret

och utbildningssessioner, ett VIP-rum for ledningen, s mycket mer in bara en ny byggnad, forklarar
en varumirkesbutik med Volvo CE-gavor och andra produkter ~ Caster. Det fungerar dven som en symbol fér Volvos itagande
samt en Heritage Hall - ett litet museum 6ver Volvo CE:s att erbjuda sina kunder en enhetlig och positiv upplevelse.
historia och arv. Utanfor kan kunder och aterforsiljare stilla "Anliggningen ir en viktig del i ett stérre koncept”, forklarar
fragor till Volvo-experter, titta pd demonstrationer eller umgds  han. "Nir vi tar med véra kunder hit kan vi ta med dem
och njuta av underhallning pa terrassen. till fabriken, de far triffa experterna, de kan f3 en bild

De kan iven testkora utrustning pa4 demonstrationsanligg- av vart arv i Heritage Hall och vi kan ta med dem till
ningen, dir det finns lergropar och enorma hdgar med sten, demonstrationsanliggningen. Det hir ir en viktig del i den

grus och jord for att simulera en verklig arbetsplats. Runt helhetsupplevelse som vi kan erbjuda vara kunder.” i
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1959:Volvos sdkerhetsingenjor Nl .

Bohlin uppfann trepunktsbaltet
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Assar Gabrielsson och Gustaf Larson
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SAKERHETEN
KOMMER FORST

HISTORIELEKTION

Séakerheten ar lika viktig for Volvo i dag och i framtiden
som den har varit historiskt

av Tony Lawrence

kvalitet och omsorg om miljén, och har utgjort en central
del av foretagets filosofi under nistan tva artionden. Inom

byggindustrin har Volvo CE konsekvent visat viigen genom att
prioritera sikerhet.

”Sikerhet ir en av nycklarna bakom vart sitt att tinka
och agera”, siger Niklas Nillroth, som ansvarar for foretagets
karnvirdeshantering och samhillsansvar. "Vira kunder vill ha
en siker arbetsmilj6 for sina medarbetare, men de vill ocksa
forknippas med sikerhet. Det slutgiltiga malet ir noll olyckor.
Aven om vi inte 4r ddr 4n innebir firre olyckor firre avbrott,
kortare avbrottstid och minskat mianskligt lidande.”

De allra tidigaste foremalen p3 foretagets Munktell-museum
i Eskilstuna, till exempel den forsta svenska traktorn fran 1913
och foretagets hjullastare frin 1954, framstir som primitiva
jamfort med dagens maskiner. Det hir beror till stor del pa
Volvos 16pande forbittringar av sikerhetsfunktionerna.

"Vi dr vil medvetna om att vara produkter i sig inte
kan forhindra nigra olyckor, oavsett hur sikra de ir.
Olyckor kan 4nda3 intriffa pa grund av den minskliga
faktorn och miljén dir produkterna anviinds”, siger Nillroth.
"Vi arbetar pd manga fronter for att minimera riskerna. En
av dem ir att tillhandahélla relevant information till alla
som anvinder vra produkter. En annan ir att samarbeta
med andra parter som arbetar for att skapa sikrare vigar
och transportsystem.”

Séikerhet ir ett av Volvo Groups tre kirnvirden vid sidan av

LEDANDE | BRANSCHEN

Nigra av de storsta rubrikerna kring foretaget skrevs 4r 1972,
berittar Leif Anvig pd Munktell-muséet. "Det var nir Volvo
CE introducerade ROPS- och FOPS-godkinda hytter (Roll
Over and Falling Object Protection Structure).”

Att gora forarhytten enkel att stiga in i, bekvim, ergonomisk,
luftkonditionerad och justerbar, s4 att en 40-tons ramstyrd
dumper blev enklare att kora in de flesta bilar — kanske inte
framstar som s& mirkvirdigt i dag, men faktum ir att en
bittre arbetsmilj6é ger ckad produktivitet och minskad trétthet
hos foraren, vilket leder till hogre sikerhet. 1991 visade
Volvo CE aterigen att man lag steget fore genom att lansera
Care Cab-hytten.

Att behilla den ledande positionen har fortfarande
hogsta prioritet. I juni 2003 tog Volvo CE till exempel
fram sin strategiska sikerhetsplan, som resulterade i
sikerhetsutmaningen med rubriken ”Be Number One for
Safety”, d.v.s. att vara nummer ett pa sikerhetsomradet. Det
hir resulterade i sin tur i att foretagets sikerhetsrad lanserade
kampanjen "Safety for You”, som nominerades i European
Excellence Awards ar 2007.

LEDSTIARNOR

Assar Gabrielsson och Gustaf Larson, de visionira grundarna av
bilforetaget Volvo, tillkinnagav redan 1927 att "grundprincipen
for allt designarbete dr och méste alltid vara sikerhet”.

Under aren har Volvo utvecklat ett stort antal innovationer
pa sikerhetsomradet som 4terspeglar denna malsittning. Ett
klassiskt exempel ir trepunktsbiltet, som introducerades av
Volvo Group men spreds till hela virlden, och som uppfanns
1959 av den svenska ingenjéren Nils Bohlin nir han arbetade
som sikerhetsingenjér hos Volvo.

Nistan ett drhundrade tidigare hade Johan Theofron
Munktell, som &r 1832 startade ett foretag med stor betydelse
for etableringen av dagens Volvo Construction Equipment,
visat prov pa sitt engagemang for sikra forare, maskiner och
arbetsplatser genom att Svertala sina anstillda att avsta frin »
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HISTORIELEKTION

GRUNDPRINCIPEN
FOR ALLT ARBETE AR,
OCH MASTE ALLTID
VARA, SAKERHET

spritdrycker — som var populira pa den tiden - till f6rmén mojlighet att anvinda fjirrstyrda redskapsfisten och ta hjilp
for 61 med 18g alkoholhalt. P4 moderna arbetsplatser ér det av avstindssensorer, dubbla kretsbromsar och backkameror. P4
sjalvklart att intag av alkohol, oavsett typ, ir oacceptabelt i samma sitt levererar telematik och CareTrack, i kombination
samband med koérning av maskiner. med Volvo-maskinernas egna diagnostiksystem, ovirderlig

information som méjliggdr effektivare

SAKERHETSTRIANGEL EN BATTRE ARBETSMILID  iicsmepor Presence o

| fok i dag i = 3 d li lycks
enbarepi masammnovaton wan GER OKAD PRODUKTIVITET s bvesseberslosor e docke
dven pa forarens beteende genom personer halkar eller ramlar ned

branschledande utbildningsprogram ocH MINSKAD TRﬁTTHET frin maskiner — dirav satsningen

och utformning av arbetsplatser. 4 halkfria ytor. Halkfria ytor pa

Tillsammans bildar de tre omradena Hos FﬁRAREN VII.KET lEDER frappsteg, ricken och till och med
’

en "sikerhetstriangel”. "Vi arbetar pa hyttstegarnas horm har bidragit

sipogmeieti THLHOGRESRKERHET iz e

maskiner, siker personal och sikra

arbetsplatser. Cirkeln runtomkring ir tillgingliga frdn markniva har ocksa
var sikerhetskultur”, forklarar Nillroth. visat sig effektivt, liksom att minska risken for att forarna

Sikerhetsfunktioner behéver inte nédvindigtvis vara frestas att hoppa over eller skjuta fram underhallskontroller —
hogteknologiska. Tekniken har sin plats och ger forarna allt for att minska olycksrisken. I
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VINN EN VOLVO CE-
MARKESRYGGSACK

Volvo CE:s Red Dot
award-belénade
ryggséck finns endast
| ett fatal exemplar,
och Spirit |ottar ut tre
stycken till vara lasare

Vinnarna dras
slumpmassigt

Tavlingen avslutas:
30 november 2014

Ladda ned Spirit-
appen for iPad for
mer information

#  Available on the
¢ App Store
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KINA

GULDGRUVA

| en innovativ konstkampanj fran Volvo CE, lanserad med stod fran
kinesiska Resource Recycling Association, far deltagarna i uppgift
att forvandla metallskrot fran Volvo-maskiner till konst fér att hitta nya
satt att vdrna om miljén. Har beskrivs bidragen fran de fyra segrande
finalisterna i Volvo CE:s design- och konstkampanj fér upcycling:
Trash to Treasure (fran skrap till skatt)

av Wenming Dai é,’

SJOHAST

Minghui Chen, 29-arig formgivare p3 en
reklambyré i Shanghai, har anda sedan
barndomen i provinsen Hunan i 'Centrala-Kina
roat sig med att skapa foremal av reservdelar.
"Min familj hade inte rdd med LEGO, s&
reservdelarna blev min riddning under
barndomen”, berittar han.

Inspirerad av det kinesiska hastens 4r 2014 lit
han sin kreativitet flda fritt bland reservdelarna
och skapade konstverket "Sjohist” — en 3 m
hog installation bestdende av bromsbackar.

"Att designa och tillverka ett konstverk
i verkligheten ar nigot helt annat in

att skapa en 3D-animering pa en

MacBook”, forklarar Minghui. "Du

maste samspela med metalldelarna,
men ocksa ta hinsyn till varje liten
detalj, till exempel ljuseffekterna”,
forklarar han.

BALTE

Wen Yuan arbetar som tolk p4 ett japanskt logistikforetag,
men ir ocks3 serietecknare och har gett ut en populir
instruktionsbok i serieteckning som riktar sig till barn. For
henne blev Trash to Treasure en méjlighet att arbeta med
metalldelar for forsta gdngen i stillet for pennor och penslar.
Under en hel manad tillbringade hon helgerna bland

— —|metallarbetare i verkstaden p4 en fabrik, dér hon . e iy
o dan skapade ett elegant, delvis guldpliterat ' e
A . bilte med hjalp av metallskrot.

i . "Accessoarer forknippas ofta med skénhet,
'Lv‘ﬂ‘ke'_c nappast kan sigas om metalldelar”, si-
ge{;ﬁ_ driga Wen. Darfor valde jag att kombi-
ne '.dé typiska egenskaperna for accessoarer

cfﬁln'etall till en helt ny tolkning av skonhet.
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HYLLA

Vinnaren i tivlingen, som gir ut pa att
forvandla metallskrot till konst, far
tillbringa en ménad hos Volvo CE:s
designavdelning i Goteborg, Xitian Si
studerar pa Kinas mest prestigefyllda

konstinstitut, Central Academy of

Fine Arts, och hade redan planerat

att besoka ett europeiskt land for vidare

studier efter sin examen i juli. Nar hon nu har

vunnit en manads praktik hos Volvo CE:s designers siger

Xitian att hon hoppas att fa uppleva lagarbete under sin tid

i Sverige.

”Jag har arbetat ensam under hela studietiden och

ser fram emot att f3 samarbeta med andra, mer erfarna

formgivare och 4stadkomma nagot tillsammans”, siger

25-ariga Xitian.
Hon berittar att hon ocks3 ser fram emot att fa lira

sig mer om "riktig industridesign” som kan anvindas

for massproduktion, i motsats till "konceptdesign efter

personlig smak”.

Xitians prisbelonta "Hylla” trotsar den stereotypa bilden
av den kvadratiska hyllan med Sppning at ett hall, och

ir bade renare, littare och snyggare utan att forlora i

funktion. Hyllan ir tillverkad av kasserade expansionskitl,

stalrér och staltrdd och bevisar enligt Xitian att kasserat
material inte bara kan f3 nytt liv, utan dven forvandlas till
vackra foremal.

Ramen ir tillverkad av enkla, svarta stalrér. Invindigt

ir utrymmet indelat i diamantformade filt med hjilp av

staltrdd. Det finns inga 1ador: foremalen forvaras i stillet i

oregelbundet utplacerade expansionskirl som kan placeras

med 6ppningen framat eller uppat efter behov.

Enligt Xitian fungerar hennes litta och transparenta hylla
dven som en mobil skiljevigg eller en rumsavdelare.

"Enbart horisontella och vertikala linjer ar trikigt — jag
ville skapa en dynamisk hylla som fringick konventionerna”,
siger Xitian.

HJORTHORN

Sisi Ni studerar turism p3 Sun Yat-
sen-universitetet och Lvbing Wang
ir studerande pa Kinas universitet
for gruvbrytningsteknik. Bada

ar 23 &r och tillsammans har

de skapat verket "Antler Mirror”,
inspirerat av hjorten som enligt de
tva "representerar kraft, rorelse och
dmhet. Metallskrotet fran Volvo CE,
som anvindes till ramen, har i konstnirernas
hinder fatt en ny, varmare och mer rogivande
gyllenrosa firg. Den som tittar sig i spegeln forvandlas
till en hjort, och konstverket aterspeglar dirmed
minniskans och naturens dmsesidiga beroende. i
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VOLVO OCEAN RACE

Ingen anpan extremsport ar ens i ndrheten
lika lang{f krédvande och farlig som Volvo
Ocean Race, som startar den 4 oktober »

av Julia Brandon

Team Alvimedica tranar i den nya entypsbaten Volvo Ocean 65
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Team Dongfengs nya Volvo Ocean m’ A

99 @™ orsta gangen jag deltog avskedade vi var skeppare efter
Fden forsta etappen, men slutade dnd4 som tv3a”, siger
Volvo Ocean Race-veteranen Richard Mason. "Volvo
Ocean Race handlar helt och hallet om att undvika potentiella
katastrofer. Du méste kunna vinda ditt simsta scenario till ditt
bista. Alla som kor racet for forsta gingen i 4r maste ha tva saker
i huvudet: for det forsta att fokusera pa lagarbetet och vad som
definierar ett team, och fér det andra att aldrig, aldrig ge upp.”

Volvo Ocean Race, som pagér i otroliga nio méanader, dr
virldens lingsta kappsegling och inga prispengar vintar vid
malging. Teamen maste segla mellan 11 portar, med start
i Alicante i Spanien och mal i Goteborg, och tillryggaligger
totalt 38 739 nautiska mil. Tivlingen ir virldens frimsta
jordenrunt-race och omfattar ett flertal stopp dir fansen
far chansen att se bitarna pa nira hall och uppleva de
spektakulira hamnracen.

Det hir ir seglarvirldens Mount Everest, den storsta av alla
utmaningar och ett eftertraktat internationellt erkinnande
som driver besittningarna att prova sina grinser — enbart for
dran i att ha deltagit och klarat bedriften. Kappseglingen lockar
flera miljoner askddare och en global TV-publik med éver 1,3
miljarder tittare.

Vissa team trinar i upp till tva ar infor tivlingen, och
deltagarna arbetar tillsammans 4tta timmar om dagen —
forutom att de delar samma begrinsade yta dir de bor,
iter och sover. Det hir frestar naturligtvis pa nerverna,
framfor allt nir sémnbristen borjar gora sig pAmind, och det
ir bara de mest rutinerade som ir fast beslutna att ha en
jordenruntseglats pa sin meritlista som lyckas.
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ﬁg.el': Volvo Ocean Race-veteran

hris Nicholson och Ei {
a entypsbaten 5

SPANNING | LUFTEN

"Till slut kinner du ditt team bittre dn du kinner din egen
familj,” siger australiensaren Mason, som coachar Team SCA
med enbart kvinnliga seglare infor 2014/15 ars race och
bidrar med sin omfattande erfarenhet genom att hantera den
tekniska delen av projektet fran land.

"Du far se minniskors bista och simsta sidor, och det ar
viktigt att forstd nir de presterar som bist och som simst.
Det hir ir en viktig nyckel for att kunna leda ett team pa ett
framgangsrikt sitt.”

Efter 16 &r som professionell seglare har Mason hunnit delta
i nistan alla stérre evenemang inom sporten.

"Som seglare kan du trina infor alla tinkbara scenarier i
tivlingen, men du maste ocksa forsta alla aspekter av sjilva
baten — savil tekniskt som mekaniskt — och dessutom ha god
fysik. Det optimala teamet ir ett blandat team. Du kan ha
virldens frimsta seglare i besittningen men ind3 fa problem
— det krivs en dynamisk sammansittning av personer dir
dven den egensinnige fir plats, den som behiller lugnet nir

.....

Foto: © Gilles Martin-Raget/Team Alvimedica; © Rick Deppe/Volvo Ocean Race

Illustration: © Volvo Ocean Race

The 2014-15 route

VOLVO OCEAN RACE
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allt gar fel, den listige och den uthillige. Tillsammans blir de
otroligt starka.

Mason har deltagit i Volvo Ocean Race fyra ginger och
seglade senast som vaktkapten och batkapten i Team Sanya
i 2011/12 ars race. Sedan dess har evenemanget foriandrats
pa flera olika sitt, bland annat genom ett tilligg av det forsta
stoppet ndgonsin vid det amerikanska seglarmeckat Newport
pa Rhode Island, och en ny depastoppsdestination i Haag
i Nederlinderna.

"Det ir tajtare scheman nu och tivlingen blir stindigt
alltmer kommersiell och professionell”, siger Mason. "Men
den storsta forindringen dr nog
tidsfaktorn. Numera seglar teamen
aven i hamn, vilket innebir att de har
seglat i tre till fyra dagar redan innan
varje etapp startar.

"Stoppen har ocks3 blivit kortare,
med firre lediga dagar for teamen,
och d3 ska dnd8 mycket hinnas med
— media, familj, tekniska ataganden
— det ir tufft”

ORADDA SEGLARE

Den forsta upplagan av Volvo Ocean Race arrangerades 1973.
Tavlingen skapades av Guy Pearce och Anthony Churchill,
som inspirerats av Robin Knox-Johnstons seger i 1969 ars
upplaga av The Sunday Times Golden Globe Race - virldens
forsta jordenrunt-race utan stopp for ensamseglare.

167 dventyrslystna seglare hissade segel, och med en flotta
bestaende av 17 oceankryssare navigerade de pa ren kinsla,
stirkta av firsk mat, vin och spinningen frin det okinda. De
seglade till fjirran linder i en kamp mot elementen och med
rutterna frin 1800-talets fullriggare som enda vigledning.
Trots tre dédsfall betraktades den forsta upplagan av Volvo
Ocean Race som en fartfylld succé, och ett evenemang som

DET AR BARA DE MEST
RUTINERADE SOM AR FAST
BESLUTNAATT HA EN
JORDENRUNTSEGLATS PA
SIN MERITLISTA SOM LYCKAS

utmanade havets mest oférutsigbara nycker hade fotts.

Sedan dess har mycket forindrats, framfor allt genom
att den nya entypsbaten Volvo Ocean 65 presenterades
infér 2014-15 ars race — en radikal, hégpresterande bat i
virldsklass som gor att alla team, dven de mindre erfarna och
de som tillkommit sent, for forsta gingen fir exakt samma
forutsittningar. Den har dessutom fordelen att den haller ned
kostnaderna for teamen, eftersom den ger mindre utrymme
for framtida utveckling, samtidigt som den flyttar tivlingens
fokus fran de tekniska elementen till besittningens formaga.

I &r kommer dessutom reportrar frin media att folja med pa
batarna. Mélet ir att forsoka skildra
det ofta osynliga vardagslivet pa
batarna och pa3 s3 sitt fora tivlingen
innu nirmare publiken.

VAR REDO

Beredskapsplaner finns p4 plats for
alla typer av krissituationer, bade hos
de seglande teamen och hos Volvos
organisatorer. I varje team finns i
genomsnitt tva till tre sjukvardare —
seglare som utbildats i forsta hjilpen
— och batarna sparas dygnet runt. Skulle besittningen hamna
i svarigheter eller nagon bli sjuk eller skadas under tivlingen
kan besittningen ringa till en hotline med likare som kan ge
rad direkt.

"Arets team ir bittre forberedda in nagonsin”, siger Mason.
"Anda blir tavlingen aldrig vad du forvintat dig. Efter fyra
tivlingar har jag lirt mig att det bara kan bli bittre — att
runda Kap Horn ir alltid en lika stor bedrift — men du maste
stindigt vara beredd pa 6verraskningar.” I¥

Besok webbplatsen for Spirit eller appen om du vill se
ett videoreportage om den hér artikeln
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Banne norr om Amsterdam. Trots vissa nostalgikinslor nir
han ser sin lokala galleria forvandlas till en hég med brate
erkinner mannen att han fascineras av sjilva grivmaskinerna.

Det ir en fingslande syn nir den 50 ton tunga maskinen
drar ut en stilkabel ur ett betongblock med sina gigantiska
tinder, som om den sdg i sig ett spaghettistra.

Bakom spakarna pa Volvo EC480DL-maskinen sitter
21-arige Pim Weinands. Han lirde sig att kora den tunga
anliggningsmaskinen redan vid 16 4rs alder, innan han ens
kunde kora bil. "Maskinerna ir spektakulira och en riktig
utmaning, Jag tinkte si hir: Om jag kan tjina pengar p3 att
kora sddana hir maskiner har jag hittat mitt dromjobb.”

Han har arbetat vid kdpcenteromradet i De Banne i itta
veckor. Konstruktionen till huvudbyggnaden har redan rivits,
och han har nu fullt upp med att bryta upp grunden p4 den
8 500 m? stora ytan och sortera ut metall, betong och elkablar
som ska skickas bort for itervinning,

En idldre man foljer rivningsmaskinernas arbete i fororten De

FORTROENDE

Trots att det ir forsta gdngen Weinands kor en grivmaskin
av den hir dimensionen har han redan lirt sig att hantera

Pim Weinands i sin hytt /
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kontrollerna p4 EC480DL och ir éverfortjust. "Maskinen

ir otroligt foljsam. Den gor vad jag vill att den ska gora, och
efter nagra ganger vet du exakt vad maskinen klarar av och du
borjar lita pa den.

En helt ny galleria for de boende i norra Amsterdam har
redan &ppnat i ett nirliggande omride, och nu rojs den
tidigare undan for att ge plats 4t en ny grundskola.

Weinands arbetar for Robert Eerens, vars foretag Eerens
Sloopwerken (Eerens Demolition) med huvudkontor i
Assen i den nordligaste delen av Nederlinderna anlitades
som underleverantér for att snabba pa projektet med hjilp
av tyngre maskiner. Arbetet inleddes med grivmaskinen
EC460HR, som nir hogre in manga andra, och avslutas nu av
en maskin med ligre rickvidd.

Robert Eerens kinner igen sig sjilv i Pim Weinands, och
beskriver dem som "huggna ur samma sten”. Han borjade
ocksa utbilda sig till forare vid 16 ars alder, men hans passion
for att riva och demolera bérjade betydligt tidigare.

"Redan i grundskolan var jag helt fascinerad av rivningar. S&
fort det var nigot pa ging i nirheten kte jag dit. Jag var mer
intresserad av rivmaskiner in av skolarbetet.”

Eerens delar ocksd Weinands positiva instillning till Volvos

maskiner och till EC480DL i synnerhet, dven om han numera »
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Foton av Juha Roininen

ORDERINGANGEN BORJAR OKA
NU NAR DEN NEDERLANDSKA
EKONOMIN OFFICIELLT SETT HAR
TAGIT SIG UR RECESSIONEN
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Robert Eerens p3
Eerens Demolitio

har en yrkesmissig instillning till dem. "Maskinen ir effektiv
vid rivning av grunder. Den ir riktigt kraftfull men drar
mindre brinsle dn maskiner fran konkurrerande tillverkare.

Den 3terforsiljare som levererade Eerens samtliga sex Volvo-
maskiner ir Kuiken Construction Equipment Netherlands,
med huvudkontor i Emmeloord nordost om Amsterdam.
Forsiljningschef Peter Cnossen berittar att orderingingen
borjar 6ka igen nu nir den nederlindska ekonomin officiellt
sett har tagit sig ur recessionen, och kunder som ir redo att
investera tittar inte enbart pa prislappen.

”Om de vill képa nagot koper de en A-klassmaskin.
Kunderna ir mycket mana om att maskinerna ir brinslesnala,
har laga driftskostnader och l3g total dgandekostnad.
"Nederlindska kunder ir dessutom vildigt krivande”,
tilligger han. "De vill att bandburna maskiner ska vara
multifunktionella och kunna anvindas bade till att flytta
jordmassor och till rivnings- och atervinningsuppdrag.
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sekunder kan Weinands lossa gaffelredskapet p4 bommen och
ersitta den med ett stenkrossredskap, s3 att han kan bryta
sonder betongen i innu mindre delar. Direfter kommer en
mobil atervinningskross till platsen och bryter ned briten
ytterligare genom att krossa den till 4 cm grus. Totalt 15 000
ton betong fran projektet fraktas bort och atervinns som
grundmaterial vid anliggning av nya vigar.

Nederlinderna ligger i topp i Europa nir det giller
tervinning av rivnings- och byggavfall. Peter Cnossen berittar
att hans kunder ir mycket miljdémedvetna, vilket styr deras val
av anliggningsmaskiner. Han berittar att Volvo CE har en "ren
och gron” profil i Nederlinderna, och att kunderna imponeras
av de 1aga utslippsnivierna hos Stage I[IB-motorerna i de
senaste modellerna.

Weinands, som mandvrerar sin grivmaskin bland resterna av
60-talsgallerian, ir glad for att han har fitt méjligheten att kora
en si pass stor maskin sa tidigt under sin yrkeskarriir. Den
forvintade livslingden hos en maskin som EC480DL ligger
runt 10 000 timmar, och med ynka 200 timmar pa mitaren
har den hir maskinen mycket kvar att utritta. Det kan mycket
vil vara borjan pa ett langt och fortroendefullt samarbete.

Besdk webbplatsen fér Spirit eller 6ppna Spirit-appen om du vill se
ett videoreportage om den hér artikeln
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Volvo Ocean Race ir en av virldens tuffaste tavlingar. Vi har

bestimt oss for att utmana oss sjilva. For varje stopp under
Volvo Ocean Race kommer vi att delta i en ny utmaning med
vara maskiner. For varfor inte lata fler ta del av spianningen?
Folj vér resa runt jorden pé volvooceanrace.volvoce.com
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