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Gravmaskinerna EC380E och EC480E fran Volvo Construction Equipment &r
byggda for att leverera grév- och brytkrafter f6r optimal produktivitet. Dessa
grévmaskiner kombinerar upp till 9 % 6kad bransleeffektivitet med en kraftfull
prestanda och &r utrustade med en motor som uppfyller Volvo Steg IV och som
har Volvos unika ECO-lage. Volvo EC380E och EC480E: de ultimata maskinerna
fér tung produktion.
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arje sommar bjuder vi in kunder och 4terforsiljare fran hela virlden till Eskilstuna,
VVolvo Construction Equipments hem. Det hir globala evenemanget gar under namnet

Volvodagarna och syftet ir inte bara att visa upp vart omfattande utbud av produkter
och 18sningar, utan dven den passion vi p4 Volvo CE har f6r dem.

Huvudsakligt fokus i ar blir p4 nylanseringarna i samband med motortekniken Steg IV
— som idven ir dmnet for artikeln pa sidan 24 i det hir numret — och gisterna far tillfille
att testkora ménga av vira maskiner, eller luta sig tillbaka och titta pa en imponerande
demonstration av maskiner, en av evenemangets héjdpunkter.

Bland den utrustning som visas finns den senaste idén fran vira Volvo-designer, koncept-
grivmaskinen GaiaX - framtidens helt elektriska minigrivare som gjorde offentlig debut
tidigare i ar. Tillférordnade designchefen Sidney Levy, som intervjuas for Insidan pa sidan 6,
siger att det ir den maskin han ir mest stolt 6ver sedan han bérjade pa Volvo CE.

Under Volvodagarna far alltsd vira gister en glimt av framtiden, men det ir ocksa
ett tillfille att blicka tillbaka p4 det férgingna med ett bessk p4 Munktellmuseet som
dokumenterar 180 &r av Volvo CE:s banbrytande och nyskapande historia. Bland de
fungerande modellerna som har inférskaffats till museet finns en vighyvel fran 1930-talet
som vi skriver mer om pa sidan 36.

Tillfille ges ocksa att bescka andra Volvo-anliggningar
i Sverige, bland annat fabriken fér ramstyrda dumprar i
Brads som du kan ldsa mer om i artikeln pa sidan 38 om
Volvos initiativ Construction Climate Challenge for att
driva pa miljoarbetet inom byggindustrin.

Volvodagarna ir den ultimata kundupplevelsen, och
den perfekta miljon att se Volvo-maskiner in action, f3
veta mer om Volvo-tjianster och triffa Volvo-experter.
Vir virld pa Volvo CE aterspeglas i tidningen med extra
innehall i videoformat och fler foton som du kan se i
gratisappen Spirit och pa tidningens webbplats. ik
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han blev stor. Han berittar att fran 12-arsaldern kan

han inte minnas att han ville bli nagot annat. Trots att
han inte kunde rita ("Nir jag var tjugo &r ritade jag som
en fyradring”) jobbade Levy i 10 ir med att designa bilar
innan han évergick till anliggningsmaskiner for tva ar
sedan d4 han bérjade pa Volvo som en av chefsdesignerna.
Nyligen befordrades han till tillférordnad designchef och nu
overvakar han hela designavdelningen.

Levy vagade sig in i bilbranschen under en sex manader
lang praktik pd Opel i Tyskland dir han arbetade under
designchefen Martin Smith (nu verkstillande designchef pa
Ford i Europa). Hans karriir som designer tog fart i den nu
bankrutta bilstaden Detroit i USA dir Levy, som konsult
pa en liten designstudio med Ford, General Motors och
Chrysler bland sina kunder, arbetade pa designen av GM:s
nya Cadillac-bilar.

Ett erbjudande kom om att arbeta pa den prisbelénta
konceptbilen EcoJet som byggdes av GM i samarbete
med den amerikanske komikern och talkshow-virden Jay
Leno, som ir en entusiastisk bilsamlare. EcoJet drevs av en

Sidney Levys barndomsdrom var att bli bildesigner nir

helikoptermotor och var utformad fér att kéras pa biodiesel.

Levy siger att han fick telefonsamtalet om att flytta till
Kalifornien pa en méindag. "P4 torsdagen var jag dir”, minns
han. "Det var inget att fundera pa.”

Levy foddes i den franska staden Strasbourg, vilket
ger honom dubbelt medborgarskap som schweizare och
fransman, och flyttade till USA efter skolan for att lisa
vidare. Efter en fyramanadersperiod i New York nir han

INSIDAN

var 18 flyttade han till Kalifornien dir han liste pa college i
Santa Monica och sedan pa Art Center College of Design i
Pasadena. Nir Levy var 30 ar tog han en MBA-examen fran
den ledande handelshégskolan IMD i Lausanne i Schweiz.
Eftersom han alltid ir pa jakt efter en utmaning — det ir
s& han sjilv uttrycker det — féljdes detta av en kort period
med ny karridrinriktning d4 han var med och grundade
tva framgangsrika franska foretag som inte hade ngot
med bilar att gora: det ena levererar forbrukningsvaror som
batterier, elektroder och ultraljudsgel till franska kardiologer
och det andra tillhandahaller syntjinster for personer med
begrinsad rorlighet.

BAKOM RATTEN IGEN

Sa sméaningom lockade bilindustrin tillbaka Levy igen och
han bodde i Paris, Frankfurt, Miinchen och Berlin d3 han
arbetade fér Opel och sedan BMW, dir han lade sista
handen vid elkonceptbilen i3. Direfter hann han med ett ar
pa Volkswagen innan han bérjade pa Volvo CE.

Numera ir han baserad i Goteborg som han tycker har "en
smastads alla férdelar och en storstads alla méjligheter” och
Levy, nu 37 &r, sdger att han tilltalades av Volvos enorma
utbud av maskiner, plus det faktum att foretaget tar design
pa allvar och respekterar designernas roll.

"Volvo designade maskiner som var mer enhetliga och
snyggare dn de flesta andra mirken”, siger han. "Jag sig en
moéijlighet att inte bara ta fram vackra former utan iven

formge 16sningar for framtiden.
En av mina storsta

prestationer hittills pa Volvo

ir en serie vigmaskiner som
ir extremt enhetlig, och
det har vi uppnitt genom
ett mycket gott samarbete
mellan designteamet
och vara teknikpartner”,
forklarar Levy.
Designarbetet pa den
nya dumpern, som visades
pa ConExpo tidigare i ar,
inriktades pa att gora det
"mer intuitivt och praktiskt”
att kora maskinen och
fa den att "se finare ut”,
siger han. En snyggare
design fick aven Volvos
EC380E grivmaskin, som
dven den presenterades pa
ConExpo och som nyligen
tilldelades en prestigefull
Red Dot Design Award.
Levy siger att grivmaskinen
har ett nytt, mer intuitivt -+
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DESIGN MED
MERVARDE

Volvo Construction Equipments tillférordnade designchef Sidney Levy fokuserar
pa anvdndarvanliga maskiner och att skapa vérde for kunderna
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VOLVO FORSTAR MERVARDET | ‘
DESIGN OCH RESPEKTERAR DET

minniska—-maskin-granssnitt (HMI, Human Machine
Interface). "Den kinnetecknas av precision i utseende och
kinsla” tilligger han.

DET SITTER | GENERNA

"Vi vill vara sikra p4 att vi skapar maskiner som ir

likadana till kinsla och utseende och som har Volvo-DNA
implanterat i sig”, siger han. ”Vi vill ha maskiner som ser
bittre ut och presterar bittre, men vi vill ocksa att de ser ut
och kinns som Volvo-maskiner si att man kan hoppa fran en
maskin till en annan och kiinna att 6vergingen ir omirkbar.”

8 | VOLVO SPIRIT

Sidney Levy med
konceptgravmaskinen
GaiaX

Volvo-designernas arbete ir inte heller begrinsat till maskiner:

en serie produkter omfattar en vindbar arbetsjacka och en
storsiljande ryggsick, bdda dessa vann dven de Red Dot-
priser i ir. Férutom att designa programvaran fér datorer som
medfdljer maskinerna ir designavdelningen dven inblandad i
att beméta kundernas behov och krav, och hur Volvo CE kan
inforliva dem.

Levys avdelning far uppbackning fran flera hall.
"Kirnteamet far mycket stdd — vi ir aldrig ensamma pa nigot
projekt”, siger han. "Teknikerna ger oss rdd om vilken teknik
vi ska anvinda och hur den ska anvindas, och vi samarbetar
dven med CAD-experter (computer-aided design)”,

Arets Red Dot-vinnande design
av Volvo CE:s designer

forklarar han. ”Vara produktexperter har en utomordentlig
forstaelse for vad kunden vill ha. Vi forsoker forsta vad
produktplattformen gér och vilka produkter som ir relevanta
pa marknaden. Genom att integrera tekniken kan vi ta

fram den mest limpade produkten fér vir malgrupp. Vi vill
fokusera pa att skapa virde for kunderna.”

Den maskin som Levy siger sig vara mest stolt éver hittills
ir konceptgrivmaskinen GaiaX,
framtidens helt eldrivna minigrivare
som gjorde debut pd ConExpo.

"Den ir verkligen ett uttryck for
design och dessutom har den svar
pa alla problemen i branschen”, siger
han. "Den har en enkel konstruktion
vilket minskar servicebehoven och goér
den enkel att felséka, och det innebir
stort mervirde for foraren i fraga om
effektivitet och sikerhet.”

Konstruktionen pa GaiaX
ma4 vara enkel, men minniska—
maskingrinssnittet ir mycket
avancerat. De flesta uppgifter kan
utforas fjarrstyrt pa en dator med hjilp av teknik for
forstiarkt verklighet (augmented reality), vilket har den
stora fordelen att det bara krivs en person for att anvinda
maskinen. Foraren kan griva och samtidigt halla ett ga
pa omgivningen. Fjirrstyrning gor ocks3 att maskinen kan
anvindas i potentiellt farliga situationer dir féraren kan halla
ett sikert avstand.

Maskinen ir inte tillginglig in, men den som har en

VI FORSOKER ANVANDA
MATERIAL SOM AR
MILJOVANLIGA, ANTINGEN
NEDBRYTBARA ELLER
TILLVERKADE AV
ATERVUNNET MATERIAL

INSIDAN

pekdator kan f en glimt av framtiden genom att ladda ned
appen GaiaX, utforska dess funktioner och styra bommen
och stickan.

"] framtiden forvintar vi oss att vi ska designa minga fler
maskiner som ligger 20 eller 30 &r framét i tiden, dir ny
teknik integreras och anvindarupplevelsen forbittras.”

Volvos kirnvirden - kvalitet, sikerhet och omsorg om
miljén - ir bade i dag och i framtiden
viktiga komponenter i designprocessen.
"Vad giller miljdaspekten forsoker vi
anvinda material som ir miljévinliga,
antingen nedbrytbara eller tillverkade
av atervunnet material”, férklarar Levy.
"Vi skapar kraftiga precisionsmaskiner

ir vi inforlivar manga aktiva
sikerhetsfunktioner och iven passiva
sidana, s att anvindare undviker att
forsitta sig i farliga situationer.”

GaiaX beriknas vara driftklar ar 2030,
men Levy antyder att de mer innovativa
funktionerna i minniska—maskin-
grinssnittet ligger nirmare i tiden och
kan ingd i nya Volvo-maskiner mycket tidigare in sa.

"Volvo forstar mervirdet i design och respekterar det”,
siger Levy. "Foretaget tar oss designer pa allvar och mina
kolleger och jag ser fram emot att ta fram fler innovativa
produkter i framtiden, s4 att Volvo kan vara férstahandsvalet
for byggnadsentreprenérer.” Ik

| Hamta gratisappen och se Spirits intervju med Sidney Levy |
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KALKSTENSCOWBOY.

Mitt i den amerikanska Mellanvastern jobbar ett team med ramstyrda dumprar
frdn Volvo med att kdra fram den basta kalkstenen som finns att f&, men de bldrar
dessutom till att driva pa Lafarge North Americas hallbarhetsarbete »

av Chi-an Chang

nft”
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afarge North America ir den storsta diversifierade

leverantdren av byggnadsmaterial i Nordamerika och en

del av Lafarge Group, som ir kind jorden runt for att
driva sina cementfabriker, betonganliggningar, stenbrott och
gruvor pa ett miljévinligt sitt.

P34 ett av stenbrotten i South Elgin i [llinois anvinder
foretaget fyra Volvo A40D ramstyrda dumprar for att
n4 brinslebesparingar och minska gruvdriftens paverkan
pa miljon.

Med en lastkapacitet pa 37 000 kg och tjinstevikt pa
68 270 kg har A40D en 12 liters, 313 kW motor (426 hk)
och elstyrd, helautomatisk planettransmission med sex
framvixlar och tva backvixlar. De kan kora den otympligaste
och tyngsta kalkstenen fran stenbrottet till bearbetning
och sortering.

"Tidigare har vidra dumprar dragit 34-37 liter brinsle per
timme i drift, men Volvos ramstyrda dumprar drar bara
omkring 30 liter per timme i drift”, siger Ahmed Hamadi,
driftschef p4 Midwest Aggregates, Lafarge US.

I dagsliget bryter Lafarge US 469 000 m?2 i Fox
River Quarry, som fortfarande har omkring 60 ar av

p——— T
& fran-Volvorbidrar ti_II-’I?I’Eﬁslebgsbaringar@"

kalkstensbrytning kvar. Under sommarens hogsisong fraktas
och levereras upp till 11 000 kg kalksten varje dag.

VADERBESTANDIGA ARBETSHASTAR

Den 91 m djupa Fox River Quarry pdminner om en
underjordisk stad dir brutna terrasser skapar vigar som
ir breda nog fér att Volvo-dumprarna ska komma in och
ut fran stenbrottet. Med en lutning pa 15-17 procent
ned till stenbrottet forklarar Hamadi hur viktigt det 4r
att dumprarna ir stabila i branta sluttningar och har kraft
nog att kora uppfor dem med full last, dag efter dag,
oavsett vider.

"Fordonen fran Volvo ir flexibla — de dr utformade s3 att
om vagnen vilter sa behiller framdelen 'fétterna’ pa jorden”,
forklarar Hamadi. "Jag skulle siga att Volvo A40D ir det
bista alternativet for arbete i gruvor i dag, tack vare dess
flexibilitet, driftsikerhet och brinslesnalhet.”

Hamadi, som leder Fox River Quarry och andra gruvor
for Lafarge US i Mellanvistern, siger att Volvo-maskiner
anvinds pa varenda en av arbetsplatserna. »

VOLVO SPIRIT| 13




arbetsbordan”, fortsitter han.
Lafarge US byter ocksa ut maskinparken
vid Fox River Quarry vartannat ar for
att forbittra luftkvaliteten och hilla nere
utslipps- och dieselpartikelnivierna.

"Vi forsoker i allminhet ha en nyare
maskinpark under in ovan jord sa att
vi kan dra nytta av den nya tekniken
och forbittra luftkvaliteten”, siger Sean
Hawley, vice vd och administrativ chef
for Midwest Aggregates, Lafarge US.

NARA TILL ALLT

Ett annat sitt for Lafarge Group att
minska utslippen av vixthusgaser ir att

hilla sig lokalt. Kalkstenen som bryts vid Fox River Quarry

fraktas till exempel knappt 40 km till sin slutdestination.
"Var produkt hjilper ocksi entreprenérer att

uppfylla malen om 4tervinningsmaterial fran Illinois

transportdepartement”, forklarar Joélle Lipski-Rockwood,

kommunikationsdirektér for Lafarge US. "Eftersom

14 | VOLVO SPIRIT

"Vi kor hart med maskinerna, och vi gillar Volvos dumprar
eftersom de ir arbetshistar som kan hantera den harda

stenkvaliteten i Fox River ir s3 hog kan vi anvinda mer
dtervunnet material i asfaltsblandningen. Det innebir att vi

kan minska mingden olja som anvinds i asfalten, vilket ger

VI GILLAR VOLVOS
DUMPRAR EFTERSOM
DE AR ARBETSHASTAR

SOM KAN HANTERA
DEN HARDA
ARBETSBORDAN

sinkta kostnader for skattebetalarna och ir
bittre for miljon.”

Stenbrottets kalksten har dven anvints
for att bygga om flera stora, avgiftsbelagda
vigar i Illinois, bland annat Mellanvisterns

el av Interstate 90 — USA:s lingsta
huvudvig. Den ir otroliga 4 990 km lang
och stricker sig fran kust till kust, fran
Boston i dster till Seattle i vister.

BAST | KLASSEN

Under 2013 var bade Lafarge Group
och Volvo Group medlemmar i WWF:s
program Climate Savers, dir de

forbundit sig att bli bist i klassen i att minska utsldppen
av viaxthusgaser. WWF-data frin maj 2012 visar att
medlemsféretagen i Climate Savers har sinkt sina utslipp
av koldioxid (CO;) med mer in 100 miljoner ton sedan
programmet startades 1999. Det ir ungefir dubbelt s&
mycket som Schweiz totala CO--utslipp per ar. ¥
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En Volvo CE hjullastare trottnar aldrig pa att
mata ett toppmodernt atervinningssystem
med ométtlig aptit »

av Carol Cassidy

i
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Volvos L150G hjullastare hjélper . _ i If“h ¥ -

New York-borna att atervinna - Segh TS . - FOt(?Kl av Dan Bzgelow
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USA

eleganta, nya atervinningscentral markerar en radikal
dverging fran soptipparna som tidigare svalde stadens
avfall i form av plast, metall och glas.

Prisbeldnta arkitekter, som ir kinda for att ha skapat
ritningarna till konstgallerier och kulturbyggnader,
designade anliggningen som
ett partnerprojekt for New
York City och Sims Municipal
Recycling, som #gs av Sims Metal
Management, virldens storsta
dtervinnare av metall
och elektronik.

Vid en nirmare titt ser man
att anliggningen genomsyras
av en Svergripande miljomedvetenhet, med itervunna
stalkonstruktioner, elproduktion av solenergi och fristiende
dagvattenhantering. Placeringen vid flodstranden gor att
pramar kan komma inda fram, vilket minskar lastbilstrafiken
pa stadens gator med mer in 400 000 km - det ger mindre
brinsleférbrukning, bilkder, dieselavgaser och buller och
bittre luftkvalitet och mer lugn och ro.

Vid forsta anblick kan New York-borna se att deras

ETT STORT STEG FRAMAT

Thomas Outerbridge 4r generaldirektdr pd Sims Municipal
Recycling. "Det finns sikert lika imponerande atervinnings-
anliggningar i europeiska linder dir de har sysslat med det
hir nagra decennier lingre dn vad vi har”, siger Outerbridge.
"Men fér New York ir det hir ett stort steg framat i fraga
om storlek, skala och kvalitet.”

Tho i
generaldirektor pa Sims
Municipal Recycling.

18 | VOLVO SPIRIT

Den hir skonheten ir ocksa ett glupskt odjur. Det kan ta emot

omkring 20 000 ton metall, glas och plast varje manad, vilket

gor den till den storsta sorteringsanliggningen av sitt slag i USA.

Det tog tio ar och en kombinerad investering om
110 miljoner USD (80 miljoner EUR) for att ge liv till
anliggningen. Volvo CE var inblandade fran ett tidigt skede.
"Vi har en bra relation med

Sims som inleddes fér nistan

HELA ATERVINNINGSSATSNINGEN s rseden nir d vile skaps
HANGER PA ATT
ALLMANHETEN DELTAR

enhetlighet i maskinparken pa
deras fler an 130 anliggningar i
Nordamerika”, siger Pat Reilly,
chef f6r nationella konton pa
Volvo CE. "De tog in oss nir
de borjade utveckla New York-
anliggningen. Vi hjilpte dem faktiskt att bestimma att de
kunde anvinda maskiner av en storlek mindre in de sjilva
planerade. De sparar pa brinsle och driftkostnader.”

ATERVINNINGEN BORJAR | HEMMET

Sims och staden hoppas att den vackra nya anliggningen ska
inspirera New York-borna att kickstarta atervinningsarbetet,
som bérjar i varje hushills kok. "Forhoppningsvis far det
hir allminheten att engagera sig i dtervinning”, fortsitter
Outerbridge. "Hela 4tervinningssatsningen hiinger p4 att
allminheten deltar”

Outerbridge uppskattar att 50 procent gor det nu,
men alla invdnare i New York City maste enligt lag
sortera hushallsavfallet och placera metall-, plast- och
glasforpackningar i en pase eller behallare vid trottoaren.

Lastbilar och pramar fraktar det blandade avfallet till
"tippgolvet” och sedan hugger Volvos L150G hjullastare in.

"Atervinningsavfallet kommer in dygnet runt, sex eller sju
dagar i veckan”, férklarar Outerbridge. "Hjullastaren staplar
upp materialet och hiller hégarna pa plats s3 att vi har
arbetsutrymme dir truckar och annan utrustning kan koras.”

Hjullastaren skyfflar in glas, metall och plast i
sorteringssystemet i en takt
pa upp till 70 ton i timmen.
Outerbridge fortsitter: "Hjullastaren
méste oavbrutet mata vart
bearbetningssystem. Det ir det som
driver sjilva flodet i systemet.”

Det enorma, invecklade innandémet
i systemet ir s fingslande att Sims
bjuder in skolbarn som fir titta pa fran
sirskilt byggda observationsplattformar.

PENGAMASKIN

Maskiner identifierar och sorterar materialen efter storlek,
form, magnetiska egenskaper och andra kvaliteter, med
hjilp av vibration, tyngdkraft, magneter och ljusreflektorer.
Outerbridge beskriver det s hir: "All denna utrustning ir
utformad for att ta emot det material som hjullastaren matar
in i systemet och omvandla det till ett dussintal olika varor
som sedan kan siljas.”

Sorteringen ir en sorts alkemi dir sopor forvandlas till
guld. Atervunna aluminiumburkar kommer till exempel ut
pa andra sidan i prydliga balar pa 680 kg. De siljs for cirka
1 000 USD (730 EUR) styck.

FOR VOLVO AR
MILJOMEDVETENHET ETT AV betyine virs kundec
VARA TRE KARNVARDEN,
TILLSAMMANS MED
KVALITET OCH SAKERHET

Volvo CE:s maskiner bidrar till Sims 4tervinningsarbete
samtidigt som de gynnar mer omfattande miljémal. "Staden
har lagar som kriver att vi som leverantor uppfyller harda krav
pa luftkvalitet”, siger Outerbridge. "De nya maskinerna fran
Volvo gér att vi lever upp till de kraven.”

"For Volvo ir miljomedvetenhet ett av vira tre kirnvirden,
tillsammans med kvalitet och sikerhet”, bekriftar Reilly.
"Dessa tre virden ir grundlidggande
for alla produkter vi tillverkar och
alla virderingar vi har i friga om att

Outerbridge riknar med att Volvo CE-
maskiner ska hjilpa Sims att komma
vidare. Han siger: "Under de kommande
manaderna fir vi mer och mer av stadens
insamlade papper, och hjullastaren ir
en avgdrande del i maskineriet nir vi
ska hantera flera ton mer.”

"Vi har meddelat Sims att vi vill
vara deras partner for all framtid”, siger Reilly. "De 4r mycket
proaktiva i att gdra saker och ting pa ritt sitt, och att utgora
ett positivt bidrag till branschen. Vi vill tillhandahilla Sims
med ritt utrustning och ritt support via véra terforsiljare,
s& att deras verksamhet kan vixa.”

Outerbridge siger att Sims planerar att bygga vidare pa
framgangssagan i New York. ”Vi tror att det vi har uppnatt
hir gor att vi kvalificerar oss for att férsoka fa liknande
uppdrag i andra stider. Och det ska vi gora.” ir

Bes6k www.volvospiritmagazine.com om du vill se ett
videoreportage om den hér artikeln

" Volvo CE:s Pat Reilly besoker Sims
Municipal Recycling i New York

VOLVO SPIRIT | 19



= F== BRASILIEN

VM-finalen 2014 spelas pa
Maracana-stadion i Rio de
Janeiro i Brasilien
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. Vid avsparken for fotbolls-VM 2014 riktas
alla 6gon mot Brasilien - i synnerhet den
tropiska, tidigare huvudstaden Rio de Janeiro
och den klassiska Maracana-stadion som
nyligen renoverats for turneringen »

J | : I :-ﬂﬁ § av Sam Cowie
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upprepas. Maracani - eller Estadio Jornalista M4rio

Filho som ir det fullstindiga namnet — byggdes 1950 nir
Brasilien senast arrangerade VM. Hemmalaget férlorade med
2-1 mot Uruguay i finalen pd Maracan3, vilket blev en av de
mest dramatiska och bittra skrillarna i fotbollens historia.

Stadion hamnar 4n en ging i rampljuset under VM i
Brasilien 2014 da totalt sju matcher spelas dir, bland annat
finalen den 13 juli. Det ir fler matcher
an pa nigon annan arena.

Som férberedelser for tivlingen
har mycket arbete lagts ned pa
att modernisera stadion och héja
standarden sa att den motsvarar FIFA:s
krav. Den brasilianska byggjitten
Odebrecht, med bedrifter som
Miamis internationella flygplats och
Kaliforniens Seven Oaks Dam pa
resumén, vann upphandlingen om att
renovera Maracana.

Odebrecht har arbetat med anliggningsmaskiner fran
Volvo de senaste sju ren, alltsedan Volvo Construction
Equipment 6ppnade sin forsta fabrik i Brasilien. Silvio
Vilarim Ramos Junior, maskinchef pd Odebrechts Rio-

I ar hoppas brasilianarna att fotbollshistorien inte ska
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DEN STORSTA
UTMANINGEN VAR
ATT BEVARA STADIONS
KLASSISKA FASAD

Maracana-stadion ar Rios nast mest
populéra turistattraktion

avdelning, 6vervakade ombyggnaden av stadion dir totalt sju
Volvo-maskiner anvindes — sex Volvo EC210B grivmaskiner
och en Volvo MC90 kompaktlastare.

BARA FORDELAR

Nir vi fragar Ramos vad som skiljer Volvo frin andra
maskinmirken siger han: "Konkurrenskraftigt pris,
driftsikerhet, hog produktivitet,

god mekanisk tillginglighet och l3g
brinsleférbrukning garanterar att vi
producerar mer fér mindre och dirmed
okar var konkurrenskraft.”

En ging i tiden var Maracani virldens
storsta stadion med upp till 200 000
askadare, och dven om kapaciteten ir
mycket ligre i dag dr det inda landets
storsta fotbollsarena.

Med respekt for stadions ursprungliga
utformning utférdes renoveringen genom att den nedersta
cirkeln med platser revs, en ny cirkel byggdes med bittre sikt
och fler in- och utgingar — s4 att stadion kan evakueras pa
tta minuter — och nya stolar éverallt.

"Volvo-maskinerna var sirskilt viktiga for att forsla bort

brate och griva ut sittplatserna. EC210B-grivmaskinerna var
perfekta for det hir jobbet”, siger Ramos.

Stadion fick ocksa ett nytt tak med ett sirskilt system for
insamling av regnvatten. Fasaden, som ir en rivningsskyddad
byggnad, ir orord.

"Vid arbetet pd Maracani var den stérsta utmaningen att
bevara stadions klassiska fasad”, berittar Ramos. "P4 grund
av detta behdvde vi maskiner som klarade tunga lyft av
maskiner och material.”

Som Rios nist mest populira
turistattraktion efter kristusstatyn
Cristo Redentor fortsatte Maracana
att ta emot fotbollsfans fran hela
virlden, dven under renoveringen.
Besokarna pa stadion kunde titta pa
det pagiende arbetet fran Torre de
Vidro (glastornet), som byggts sirskilt
for det, och kunde till och med ta
med sig en bit av den gamla stadion
som souvenir.

Eftersom en stor summa offentliga medel lades p4 arbetet
(1 miljard BRL/430 miljoner USD/310 miljoner EUR)
hardgranskades hallbarhetsaspekten i projektet. Ramos
siger att Odebrecht arbetade enligt LEED-riktlinjerna

VOLVO-MASKINERNA VAR
SARSKILT VIKTIGA FOR ATT
FORSLA BORT BRATE OCH
GRAVA UT SITTPLATSERNA

Silvio Vilarim Ramos Junior, maskinchef
pa Odebrechts Rio-avdelning, 6vervakade
arbetet pa Maracana-stadion

(Leadership in Energy and Environmental Design) for att
sikerstilla hogsta méjliga hallbarhet.

HALLER BOLLEN | RULLNING

"Vi lyckades 4teranvinda mycket avfall frin renoveringen
i nybyggnationen — pa sa sitt sparar vi naturresurser och
energi och sinker dessutom kostnaderna”, fortsitter han.

Den nya Maracani-stadion éppnade
sina portar nir England métte
Brasilien i en vinskapsmatch som
inledning pd Confederations Cup i
juni 2013. Ramos ir évertygad om att
Volvo CE spelade en stor roll i den
framgangsrika renoveringen.

"P3 arbetsplatsen dyker det upp
problem. Maskiner gir sonder — det
ar oundvikligt. Men om reparationer
eller reservdelar behévs for Volvo-
maskiner finns de snabbt och enkelt tillgingliga for
konsumenten, vilket betyder att vi inte férlorar nagon tid.
Det aterspeglar foretagets dtagande mot sina kunder och ger
Volvos varumirke hogt anseende bland bade anvindare och
forare pad marknaden for tunga anliggningsmaskiner.” i
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THE FINAL
COUNTDOWN

De senaste aren har teamet for 11-16 liters Tier 4 Final/Steg IV-motorer
genomfort tester i extrema férhallanden

av Tony Lawrence

4 Final/Steg ['V-initiativ, har dgnat fyra ar 4t att leda

arbetet med att testa och kontrollera féretagets senaste
motorer och maskiner fére lanseringen pad ConExpo 2014.
Tillsammans med ett team av sirskilt utvalda experter har
han arbetat i hemlighet med mycket avancerad teknik.

Volvo CE:s nya ramstyrda dumprar, hjullastare och
grivmaskiner med motorer som uppfyller utslippskraven
enligt Steg IV Final, har testats till sitt yttersta — fran
temperaturer pa -40 °C vid polcirkeln i norra Sverige till
50 °C tryckande hetta i Spanien och pa 3 500 m &ver havet
i de franska alperna.

jan Guthammar, huvudprojektledare for Volvo CE:s Tier

AVENTYR

"Logistiskt har det varit ett jittejobb” siger Guthammar
som ir chef for plattformen for 11-16-liters Steg IV -motorer.
"Teamet reste jorden runt med vara prototyper och en grupp
specialisttekniker, vilket var ett dventyr i sig.

"Varje expedition tog omkring fyra méinader att planera
och ungefir en manad att genomféra, dir varje minut
riknades. Vi hade roterande team som gjorde att vi
kunde arbeta 16-timmarsdagar, sju dagar i veckan. Vi har
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testat allt som testas kan, ned till minsta skruv, i de mest
krivande férhallanden for att kontrollera motor- och
maskinprestanda.”

Volvo CE:s Tier 4 Final/Steg [V-kompatibla dieselmotorer
D4, D6, D8, D11, D13 och D16 har upp till 5 procent bittre
brinsleeffektivitet jimfort med foregiende modeller och
ldgre totala driftskostnader. I motorerna anvinds SCR-teknik
(selektiv katalysatorreduktion) for att uppfylla kravet om 80
procent mindre kviveoxid (NOx). SCR innebir att AdBlue®
(i Europa) eller dieselavgasvitska (DEF i USA) sprutas in
i avgasflodet for att omvandla NOx till ofarligt kvive och
vatten. SCR har anvints av Volvo Lastvagnar sedan 2005.
Volvo CE utnyttjade den ldnga erfarenheten inom Volvo
Group och de miljontals timmar av testning i verkligheten
som tekniken redan har genomgitt. Det uppdaterade,
helautomatiska DPF-systemet (dieselpartikelfilter) minskar
partikelmingden utan att stora maskindriften eller sinka
produktivitet eller prestanda. Passiv regenerering sker
regelbundet vid 13ga avgastemperaturer for att oxidera
partiklarna. D4 och d& brinns ocksa partiklarna vid héga
temperaturer via sotregenerering. Ingen av processerna kriver
négon itgird fran foraren, och feedback frin kunder som har
testat de nya maskinerna ir bara positiv. » Jan Guthammar

Foton av Steve Skinner
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"Att ta fram en miljovinligare motor och montera den i
vara maskiner var en enorm utmaning bara det, men for
oss var det viktigt att g3 lingre dn kraven och fokusera
pa att forbittra brinsleeffektiviteten, motorstyrkan,
servicetillginglighet och maskinprestanda”, forklarar
Guthammar.

EXTREMA FORHALLANDEN

Vad giller investeringar motsvarar Steg IV det storsta
utvecklingsprojektet som foretaget nagonsin har genomfort.
S4 vilken del var svérast? "Alperna”, siger Guthammar —

en ingenjor med 1ang erfarenhet som har jobbat med IBM,
General Electric och Bombardier — utan att tveka. Teamet
bodde pa 2 200 m héjd i ensligt belidgna hus som normalt
anvinds av dem som arbetar i skidbranschen, och kérde
sedan upp pa 6ver 3 000 m hojd pa en enfilig vig. I en
A40 dumper har du d& 30 cm kvar pa vardera sida. Nir det
sndade var sikten bara nigra meter.

"Men det skapade ett starkt band mellan teamets
medlemmar som alla ir specialister frin nir och fjirran, fran
Sverige, Tyskland, Korea, USA och Sydamerika. Det vixte
fram en stark gemenskap.”

Och allt detta gjordes helt diskret for att undvika nyfikna
blickar och kamerablixtar, forklarar Guthammar.

Han tilldgger att kontrollerna var "ovirderliga” och en
stor framgang, dir vissa problem blev belysta och som dven
bjod pa nigra vilkomna 6verraskningar: "For det mesta blev
faktiskt resultatet bittre in beriknat.”

"Motorerna och maskinerna testades p arbetsbinkar, i
klimatkammare och p3 testplatser under mer dn 100 000
timmar, men ind4 upptickte vi nya saker under de extrema
forhallandena nir de kordes uppfor en brant backe, fullastade,
i de svaraste viderforhillandena. Och nir man uppticker att

26 | VOLVO SPIRIT

Testning genomfordes i
extrema vaderférhallanden

Volvo D16 i detalj

VI HAR TESTAT ALLT SOM TESTAS KAN,
NED TILL MINSTA SKRUV, | DE MEST
KRAVANDE FORHALLANDEN

motorerna klarar det dnnu bittre dn forvintat, eller ir mer
brinsleeffektiva in beriknat, ir jobbet extra roligt. De hir
expeditionerna ir ovirderliga i den aspekten.”

Nu kanske man skulle tro att Guthammar kan ta det lugnt
ett tag, kanske 3ka skidor eller spela lite golf — men icke. "Det

hir dr den viktigaste biten — lanseringen av de hir maskinerna.

Det ir det som riknas. Det ir den hir biten som gor det vi
gjorde tidigare meningsfullt. Man kan inte slippa taget nu.” I

DET HAR
DET

MER AN BARE
ETTLYCKAT PRO)
LEVERERAT I TID.

Med Trygghetsavtal kan du inte bara hdmta grus i stenbrott och bygga véagar
med maximal drifttid, expertkunskaper och hogre produktivitet - du kan ocksa
paverka infrastrukturen i stédder och lander var som helst i varlden med fullt
stod fran din Volvo-aterforsaljare.
Las mer pA www.volvoce.com

Volvo Construction Equipment
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En ny generation simulatorer har en
enorm betydelse for utbildningen av

de forare som ska hantera 2000-talets
anlaggningsmaskiner. Simulatorerna
optimerar férarutbildningen for flera
typer av tunga anlaggningsmaskiner,
och bidrar &ven till att minimera hélso-
och sdkerhetsriskerna och den negativa
paverkan pa miljén

av John Bayliss
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KYLIGA FORARE

i samarbete med Sverige-baserade Oryx Simulations,

kombineras avancerad 3D-grafik med en elstyrd plattform
med full rérlighet. Fokus ligger pa att ge de forare som
utbildas en sa verklighetstrogen upplevelse som méjligt
och dirfér anvinder Volvos simulatorer verkliga data fran
arbetande grivmaskiner, hjullastare, ramstyrda dumprar
eller rivningsutrustning, beroende p4 vilken utbildning
som efterfragas.

Tillimpningen av de hir simulatorbaserade utbildningsme-
toderna innebir fordelar som linge férknippats med
flygbranschen: ligre risker for oerfaren personal; kostnadsbe-
sparingar; effektivare utbildningsperioder och att maskiner
finns tillgingliga for inkomstbringande produktion i stillet
for utbildningssyfte.

De hir fordelarna ir tydliga for Abraham Acosta, som
utbildar forare i ekovinlig kérning for det centralamerikanska

I Volvos avancerade utbildningssimulatorer, utvecklade

Utbildarna.RhiliS| @'; e oshua Benrlett nne i
dens byggplats utvecklad av Civil
ederation, Adelaide, Australien

utrustningsforetaget Comercial de Motores i Panama.
"Mingden sensorert, system och teknik i en maskin har
ingen betydelse om kunderna inte vet hur de ska anvinda
maskinerna, eftersom de d4 inte kan utnyttja dem till fullo.
Dirfor ger vi dem utbildning i simulatorer.”

SPELPLAN

Eftersom videospel utgor en stor del av vardagslivet

kan simulatorerna pa ménga sitt ses som en férlingning
av en vilkind och rolig miljé. Detta gor det littare

for forare under utbildning att vinja sig vid att hantera
anliggningsmaskiner innan de anvinder verkliga maskiner
under riskfyllda férhallanden.

Eleverna arbetar i en simulerad miljé dir de far lira av sina
misstag utan nigon negativ inverkan pa dem sjilva, pa tunga
anliggningsmaskiner eller p4 miljon. Férarens utveckling
dvervakas med hjilp av ett inbyggt utvirderingsverktyg.

Simulatorerna varierar i storlek och skala. Enkla,
fristdende enheter, bestende av en skirm med hog
upplésning och en rérlig plattform, ger en sensorisk
perception av forarens handlingar. De kan 6verféras till
andra utbildningscenter dir elever fran andra foretag och
omraden kan métas och arbeta med simulatorerna. P4 s3 sitt

Simulatorutbildning med
Odebrecht i Brasilien

kan utbildningen 4ga rum utan avbrott i produktionen pa
byggplatser och de fristiende enheterna kan flyttas for att
moéta lokala behov.

MOBILITET

I Europa, med ett omfattande nitverk med vigar, sparvig
och flyg, goér den enkla transporten att simulatorerna kan
fungera som flexibla utbildningsverktyg. I Brasilien, som ir
Sydamerikas storsta land, har de logistiska utmaningarna
och de storre avstdnden mellan olika center i stillet lett
till att foretagen tagit konceptet mobilitet till ytterligare
en niva. Tracbel SA har 45 &rs erfarenhet i Brasilien och
tillhandahaller utrustning till byggindustri, lantbruk och
skogsbruk. Med Volvo CE:s simulatorer har foretaget
utrustat trailrar med utbildningsenheter som kan forflyttas
over landet.

I den ombyggda trailern sitter féraren i en hytt som
padminner om den i en verklig maskin, och styr det pigdende
arbetet pa en 140 cm stor LED-skirm. Foretaget havdar
att en klass med tolv personer utan tidigare erfarenhet
av utrustningen kan utbildas till certifieringsnivier pa
100 timmar. Luiz Gustavo R. de Magalhies Pereira,

vd for Tracbel Group, siger: "Med véra avancerade
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Volvo-simulatorer blir utbildningen si pass verklighetstrogen
att den r jamfdrbar med riktiga maskiner.”

KOSTNADSFORDELAR

Odebrecht, ett annat foretag som ir
verksamt i Brasilien (se sidan 20), har
bred erfarenhet av stora infrastrukturpro-
jekt i landet, diribland vig-, jarnvigs- och
flygplatsprojekt och stora byggplatser. De
har utfort en kostnadsanalys dir simulato-
rer jimfors med traditionell utbildning pa
verkliga maskiner. Odebrechts utbildnings-
chef, Edivaldo Freitas, uppskattar att man
under en 100-timmars period reducerar

brinsleférbrukningen med 10 procent, dkar

produktionen med 5 procent och att de totala utbildnings-

kostnaderna sinks med imponerande 62 procent — for att inte

tala om fordelarna nir det giller hilsa, sikerhet och miljé.
Under lang tid har Volvo Construction Equipment, utéver

sitt stod for kunder och aktiedgare, stottat dven de personer
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" TRAINING SIMULATOR

Vd for Tracbel ?roup,
Luiz Gustavo R. de
Magalhéesﬁreira

Phil Sutherland, vd,
Civil Contractors Federation,
South Australia

som bor i omraden dir foretaget ir verksamt. Det finns ingen
plats dir detta stimmer bittre #n i Brasilien, dir Volvo CE ger
ekonomiskt stdd till utbildningsprojektet Projeto Profissionalizar.

Projeto Profissionalizar, som startades
for 13 ar sedan, tillhandahall i
UTB“_DNINGEN KAN kc1)1rrser éilrI;(fren th?t Eret: rllltliu?l :\: 5;111:1
. or unga personer som bor i socialt
AGA RUM UTAN sdrbara miljcer. Projektet startade i den
NAGOT AVBROTT |
PRODUKTIONEN PA
BYGGPLATSERNA

brasilianska delstaten Minas Gerais
och har sedan starten hjilpt 450
studenter med utbildning. Sedan 2014
far kursdeltagarna utbildning pa Volvos
hjullastar- och grivmaskinssimulatorer.

I South Australia star byggnadsforeta-
gen infor samma logistiska utmaningar
som i Brasilien nir det giller utbild-
ning, och hir har man valt att kombinera mobilitet med ett
permanent utbildningscenter. Civil Contractors Federation
(CCF) har skapat ett framstaende center, 4 000 m? stort,
som ligger 5 km frin Adelaides centrala affirsdistrikt, och
bara 10 minuters resa med bil fran stadens flygplats.

Forarutbildning med Volvos
simulatorer, Civil Contractors
Federation, South Australia

FEPRRREERRTRIrS

ssionalizar i Brasilien

VIRTUELL VERKLIGHET

I centret 4terfinns virldens forsta virtuella byggplats och en
maskinpark med mobila utbildningsenheter. Kirnan utgors
av ett omfattande sortiment
av Volvo-simulatorer fér tunga
maskiner, diribland flera enheter
med rorelser i fyra riktningar
och tv3 simulatorer med rorelser
i sex riktningar. CCF erbjuder
dver 20 kortkurser och nationellt
godkinda praktikutbildningar,
och varje ar deltar upp till
20 000 elever.

Phil Sutherland, vd fér CCF,

DE LAR AV SINA MISSTAG
UTAN NAGON NEGATIV
INVERKAN PA DEM SJALVA, PA
TUNGA ANLAGGNINGSMASKINER

siger st contre | HAhdelzcalicE: ﬁar ELLER PA M"JUN

utbildning och utbildningssystem av allra hogsta klass for
tusentals nya forare eller fér dem som vill férdjupa sina
kunskaper. "Simulatorerna har gett vir verksamhet ett

UTBIEDNING

simulatorer lever upp till de foérvintningarna.”
De omfattande fordelarna med simulatorutbildning
virdesitts nu internationellt och partnerskapet mellan

Volvo CE och Oryx innebir en
méilighet till en starkare nirvaro
inom detta marknadssegment.
Phil Sutherland bekriftar:
”Simulator-baserad utbildning
innebir minga fordelar. Det
minimerar de risker och
kostnader som ir férenade
med utbildning i en verklig
miljo. Nir vara kursdeltagare
uppnitt ritt kompetens pa
simulatorerna far de ga 6ver till
verkliga arbetsplatser och riktig

utrustning och slutféra utbildningen. Vi ir mycket néjda
med samarbetet med Volvo.” iF

dvertag jaimfort med andra utbildningsleverantérer. Volvo
ir ett erkint kvalitetsmirke i hela virlden och vira Volvo-

P& www.volvospiritmagazine.com hittar du lankar till
videoklipp med Volvos simulatorer
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utvecklingscenter i Jinan i Kinas éstra provins

Shandong, understryker féretagets lingsiktiga satsning
p4 den kinesiska byggbranschen. Foretagets investering
pa 270 miljoner SEK (41,8 miljoner USD/30,3 miljoner
EUR) i det 50 000 m? stora Jinan Technology Center ir
brinnpunkten fér Volvos satsning pa att utveckla produkter
och komponenter f6r kunder p3 utvecklingsmarknaderna
som utgdr mer dn hilften av Volvo CE:s affirer globalt. Av
de hir marknaderna ir Kina den stérsta och riknas som
den viktigaste.

Tack vare centret i Jinan kan Volvo CE erbjuda maskiner
som ir skriddarsydda efter behoven pa den hir nya
marknaden och leverera dem till kunder snabbare in
tidigare — en stor fordel i den harda konkurrensen pa dagens
globala marknad.

"P4 Volvo vet vi att det dr avgorande att ha bide design
och tillverkning i linder dir vira maskiner anvinds. Det
ger oss en bittre forstaelse for vara kunder och deras behov
samtidigt som vi kan dra nytta av lokal teknisk kompetens”,

VOlvo CE:s nya, specialbyggda forsknings- och

forklarar Mats Skoldberg, vd for Volvo CE Technology i Kina.

"Jinan Technology Center ir otroligt viktigt for Volvo CE:s
framgangar i Kina, men dven fér den globala marknaden
i Ovrigt.”
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Personalen mjukar upp sig infor arbetet

MARKNADSORIENTERAD

Jinan ligger 350 km fran Peking och ir ett omrade med stor
kompetens inom teknik och design. Staden har flera stora
universitet och tekniska hégskolor vilket dr en virdefull
killa till teknisk talang fér Volvo CE. P4 Jinan Technology
Center finns en testbana, designkontor
och tva testbyggnader med verkstider
for komponenter och prototyper samt
omraden for att testa maskinernas
konstruktion och prestanda.

Aven innan centret i Jinan var
firdigbyggt fick tekniker p4 en tillfillig
anliggning positiva resultat med den
framgéingsrika utvecklingen av 1105
hjullastaren — den foérsta maskinen
under Volvo-mirket som producerades
specifikt for utvecklingsmarknader.
Maskinen utvecklades p4 25 manader
och lanserades i slutet av 2012.

Centret har en stor spannvidd vad giller produktutveckling
och framtida projekt, bland annat grivmaskiner, hjullastare samt
vig- och arbetsmaskiner for utvecklingsmarknader. Ingenjorerna
i Jinan har dven designat och utvecklat de senaste versionerna av
befintliga Volvo-maskiner for de hir marknaderna.

DET AR AVGORANDE
ATT HA BADE DESIGN
OCH TILLVERKNING |
LANDER DAR VARA
MASKINER ANVANDS

Receptionen

E:s Anders P. Larsson

"Att 5ppna ett tekniskt center i Kina ir en viktig del om
Volvo CE ska uppna sina tillvixtambitioner”, forklarar Anders
P. Larsson, vice vd for Volvo CE:s tekniska funktion. "Jinan
Technology Center hjilper oss att utvidga och utveckla Volvo
CE:s produktportfolj globalt.”

GLOBALT NATVERK

Volvo CE har for nirvarande fler dn
160 anstillda som arbetar pa centret.
De ingar i ett mycket storre team — ett
nitverk av hundratals tekniker som
arbetar p4 Volvos elva anliggningar
runt om i virlden — som jobbar hart
med att utveckla nya maskiner och
framtidens teknik for att géra Volvos
anliggningsmaskiner s brinsleeffektiva,
produktiva och sikra som majligt.

Jinan Technology Center ir nu en av
Volvos storsta forsknings- och utvecklingsanlidggningar, och
antalet anstillda ir tinkt att 6ka — hir finns plats f6r en
personalstyrka pa upp till 450 anstillda. Centret 4r ocksa
en avgorande del i foretagets plan att ha global tickning av
teknik- och designanliggningar. i
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Nar infrastrukturen pa bada sidor av
Atlanten utvecklades, utvecklades
aven maskinerna som anvéands for
att bygga vagar
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VAGHYVLARNA HR
KOMMIT LANGT

VAGHYVLAR BYGGDES FRAN
BORJAN RUNT EN KRAFTKALLA
FRAN EN TRAKTOR

MUNKTELLS

Motordrivna vaghyvlar utvecklades efter forsta varldskriget

Road Champion, byggdes 1875 av familjen Pennocks

foretag under eget patent. Foretaget blev senare The
American Road Machinery Company som 1892 grundade
ett dotterbolag i Goderich i Kanada. De bytte 1977 namn
till Champion Road Machinery och képtes 1997 av Volvo.
Champions forsta motordrivna vighyvel lanserades 1928 och
hade ett tickt omrade for foraren.

P4 andra sidan Atlanten presenterade ingenjorer i Sverige

1923 den forsta motordrivna vighyveln, som svar pa det

Den forsta histdragna vighyveln i USA, The American

HISTORIELEKTION

skriande behovet av att forbittra transportinfrastrukturen
efter forsta virldskriget da antalet bilar 6kade. Volvos
foregangare Munktell drog slutsatsen att en vighyvel som
drivs av en intern férbrinningsmotor skulle vara effektivare.

Precis som med alla andra tidiga anliggningsmaskiner fran
Munktell var deras motordrivna vighyvlar byggda runt en
traktormotor. Den férsta motordrivna vighyveln, kind som
modell 24, lanserades 1923 med en drivlina som var identisk
med Munktells tredje traktormodell, typ 22, som hade
lanserats 1921. Maskinen vigde 5 000 kg — att jaimfora med
dagens monster pa 17 470 kg — och drevs av en tvicylindrig,
tvatakts tindkulemotor med en effekt pa 22 hk.

BAST | KLASSEN

Modell 24 var den forsta vighyveln som tillverkades i Sverige.
Leveranserna startade 1924, men vighyveln gjorde sitt

forsta upptridande p4 Allminna Svenska Lantbruksmétet

i Goteborg 1923, dir den tilldelades HM Konungens
hederspris. Langt in pa 1950-talet kunde man fortfarande se
vighyvlar av modell 24 i bruk p4 svenska vigar.

Den maskin av modell 24 som visas p4 Volvos
Munktellmuseum i Eskilstuna, med serienummer 5579,
var firdig den 31 mars 1930. Den saldes till vigstyrelsen i
Kilarne i Jimtland, och avsindes till sin nya 4gare den 7 maj
1931. Museet kopte vighyveln 1986, tack vare den forre
museichefen Sven Arnegird som tillsammans med en kollega
korde den 6ver 100 km till sitt nya hem.

Under aren 1932-1944 f5ljdes modell 24 av modellerna
30 och C1 - dir hydrauliskt/mekaniskt styrda hyvlar
introducerades.

I bérjan av 1950-talet begirde Kungliga vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen in anbud fér maskiner fran flera
tillverkare av vighyvlar. D4 hade Munktell gitt samman
med Bolinder, och man enades om att alla maskiner skulle
byggas pa en kraftkilla som designades och tillverkades av
Bolinder-Munktell.

VAGEN FRAMAT

Ar 1950 forvirvade AB Volvo foretaget och produkterna
tillverkades under market BM-Volvo. Ar 1973 bytte foretaget
namn till Volvo BM AB och produktmirket blev Volvo BM.
Ar 1954 lanserades VHK 55 med mekanisk transmission
och blev den forsta vighyveln i serien. Direfter foljde flera
mekaniska vighyvlar och s3 smaningom den berémda VHK
115, som tillverkades fram till 1965. Sedan kom VHK 310,
som var den forsta vighyveln med hydraulisk transmission
och en Powershift-vixelldda, som 1970 foljdes av VHK 312.
Den sista generation vighyvlar frain Volvo BM, serien Volvo
BM 3200-3700, tillverkades 1977-82. Under den hir tiden
hade foretaget Champion Road Machinery ocksa utokat sina

produktlinjer och sin marknadstickning. Tack vare att de
var forst med flera nyheter i branschen och hade flera patent
klittrade de till en andra plats globalt och var i slutet av
1990-talet representerade i fler an 100 linder.

Ar 1958 togs det hydrauliskt drivna svingbordet i bruk och
1989 introducerades den patenterade Duramide-tekniken
som forlingde livstiden pa viktiga maskinkomponenter. Ar
1999 erbjod foretaget ett kryplige med 1ag hastighet pa
modeller med allhjulsdrift samt korsande bromskretsar for
bittre sikerhet.

Volvo introducerade transmission med 11 vixlar 4r 2006
i och med lanseringen av vighyvlarna i 900-serien. Den
senaste modellen, vighyveln G946C for tunga arbeten, har
en kraftfull Tier 4 Final/Steg IV-kompatibel motor och
levererar ultimat bade vad giller prestanda och precision
— egenskaper som férra drhundradets pionjirer inom
anliggningsmaskiner bara kunde drémma om. i
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MILIO

Volvo.CE:s 45 000 m2 stora
koldioxidneutrala anldggning i Braas
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Volvo CE:s vd Martin Weissburg

EN UTMANING FOR
BYGGINDUSTRIN

Ett nytt miljdinitiativ satter fart pa hallbarhetsarbetet

av Tony Lawrence

grundliga och omfattande miljésatsning nigonsin

genom att framgangsrikt ha sett 6ver alla sina motorer
och maskiner i syfte att uppfylla de nya utslippskraven
enligt Steg IV i Europa och USA, och sitter nu press pa
byggindustrins miljdarbete.

Som féresprakare for hallbarhet kommer foretaget snart
att offentliggdra ett nytt initiativ — Construction Climate
Challenge - i ett forsok att fora arbetet framat.

"Vi har arbetat med att minska utslippen genom véra
egna interna initiativ under minga 4r — och med betydande
framging. Men vi kan inte hantera klimatfragorna helt sjilva”,
siger Volvo CE:s vd Martin Weissburg.

"Tanken &r att vi ska hjilpa till att ta saker till nista niva”,
siger Niklas Nillroth, ansvarig for kirnvirdeshantering och
samhillsansvar. "Ja, vi vill bredda debatten, men det verkliga
malet ir att samarbeta med andra intressenter, sdsom vara
kunder, vara kunders kunder och vira leverantérer och att
omvandla dialog till handling. Det siger sig sjilvt — vi kan
uppné mer om vi agerar tillsammans”.

Planen ir att arrangera en stor konferens 2015, preliminirt i
Goteborg, som for samman intresserade foretag och organisa-
tioner, inklusive myndigheter och utbildningsinstitutioner, i
syfte att fokusera pa framtida gemensamma projekt och
initiativ. Studier och forskning som redan har diskuterats vid
specifika evenemang med inriktning pa forskning som har
arrangerats av Volvo CE och sirskilt utvalda partner kommer
ocks3 att presenteras vid det planerade motet.

"Omsorg om miljon ir ett av vart foretags tre kirnvirden,
tillsammans med kvalitet och sikerhet”, siger Nillroth. "De

VOlvo CE har nyligen genomfoért sin mest ambitiosa,

utgor grunden f6r var identitet och vart fokus. Véra designer
och tekniker letar till exempel alltid efter marknadsledande
prestanda och brinsleeffektivitet f6r att minska vara
maskiners paverkan pa sin omgivning. Det ir ocks3 darfor
var utrustning ir minst 95 procent atervinningsbar.”

"Men vi vill n3 utanfor vart eget kunskapsomride och
arbeta med andra i branschen i hela distributionskedjan, med
start vid utvinningen av material frin gruvor och dnda fram
till konstruktionen av byggnader och anliggningen av vigar.”

"Vi tror verkligen att vi kan gora skillnad, sirskilt nir det
giller kontaktytorna mellan vira organisationer, dir olika
foretag kan dndra pa sittet hur de arbetar tillsammans.”

Initiativet Construction Climate Challenge ska inte
begrinsas till produktteknik eller processer, utan uppmuntra
till nya beteenden och sitt att gora saker, tilligger Nillroth.
"Det kan dels vara att titta pa olika, hallbara affirsmodeller,
och dels att hitta enskilda sitt att paverka och samarbeta.”

PROAKTIVA INITIATIV

Sadana idéer kan omfatta projekt som Volvo CE:s egna
program for ekokérning, dir férare av anliggningsmaskiner
har lyckats minska brinsleférbrukningen med upp till

20 procent sedan de har gatt specialistkurser.

I dag satsar manga viktiga foretag, till exempel den multi-
nationella byggkoncernen Skanska och byggmaterialsjitten
Lafarge, pa liknande initiativ som Volvo. Hillbarhet kan ha
savil miljo- som affirsmissig betydelse, sirskilt eftersom
lokala myndigheter i allt hogre grad stiller miljokrav nir de
ingdr avtal som ror infrastruktur och tjinster. »
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Challenge-initiativet, som har utarbetats inom Volvo CE,
har vickt stort intresse i hela Volvo Group. Specifika forslag
tas fortfarande fram for hur idén kan lanseras fore métet
2015, till exempel med hjilp av mindre presentationer vid
branschméten och forskningsuniversitet, samt vid depastopp
under Volvo Ocean Race som inleds i oktober.

Volvo Group har en lang historia av liknande proaktiva
initiativ — koncernens forsta miljdpolicy utformades 1972,
nir vd:n och styrelseordféranden Pehr G. Gyllenhammar
visade vigen for foretagets engagemang genom att siga:

"Vi sjilva ir en del av problemet, men vi 4r ocksé en
del av 16sningen.”

AMBITIOST ARBETE

Inom nigra 4r hade Volvo utvecklat trevigskatalysatorn
med lambdasond och vigen var utstakad. Sedan 1990 har
tre Nobelpristagare belonats med det prestigefyllda Volvo
Environmental Prize och 2011 utsigs Volvo till ett av
virldens mest hallbarhetsinriktade foretag enligt
Dow Jones hallbarhetsindex.

Ar 2012 gick Volvo CE som férsta fordonstillverkare
in som samarbetspartner i Virldsnaturfonden WWF:s
klimatprogram Climate Savers. Det ir det mest ambitidsa
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dtagandet som gjorts av ett foretag i branschen i syfte att
minska sina koldioxidutslipp.

Som en del av samarbetet har Volvo CE och Volvo Group
Atagit sig att minska koldioxidutslippen (CO-) fran produk-
tionsanliggningarna med 12 procent jimfért med nivierna
2008. I slutet av 2013 tillkinnagavs det att Volvo CE:s
45 000 m? stora fabrik for ramstyrda dumprar i Brass i
sodra Sverige hade natt sitt mal och blivit koldioxidneutral.

I fabriken anvinds nu enbart férnyelsebara energikillor som
vindkraft, biomassa och vattenkraft.

"Det hir har varit en milstolpe for oss nir det giller
hillbarhet och miljsinitiativ — det dr den forsta fabriken i sitt
slag i branschen”, siger Nillroth.

”Om vi ser till Construction Climate Challenge-initiativet
som helhet finns det en massa bra idéer att forverkliga.

Det ir sirskilt svart som projekt eftersom det ir ett stort
omride med ménga inblandade intressenter, frin kunder och
leverantorer till akademiska institutioner i hela Europa och
nationella och lokala myndigheter.”

"Det viktigaste blir att behalla fokus pa handling och inte pa
teori. Vi har for avsikt att n3 forindringar med hjilp av forskning.
Den hir utmaningen giller oss alla. Vi fungerar bara som virdar
— men vi ir glada Sver att g8 i brischen och vi hoppas att det
hir initiativet blir en viktig del av Volvo CE i framtiden.” ¥

Foto av Martin Weissburg: © Juha Roininen

VINN EN DESIGNERVAST

Ta chansen att bli &gare till en av Volvo CE:s Red Dot-

prisbelonta vindbara arbetsvastar. Vi lottar ut 3 stycken

bland vara lasare. Ladda ned Spirit-appen for iPad for
mer information. Vinnarna dras slumpmaéssigt

Tavlingen avslutas 31 juli 2014
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ZAMBIA

EN HIMMELSK GAVA

Sedan utbildningscentret for jordbruk i Zambia fick en begagnad Volvo EC290BLC
grdvmaskin kan eleverna nu se fram emot en betydligt ljusare framtid

r 1996 reste en grupp nunnor frin Franciscan Missionary
Sisters of Service till Zambia f6r att hjilpa till att
forbittra utbildningsméijligheterna och bista i kampen
mot HIV/AIDS och andra sjukdomar. Under de kommande
ren utvecklade nunnorna sitt projekt och éppnade sa
smaningom Jacaranda Farm Agricultural Training Centre
pa 200 hektar, ungefir en timmes bilresa frin Zambias nist
storsta stad, Kitwe.

Eleverna kommer fran nédstillda familjer — ofta fran byar
pa landsbygden. Nir de har blivit antagna far de under tva
ar lira sig jordbrukssysslor i liten skala. Som utexaminerade
har de sedan bittre utsikter pa arbetsmarknaden och kan
dessutom hjilpa sina familjer att leva mer sjilvférsorjande.

Det finns goda férutsittningar att anvinda mer av den

mark som omger Jacaranda till jordbruk. Problemet ir
o att marken till stor del ar tickt av tit skog med manga
WA Rt myrstackar. Tidigare tvingades man gallra sddan mark med
handverktyg, vilket var ett mycket hart och krivande arbete.
Men nu har situationen fériandrats.

av John Bayliss

VAR ATT TRANSPORTERA MASKlNEN !LﬂfansYaEg!ﬂEg'rflEng att fa in pengar for att utveckla

FRAN SYDUSTASIEN T".I. AFRIKA gérden och dess resurser. Tack vare stédet fran en biskop

i Sydkorea finns det nu en begagnad Volvo EC290BLC

grivmaskin p4 Jacaranda Farm. Fader Hwang Changyong
skinkte pengar for att kopa maskinen eftersom han insig
hur anvindbar den skulle vara for eleverna och nunnorna
i Zambia.

Den forsta av manga utmaningar var att transportera
maskinen fran Sydostasien till Afrika. Grivmaskinen viger
nistan 29 000 kg. Férst monterades den ned och sedan
var man tvungen att frakta maskinens delar i tv4 olika 20
meter ldnga containrar som kom fram till Zambia med tva
veckors mellanrum.

Sedan iterstod uppgiften att montera ihop EC290BLC
igen och kontrollera att den fungerade ordentligt. Fader
Hwang donerade d4 innu mer pengar s3 att man kunde
skicka ett team pa tre maskiningenjorer frin Sydkorea till
Jacaranda Farm. Tack vare den hjilp man fick lokalt lyckades
man fi grivmaskinen arbetsklar pa tre dagar.

Efter minga 4r d& de utfort allt arbete med jorden for
hand innebir grivmaskinen frin Volvo stora férindringar
pa farmen. Syster Emmanuella Kim, chef for centret, siger
att dven om de drdmmar hon och hennes franciskansystrar
har ir desamma, sa har verksamhetens spinnvidd okat. "Det
. innebir en stor forbittring med en skola, en honsgird, en
- ! ' svinstia och nagra sidesfilt.” Syster Kim siger att tack vare
: ' den skinkta grivmaskinen och den férbittring den innebir
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Den uppmonterade gravmaskinen skolan nu drémma om en béttre framtid”. W
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havskappsegling. I ar deltar sju lag i jorden-runt-

kappseglingen som omfattar nio etapper under nio
krivande manader. I snitt tar varje etapp ca 20 dagar och
varje depastopp varar 6-18 dagar.

Tivlingsstrickan ir totalt 38 739 sjomil
(76 745 km). Att slutféra den ir ingen
enkel bedrift, och styrka och uthallighet
ir tva viktiga egenskaper. Sa det ir ingen
storre 6verraskning att Team SCA i &r
har uppmirksammats mycket i media
eftersom alla lagmedlemmarna ir kvinnor.
Stimningen ir pa topp i den

internationella gruppen med kvinnliga
kappseglare — som bland annat bestér av
amerikanska, brittiska, australiensiska,
schweiziska och nederlindska seglare
— och de ser fram emot den higrande
utmaningen. "Team SCA ir inte ett
andrahandsprojekt, utan en professionell satsning med stor
potential”, siger besittningsmedlemmen och olympiska
seglaren Carolijn Brouwer. Den erfarna Volvo Ocean Race-
deltagaren Abby Ehler tilligger: "Det finns inga ursikter. Vi
har alla verktyg och allt stod som krivs for att lyckas.”

Volvo Ocean Race ir det tuffaste testet inom

KVINNLIG KRAFT

Team SCA ir inte det forsta kvinnliga laget som deltar i
Volvo Ocean Race — den bedriften stod Team Maiden for
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1988-89. Men det ir diremot det forsta laget som har satts
ihop med enbart kvinnor i syfte att tivla pd samma villkor
som minnen. Tanken bakom beslutet 4r langt ifran ett
jippo eller en gimmick — det handlar om att inspirera och
stirka kvinnor.

SCA ir ett ledande globalt foretag som
utvecklar och tillverkar hallbara hygien-
och skogsprodukter. Av foretagets kunder
ir 80 procent kvinnor, och genom sina
vardagsprodukter vill foretaget stodja
kvinnor och kvinnors méjlighet att
delta pa lika villkor i samhillet. S3 det
finns definitivt ett nira samband mellan
sponsorns mal och behovet av en satsning
pa kvinnlig segling, enligt Victoria Low,
kommunikationsdirektér for Team SCA.

"Det har gitt 12 4r sedan ett kvinnligt
lag senast deltog i tivlingen och det ir stor
skillnad nir det giller erfarenheten bland
kvinnor och min. Vi vill utnyttja den hir upplagan av
Volvo Ocean Race till att minska glappet mellan kvinnliga
och manliga seglare, s3 det hir kvinnliga laget ir mycket
viktigt bide ur ett seglingsperspektiv och ur varumirket
SCA:s perspektiv.”

"Vart mal ir att bli det kvinnliga lag som lyckas bist i
tivlingens historia”, tilligger hon. "Men vi vill verkligen
understryka att vi dr ett professionellt seglarteam som rakar
bestd av kvinnor. Vi ir i forsta hand ett idrottslag och i andra
hand kvinnor”.

=1

Foto: © Rick Tomlinson/Team SCA

Men hur starka de dn ir si gar det sjilvklart inte att komma
ifrdn det faktum att min oftast har ett fysiskt dvertag dver
kvinnor. Ett lag med min har inte bara 6vertag nir det giller
sammanlagd styrka, utan deras totala vikt dr ocksa stérre,
och det ir vikten som stabiliserar baten.

PA LIKA VILLKOR

For att alla lag ska tivla pa lika villkor har man i ar instiftat
en ny regel som siger att lag som bestar av bara kvinnor
tillats ha 11 besittningsmedlemmar medan lag bestiende av
miin fir ha atta.

“Det hir ir en jittestor moéjlighet for kvinnlig segling och
det ir ritt tillfille satsa nu i och med regelindringen i Volvo
Ocean Race”, siger Sam Davies, erfaren ensamseglare frin
Storbritannien. "Den avancerade triningsstrukturen och det
tekniska teamet p4 plats kommer att hjilpa oss att snabbt
bemistra den branta inlirningskurvan, och jag tror verkligen
att vi har méjlighet att na fantastiska resultat i nista tivling.”

Att Volvo Ocean 65-biten har fitt en ny design bidrar
ocksa till att alla team hamnar pa en jimnare nivd. Med
en design som sitter sikerhet och stabilitet i centrum kan
teamen nu mita sig med varandra utifrin
besittningarnas sammanlagda skicklighet, men
faktum kvarstar trots allt att det finns ungefir
tre ton material ombord som behéover flyttas
pa ett dgonblick. S& férutom trining av styrka
och den skicklighet som krivs for att f3 ut
maximalt av biten bestar Team SCA:s fysiska
forberedelser av att snabbt kunna svara pa ett
plétsligt behov att mandvrera stora vikter.

"Det ir mentalt och fysiskt anstringande,
och de manliga teamen har férdelen av att ha
erfarna besittningar”, menar Low. "Team SCA
bestar av personer med olika erfarenhet — nigra
som redan seglat Volvo Ocean Race 2001-2002 och nigra
som seglat i OS — och teamet som helhet behdver personer
med olika kompetens”.

Med bara sig sjilva att forlita sig pa behéver den multinatio-
nella besittningen omge sig av en mingd olika yrkespersoner,
tex. en likare, tekniker, meteorolog, strateg, navigator, taktiker,
o.s.v. "Nir vi rekryterar forsoker vi skapa ett optimalt team
inom alla omraden. Vil ute till havs miste man klara av att
bemistra vinden samtidigt som vigorna slar, biarga huvudseglet
och laga och sy ihop det pa kvillen”, tilligger Low.

HELVETET SOM VANTAR

I mars i 4r hade laget redan triningsseglat 10 000 sjomil
(ca 16 093 km) under en femveckorsperiod. Deras rutin
bestar av att gd upp kl. 06:30 for att ga till gymmet och
sedan segla i sju timmar, sex dagar i veckan. De genomfér
just nu trianingspass till havs p4 48-72 timmar for att triina
in vaktsystemet ombord med fyra personer per vakt — fyra
timmar pa och fyra timmar av. Dessutom genomfér de
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transatlantisk trining, som liknar férhallandena
under tivlingen.

Enligt Low fokuserar de inte frimst pa
formagan att segla eller att passa in i teamet under
triningen, utan snarare pi att "forbereda sig for
det helvete som kan uppsta ute till havs”.

I oktober, nir tivlingen startar i Alicante,
Spanien, kan de se fram emot méanader av fysisk
utmattning, odrigliga viderférhallanden och
uppgiften att navigera genom en av de storsta
kanalerna i virlden, tack vare det nya stoppet i
Haag. Men trots det visar teamet stor entusiasm
infor den kommande uppgiften.

Den amerikanska besittningsmedlemmen Sally Barkow
tivlade med det amerikanska laget i OS i Peking 2008 och
blev US Rolex Yachtswoman of the Year 2005. Hon siger:
"Det ir en fantastisk moéjlighet att f3 chansen att segla jorden
runt. Det ligger i var natur att forsdka pressa oss sjilva si hart
som mdjligt eftersom vi vet att det inte finns nigra grinser
for hur bra vi kan prestera.”

Och trots att hon inte kommer att segla sjilv si delar
Low hennes entusiasm. "Det hir blir mitt femte Volvo
Ocean Race och det ir tredje gdngen som jag ingér i ett
kvinnligt lag. Jag ir jittestolt 6ver vad de vill 4stadkomma
och det kiinns vildigt roligt att vara en del av ett team som
betyder s& mycket fér kvinnligt idrottande. Besittningen har
verkligen kiampat for att komma hit och om vi i slutindan
har gett andra kvinnor styrka att satsa och pressa sig sjilva
lite hardare sa har vi uppnitt vart mal.” i

P& www.volvospiritmagazine.com kan du se videor och
fler foton som hor till artikeln
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Tusentals gravmaskinforare i hela Kina vantas
delta i Operator Idol 2014, Volvo CE:s
nationella tavling i ekokdrning

av Nigel Griffiths

sitt slag i Kina och det storsta utbildningsevenemanget
for brinsleeffektiv kérning i virlden. Tivlingen riktar
_ sig till 6ver en miljon grivmaskinforare i Kina, och férutom
Ta reda p& hur den kan bli din pa identity.volvomerchandise.com dér att ‘%Plc’ln;“ﬁtraf?ll,l Eranﬂeeffef”é“;{“mg mne',?ali den
du kan se den helt nya kollektionen for Volvo Construction Equipment ' en vardelu’l moj ighet att marknadsfora varumarket

Volvo CE och kirnvirdena kvalitet, sikerhet och omsorg
VOI.VOMER[HANDISE.CDM Volvo Merchandise Corporation

Operator Idol startade 2011 och ir den forsta tivlingen i

Vinn var helt nya Identity-ryggsack!

om miljon.”Vir stora drom ir att utveckla en gron framtid. +
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FORARHORNAN

Vi var faktiskt bland de forsta som satsade pa brinsleeffektiv
kérning i Kina genom att introducera manga olika kreativa
metoder”, siger April Li, marknadschef fér Volvo CE i Kina.
Med hinsyn till hur tivlingen stirker Volvo CE:s
varumirke och det enorma genomslaget vad giller antalet
deltagare och uppmirksamheten hos allminheten sa har
foretaget nu beslutat att forlinga tivlingen i ytterligare tre ar.
Finalen 2014 ir planerad att genomféras i november.
Tivlingen arrangeras gemensamt av Volvo CE och dess
aterforsiljare tillsammans med CCMA (China Construction
Machinery Association). Evenemanget genomférs pd manga
platser och stéds dven av departementet for bevarande och
utnyttjande av resurser samt departementet fér industri och
informationsteknik i Kina. Fler in 1 000 personer arbetar
bakom kulisserna for att tivlingen ska kunna genomféras.

OVER HELA LANDET

Under en tredrsperiod har 410 000 personer deltagit i
tavlingen — det ir 40 procent av landets grivmaskinforare.
Antalet deltagare i den hir mycket innovativa tivlingen har
stigit fran ar till ar.

2013 genomférdes tivlingen under sex manader éver hela
Kina med utslagsomgangar i 30 provinser och regioner, foljt
av den stora finalen i Shanghai. Dir tivlade 24 forare om
topplaceringarna i Operator Idol pa riksniva. De tre frimsta
beldnades med ett ars kostnadsfri anvindning av en Volvo-
gravmaskin.

I ar planerar arrangdrerna att utdka utbildningen i
brinsleeffektivitet och hoppas kunna erbjuda ett storre
utbud av priser.

2013 vickte tivlingen stor
uppmirksamhet och genererade mer
in 3 500 reportage i olika medier och
fler in 100 miljoner unika besok pa
webbplatsen for Operator Idol. Projektet
lockade 150 000 anhingare p4 Weibo,
mikrobloggen som ir den kinesiska
motsvarigheten till Facebook och Twitter,
och vickte stor uppmirksamhet bland
forare, aterforsiljare, branschfolk och i
samhillet i stort.

Totalsegraren Liu Fang Jie deltog i
Operator Idol fér andra gingen: "Jag
vill tacka Volvo som har hjilpt mig att
uppfylla min drém om att intligen dga
min egen grivmaskin efter att ha arbetat i branschen i 6ver
10 ar”, siger han.

Tvaan Feng Yi siger: "Tack vare tivlingen har jag kunnat
fokusera mer pa miljéskydd och jag lir mig manga nya
metoder och tekniker for brinsleeffektiv korning.” Han
fortsitter: "Nu nir jag har min egen grivmaskin kommer jag
att tillimpa det jag har lirt mig hir i mitt arbete och forsska
paverka andra i min omgivning.”
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SKICKLIGA FORARE

Genom aren har tivlingen lockat tusentals unga forare som
nu har fatt utbildning om brinsleeffektiva kortekniker.
Som en del i programmet ges skriddarsydd utbildning i
brinsleeffektiv korning bade pa distans och pa plats till alla
anmilda forare, och deltagarna fir ett
certifikat nir de har slutfért kursen.

I finalen stills deltagarna infor ett
flertal utmaningar som simulerar
verkliga arbetsforhallanden dir de far
visa sin flexibilitet och skicklighet i
brinsleeffektiv korning.

"Forarna som deltar i tivlingen ir alla
vildigt unga, men ind4 representerar
de ryggraden i branschens framtid”,
forklarar Jennifer He, marknads- och
kommunikationsdirektér for Volvo CE

med tusentals férare och utbilda dem i
ekokorning”, tilligger hon.
"Den ir nu en virdefull brygga mellan Volvo CE
och férarna som hjilper oss att kommunicera och gora
Volvo CE och dess produkter mer kinda. Med hjilp av de
kontakter vi skapat under projektet har vi kunnat bygga
upp en enorm databas med éver 200 000 férare. Vi kan ha
stor nytta av dessa kontakter i framtiden eftersom forare
i Kina ofta har inflytande gentemot arbetsgivarna nir det
giller inképsval.” I

raming for the future
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Volvo CE on the Bajl

Lds tidningen gratis pa din iPad och se fler foton och
exklusivt videomaterial: Ladda ned Spirit fran
App Store nu - det ar helt kostnadsfritt

#  Available on the

¢ App Store



Forenkla dina asfalteringsjobb samtidigt som du far hogre och mer I6nsam
produktivitet. Vi kan gora hela asfalteringsprocessen lattillganglig med den
toppmoderna teknik som finns i vara ABG-laggare. Optimal asfalteringskvalitet
uppnas utan anstrdngning tack vare vart branschledande elektroniska
asfaltlaggarsystem som vi kallar EPM Il och med vart oslagbara utbud av beprévade
skridar. For att du ska fa se alla férdelar av en beldggning av toppkvalitet visar vi dig
hur det utférs pé kortare tid och med mer pengar i din ficka som resultat.

VIDEO www.volvoce.com

http://opn.to/a/SP_PAT-C_A Volvo Construction Equipment




