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SVERIGE HAR ICKE LANGRE RAD
ATT HA DALIGA VAGAR !

Cenom atl tekniskt rall wtnyitja anslags- och vdagskattemedel @ for-
entng med ldmpliga arbetsmetoder och tjanliga vdglagningsdmnen,
kan landets wdgunderhall dven inom ramen av de niwvarande total-
onkostnaderna gorvas betvdligt battre och mera cficktivt, dn vad som
Sor ndarvarande dr fallel.

Ln god wig har en jimn, fast och ren wvighana awv tillricklig
bredd ocl kullrighetl samt inga tvdra krikar eller branta backar.

Goda wvdgar méjligedra en wvdlordnad och ckonomisk vagtrafik.

Lttt stindigt vagunderhall dr ett oaveisligt villkor f[or bevarande
av goda vdgar,

Prima wviglagningsdmnen dka vagbanans motstandskraft.
£ ! /

En fast och jimn vigbana

utan gropar eller hjulspar erhalles sikrast och billigast:

ndr sol och lufl kunna torka vdgen,

ndar wvatten cf ldmnas titlfalle wppmjuka kirbanan,

nar vdgen standrgt omses,

nir viglagningsimnen pa rdatt tid och av god beskaffenhel pe?/ri:s;gfrs,

ndr akdon med breda hjulringar anvindas,

ndr man ihagkommer att arbetsbesparande redskap och maskiner
Sor wdgunderkallet limna ett bittre och billigare resultat dn enbart

handkraft.

Lingden av Sveriges vigar utgjorde vid 1914 ars slut:

Landsvagar, 0.0 m. bredd 19,007 Fm,
Bygdevagar, 3.6 » > 43,030 »

Enskilda wvigar omkring 05,000 »

Kostnaderna for de allminna vigarnes underhall samt for vinter-
vdghallningen wnder 1914 wlgjorde Kromor 10,020.6609: —, [Hdrav
bidrog Svenska Staten med Kronor 1,730,030: —.

Medelunderhallskostnaderna  pr lingdmeter wiy nlgjorde 14,6 dre.

Totalkostnaden for vdgvdsendet fordelad pa wagfvrk var 1914 16,7
are pr fvrk.

(SVENSKA VAGFORENINGEN))
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MUNKTELLS MOTORVALTAR

FOR DRIFT MED RAOLJA.

SPECIFIKATION.

|H——to

Viktstorlek Fa

| tons | tons

Motorns Eff. HK, vid norm. konstant belastning. .. .. ... 20 20

» » » » Imaxim., » B e 24 24

» varvantal promnut 400 | 400

3 briansleforbr, pr Eff. HK, tim. gram® . ... 275 275
Remskivans diam. (friktions-)......._......................... mm| g0 540
» bredd sucoecummenmmsnasesne s 165 165_
Styrvalsarnes diameter, e v i 1150 | 1200
hredd: prost: Lo i anassnnananes ;30 | 470

Drivvalsarnes diameter. .. ... ... .., I 1500 | 1600
. bredd prost. ... 400 :150

Total spirvidd fOr Styrvalsarne.........couees e sveasevosns 870 950
» » - APIVVRISATING . oospesnismiarvisserenes » 1620 | 1720
Vilteis totald JangEd ..o s sames s » 5135 | 5160
» bredd: oo anmnmnn i nynarnssnm 1860 . 1860

» » DG ... comemmmrammm s s S ata s » 2?4_0_ 2765
Korhastighet norm,: ligsta pr tim...................s = km _'2‘0 2,0
s hogsta 4.5 A8

R o o o = . . . 2 i
Gialler med 5 % tolerans, beroende pa brinnoljans spectfika vkt ocl varmevdarde.

Utan forbindelse.

Med varje motorvilt foljer: remskiva, centralsmérjapparat, lampa med rens-
nalar och munstycksnyckel, 2 oljekannor och 1 spritkanna fér motorn,
nerfillbara jalusier av impregnerad segelduk, 2 lantirnor, 1 hammare,
2 filar, 1 mejsel, 1 pyts samt erforderliga skruvnycklar.

Reservdelar for motorn: 3 kolvringar, 1 tindkula, 1 komplett insprutnings-
ventil med ror, 1 sats ventilkulor, 1 sats ventilfjidrar, 1 pumpfjider,
1 regulatorfjiider, 1 sats reservdelar till luftventilerna, 1 sats packnin-
gar till briinslepumpen, cylinderlocket och tindkulan samt diverse re-

servdelar till lJampan.

Priserna meddelas pa begiran av oss eller vira ombud.




GODA VAGAR — STORA LASS/

kan en medelood hist med anstrangning framfira 500 kg, a

fordon med smala hjulringar.

Pa en pgod vdg

kan samma hdst, wtan att hardare anstringas, framdraga 1200 ke,
& -l
a fordon med breda Jjulringar.

(SVENSKA VAGFORENINGEN.)
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sEsssRREREERd

: ED stod av de sarskilt for skandinaviska forhal-

landen virdefulla erfarenheter, vi vunnit genom
var mangariga tillverkning av angvéltar, upp-
togo vi ar 1913 aven fabrikation av motorvaltar
sdsom en av vara specialiteter.

Dessforinnan hade vi emellertid noga foljt utvecklingen
aven pa detta omrade savial inom som utom Europa och
de savil teoretiska som praktiska resultat, vi darvid upp-
natt, ligga jamval till grund for vara konstruktioner.

Viltarna tillverkas 1 foljande for svenska forhallanden
laimpliga storlekar namligen

8—10 tons och 12—14 tons
och kunna medelst gjutjirnsskivor i valsarna, vikterna
inom ovan angivna gransvirden forindras pda varje haly
ton nar.

Drivkraften utgores av en av vira patenterade, minga
gianger officiellt prisbelonade horisontala rdoljemotorer,
som, okanslig for olika slags brannoljor, arbetar lika for-
delaktigt med i marknaden féorekommande rioljor som med
fotogen. Driftsikerheten ar fullt ut lika stor som ang-
valtens, men 1 jamforelse med denna dger motorvilten
bland andra fo6ljande

Ssasssesnnenan
Ssssssnnnnne

[ET TR
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STORA FORETRADEN:

MOTORVALTEN
arbetar utan rok, anga, gnistor och sot.

MOTORVALTEN
arbetar utan skétsel av speciellt utbildad maskinist.

MOTORVALTEN
arbetar med ringa kylvattenforbrukning.

MOTORVALTEN
arbetar med ned till 275 grams brinsleforbrukning pr
HK-timma, varigenom driftkostnaderna bliva synner-
ligen sma.

MOTORVALTEN
arbetar med lag forbrukning av smorjolja.

MOTORVALTEN
arbetar med minsta mojliga tillsyn och underhillskost-
nader.

MOTORVALTEN
kan trots lagre drifts- och underhéllskostnader verkstilla
samma arbete som de bista och dyrbaraste angviltar.
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Hur en landsvay icke bir se wt.  Dalig grund och daligt underhall.

BESKRIVNING.

MOTORNS KONSTRUKTION OCH
ARBETSPRINCIPER.

Sasom redan 1 foregaende omnamnts, utgores kraftkallan
av en I1-cylindrig, horisontal, 2-takts raoljemotor med glod-
tandning, vars omtailigaste detaljer ligga vil skyvddade mot
damm, smuts och yttre averkan. Detta jamte franvaron av
omtaliga ventiler och opalitlig elektrisk tindanordning gor
driftsakerheten fullt betryvggande. Motorn arbetar utan
vatteninsprutning.

Sedan motorn enligt i bruksanvisningen givna foreskrifter
blivit igangsatt, vilket kriver en tid av intill 10 minuter,
ar den varme, som alstras genom dess egna arbetssitt,
tillricklig for att aven under tomgang hadlla tindkulan
tillrackligt varm huru linge som helst.

Sasom bransle kunna de billigaste raoljor anvandas lika
fordelaktigt som fotogen.



Lo vidrig sittuation.  FEn dalig vdgs wtseende under Fdllossning.

Givet ar, att en flercylindrig fyrtakts benzinmotor, som
en hel del fabrikanter av motorvaltar begagna sig av,
maste anses for andamalet fullt forkastlig. Pa grund av
dess latt forbrianda ventiler och 1 synnerhet for fuktig
vaderlek kansliga elektriska tindanordning, dventyras ben-
zinmotorns driftsikerhet 1 langt hogre grad 1 kombination
med en vagvalt an under andra forhallanden, och drift-
sakerheten hos valten blir givetvis darefter.

Livslingden hos en solitt byggd motor med lagt varvantal
blir aven betydligt hogre dan vad som kan uppnas med
en flercylindrig lattbyggd och snabbgaende benzinmotor.

Hartill kommer svarigheten att sarskilt pa landsorten
erhalla benzin samt de stranga foreskrifter, som maste
respekteras vid densammas forvaring — och sist, men icke
minst, att benzinpriset alltid staller sig flera ganger hogre
an priset for raolja. Detta har sin stora betydelse speciellt
med hansyn till att bransleforbrukningen hos en flercylin-
drig motor pr histkrafttimma ar betydligt hogre an hos
en 1-cylindrig motor av motsvarande kapacitet.



Motorvilt och amerikansk vigplog [ kombination for att wppna

en _:‘fmf ?'fi::‘"a‘e'{'h'twf.

MOTORNS VIKTIGASTE DETALJER ARO
FOLJANDE:
CYLINDERN.

[ motsats till flera andra fabrikat dro cylinder och vevhus
for alla storlekar gjutna var for sig. Detta ar av mycket
stor betydelse vid eventuella demonteringar o. d., dirigenom
att varje detalj blir mera latthanterlig. Sarskild omsorg
nedligges pa sammansattningen av materialet, sa att detta
blir i minsta mojliga man emottagligt for slitage.

Bearbetning och slipning ske i de modernaste precisions-
maskiner.




KOLVEN

ar liksom cylindern tillverkad av specialjarn samt be-
arbetad 1 slipmaskin. Risken for ovala eller med fil bear-
betade kolvar, som har ett mycket oférdelaktigt inflytande
pa saval driftsikerhet som bransleforbrukning, bortfaller
harigenom. Kolven ar forsedd med fjadrande kolvringar,
varigenom den for motorns arbete nodiga titningen uppnas.

VEVSTAKEN,

som dr tillverkad av prima Siemens Martinstal, ar be-
raknad for mangfaldig hallfasthet. De med densamma kom-
binerade

KOLV- OCH VEVLAGREN

aro utforda med stora tryckvtor for att undvika varm-
gang. Lagerskalarne for kolvlagret aro helt och hallet
av hard fosforbrons samt for vevlagret fodrade med vit-
metall.
TANDKULAN

ar konstruerad for de flesta 1 han-
deln foérekommande raoljor, sdasom
texasolja, rysk nafta, mazut, solarolja,
ruminska eller galiziska raol_]or m. fl,,

med vilka motorn arbetar lika for-
delaktigt som med fotogen.

VEVAXELN

ar smidd av martinstal samt lagrad 1
kullager, hos vilka praktiskt taget frik-
tion och avnétning dro reducerade till
intet. Harigenom forebyggas de olagenheter 1 hastigt steg-
rad bransleforbrukning, reducerad kraft, oregelbunden gang
och ofta intraffande driftstérningar, som alltid sa sma-
ningom framtriada hos motorer med metallager i vevhusets
sidolock sa snart dessa bliva slitna.

Tiandbula,

REGULATORN.

Motorn ar forsedd med en mycket kanslig centrifugal-
regulator som automatiskt reglerar brannoljetillforseln 1
forhallande till det forhanden varande kraftbehovet, var-
igenom gangen blir lugn och jamn samt forbranningen

16 —



fullstandig och rokfri. Denna regulator befriar salunda
foraren fullstindigt fran all instillning och reglering av
bransletillforseln, varfor han obehindrat kan iagna sig at
valtens manovrering.

Nullagerionstruktion.

Genom att vevaxeln dr lagrad @ kullager wppnas hog verkningsgrad hos motorn

samit stor sdkerhet och ckonomi 1 driften.

BRANNOLJEPUMPEN

ar helt och hallet inbyggd och vytterst omsorgsfullt till-
verkad.
CIRKULATIONSPUMPEN

av kolvtyp och driven frin en excenterskiva a vevaxeln
tillfor det for cylinderns avkylning nodiga kylvattnet.
SMORJAPPARATEN.

Pa en tillforlitlig och effektiv smorjning dr en motors
livslangd mycket beroende. Lika nodvadigt som det ar, att
for smmen”cn anvanda goda, for dn(lamdlct tjanliga 01]01

lika viktigt ar det, att smorjapparaten fyller sin funktion.
Viara motorer aro forsedda med en oOver hela virlden



Brinnoljepump.

Regulator.

— I8 —



Cirkulationspump.

kand centralsmorjapparat, som under tryck frammatar oljan
till respektive smorjpunkter. Franvaron av vekar, ventiler,
fjadrar o. d. gor, att smorjningen blir fullt tillforlitlig.

Smorjoljetillforseln ar kontrollerbar samt kan under mo-
torns gang regleras efter behov. Apparaten ar tillrackligt
stor for att motorn, om sa erfordras, skall kunna arbeta
i flera timmar i strick utan tillsyn.

Cylindern ar forsedd med 3 smorjror, varigenom kolven
i hogsta mojliga grad ir skyddad emot slitage, pa samma

Smirjapparal. Sektion av smérjapparaten.



gang som oljans hela smorjformaga utnyttjas. [For vev-
lagret anvandes centrifugalsmorjning, varigenom varm-
gang 1 detta under normala forhallanden ar utesluten.

REMSKIVAN.

For att motorn skall
kunna anvindas sa-
som drivkraft _]amv al
for andra dndamal, dr
den utrustad med en
pa svinghjulen apte-
rad remskiva. Speci-
ellt for viganliggnin-
gar dr en kombination
av vilt och stenkross
lika praktisk som all-
méin.

For att,da valten ar-
betartillsammans med
annan maskin, under-
litta startningen av
motorn samt mojlig-
gora en Ggonblicklig
fran- och tillkoppling
av kraften, levereras
emot extra debitering,
beroende pa motor-
storleken, s. k. frik-

[riktionsremskiva.

tionsremskiva’ genom Moyliggor en dgonblickliy till- och fran-
vilken man blir full- koppling av kraften.

komligt oberoende av
nollskiva.

MOTORPROVNING.

Innan motorn sammanbygges med valten, underkastas
den omsorgsfulla prov, varvid kontrolleras, icke allenast
att dess olika detaljer funktionera tillfredsstillande, utan
aven att den fyller uppstallda garantier saval betriffande
effekt som briansleforbrukning.

Motorns samtliga detaljer dro berdknade med m(m{{;‘aldzg
sakerhet samt bearbetade med stérsta mojliga precision i
nutidens modernaste arbetsmaskiner.

— 20 —



Isolering av

vdobanan emot jislera med granris @ dubbla lag.

Grunden pa en gammal vdag [orstarkes.






. Myt Konung Gustaf UV liter demonstrera motorvilten och gor sig

wunderrdattad om dennas konstruftion och arbdetssdatt.

VALTKROPPENS VIKTIGASTE DETALJER
ARO FOLJANDE:

RAMEN,

vars tvenne grova sidoplatar stracka sig utefter valtens
hela lingd, utgor en basis for maskineriets samtliga storre
och mindre ‘detaljer. Frampartiet, vid vilket plitarne iro
fastskruvade, ar gjutet och tjanar som ljuddampare for
motorn. [or samma dndamal dr dven motorns avloppsror
utformat, sa att denna praktiskt taget arbetar ljudlost.

[ ramens bakre parti ar en vattentank av tllracklig
storlek for motorns kylvatten inrymd.

Denna tank star i forbindelse med ett tvargaende av-
loppsror, varigenom vigen tillfalligtvis kan spolas pa sam-
ma sitt som genom de vanligen anvinda vattenvagnarne.

L%



FRIKTIONSKOPPLINGARNA,

en for »fram» och en for »back» aro s. k. lamellkopplingar
vilka tillita liangsta mojliga slirnings- eller tillslagnings-
period utan att, praktiskt taget, fm:alltas. (;cnom dcnsa
kopplingar kan valten sittas igang sakta och mjukt vilket
ar av utomordentligt stor betydelse for hela viltens hall-
barhet och livslingd. Aven i detta avseende skilja sig sa-
ledes vara viltar Fran andra fabrikat, som &dro forsedda
med konkopplingar, vilka tarva s])(.mcll omsorg och som,
om de skola anses hallbara, hava mycket liten tillslagnings-
period, varav foljer en mycket hiftig igangsittning. Den
for bada kopplingarna gemensamma

TRYCKSKIVAN

ar forsedd med ett dubbelverkande specialkullager, som
tillsammans med tvenne bakom kopplingarna liggande axial-
kullager upptager hela tillslagningstrycket vilket salunda
ej kan fororsaka nagot slittage med darav foljande drift-
storningar.

KUGGVAXLARNA.

Kraftoverforingen fran motorn till drivvalsarna sker
genom maskinskurna, kraftiga stalkugghjul, dammfritt in-
byggda eller skyddade genom solida platkapor. Den hos
de flesta andra fabrikat vanliga kraftoverforingen till driv-
valsarna med kedja, fororsakande standiga driftstorningar
dels genom att den stracker sig dels ocksa pa grund av
att den arbetar pa kedjehjul med stor diameter varfor den
ligger mycket nira marken och vid arbete & 16s vig ofta
slipar 1 makadamen, saknas saledes har.

AXLARNA.

Samtliga kraftoverforande axlar aro tillverkade av hog-
pl()LLmlgt nickelstal och, med undantag for driv h_]ulsa\cln
som gar i linga utbvtbara lager av fosforbmns lagrade

1 kullager av viarldsberémt fabrikat.

- 24



Nullager.

Alla (lllflwltllnlngdl‘ i form av varmgang och slitage i
lagren dro harigenom borteliminerade.

DRIV- OCH STYRVALSARNA.

['6r att vilten skall kunna anviandas aven under ogynn-
samma, for att icke siga vidriga forhallanden och (lclltlll
arbeta cl\nnomml\t, ir det av stor vikt, att saval styr- (fram-
valsarna) som drivvalsarna (bakvalsarna) hava storsta maoj-
liga diametrar och att dess banor aro tillverkade av for
andamalet lamplig stallegering.

Ju mindre valsarna aro, desto storre kraftkalla och dar-
med okade dnftl\nhma(lcr kraves, och dessutom far valten
bc-niigenhet att skjuta upp vagmaterialet 1 hogar framfor
valsarne, sa att vagbanan blir vagformig.

Savil driv- som styrvalsarna daro utforda sa, att dess olika
detaljer utan svarighet var for sig kunna utbytas, om sa
skulle behovas. ~\l]'1 fyra valsarna aro forsedda med dubbla
valsskrapor, som for drivvalsarna iro fjidrande.

Drivvalsarna aro forbundna med sina resp. kugghjul
medelst tvenne stalbultar fastade pa sadant satt att de
latt och bekvamt kunna borttagas fran endera av valsarna
och vialten darigenom kunna manovreras dven i mycket
tranga passager.



Det dr myckel wiktigl, at! vdllforaren under alla sitwationer dr lherre over
sin maskin, samd att han, wtan att behdva ldmna sin plats, har full
kontroll dwver mandvreringen och wisiklen fri.

MANOVRERINGEN.

Det ar mycket viktigt, att viltforaren under alla situa-
tioner ar herre oOver sin maskin, och att han, utan att
behova lamna sin plats, har tillricklig kontroll over savil
driv- som styrvalsarnas stillning samt utsikten fri. All-
deles forkastligt ar, att han nodgas stiga av maskinen for
att kontrollera om valsarna arbeta i ratta banor.

Med héansyn hartill hava vi forlagt samtliga for manovre-
ring och styrning erforderliga rattar och spakar till en
plats, varifrin manovreringen blir den lattast tankbara.
Salunda ligger styrratten narmast till hands for hogra
handen, samtidigt som manoéverspaken ar latt tillganglig
for den vanstra. Harigenom blir felmanovrering sa gott
som utesluten dven for en ovan forare.

Genom att manoverspaken fores framat, 1 medellage eller
bakat, verkstiallas manovrerna »fram», »stopp» eller »back».

Bromsning i utforsbackar sker medelst en mjukt, men
kraftigt verkande fotbroms, som, dia sa erfordras, kan
fastlasas.

SKYDDSTAK.

Till skydd emot regn dr vilten forsedd med ett
vial stagat tak av jarnplat, tillrackligt stort for att tacka
maskineriets samtliga detaljer.



MOTORVALT ANGVALT

Tyvugdpunicten hos motorvilten ar firiagd pa samma satt som hos angoilten,

Vilten kan saledes utan obehag jamvil for foraren ar-
beta 1 regnig viderlek, som ar den for vagviltning lamp-
ligaste. Sasom sidoskydd finnas nerfillbara jalusier av
impregnerad segelduk.

KORHASTIGHETER.

Sasom av specifikationen a sid. 7 framgar, hava vara
motorvaltar tva korhastigheter, den storre lamplig vid
transport, den mindre vid valtning.

Genom ett enkelt handgrepp kunna hastigheterna om-
vaxlas.

STABILITETEN

ar for de flesta motorviltsfabrikanter ett hittills olost
problem. Det ar salunda ingalunda ovanligt, att t. ex. de
s. k. tandemviltarna d. v. s. sidana, vars drivvalsar ga
1 samma spar som styrvalsarna, hava hela magkineriet med
sin vertikala motor samt bransle- och kylvattenstankar for-
lagda hogt 6ver de i allmidnhet mycket sma valsarna.

Att en sadan valt ofta utsattes for mycket riskabla situa-
tioner, sarskilt 1 kurvor och sidolutningar, ar en naturlig
sak. Lutningen astadkommer genom vatten- och oljemas-
sornas forskjutning en ofrankomlig forandring av tyngd-
punkten, som har till foljd att valten latt stjalper.

IFor var del hava vi dven 1 detta avseende utgatt fran
samma teori som tillampats for angviltarna, vilka som
bekant sallan eller aldrig aro utsatta for stjalpningsrisker.

Salunda hava vara motorvaltar genom de utanfor valtens
kropp liggande drivvalsarna en for den erforderliga sta-
biliteten tillriackligt bred bas, och genom motorns, utvax-
lingshjulens och kylvattentankens placering ar tyngdpunk-
ten sa forlagd, att risken for stjalpning blir lika med noll.

|
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Motorvilten ssitter sig» pd 7'::_4,*1':;:;/:‘!:. men arbetar sig ater upp.
En ofarlig situation for en stabil vdilt med stora drivvalsar.

Av rent praktiska skal aro valtarna icke fjadermonterade.
Avsikten med valten ar ju den, att gatan eller vagen skall
bliva si kompakt och jamn som Illt)]ll"‘t, och detta resultat
torde nappeligen kunna uppnas med en fjadermonterad
och gungande vilt.

VIKTFORANDRING.

Om man under vaganlaggningens olika skeden onskar
forindra valtens vikt, bor (lctta, just pa ovan angivna grun-
der, icke ske genom vatten- eller makadambarlast 4 ramen,
utan, sasom vi tillampa, genom att valsarnas vikt okas eller
minskas genom litt apter- resp. demonterbara gjutjarns-
vikter 1 valsarna. Belastningen bor dven hallas inom vissa
granser och ej garna overstiga 25 9% av valtens totala vikt.
Givet ar namligen, att om man, som en del fabrikanter
fororda, vid anvindandet av en lattbyggd vilt om t. ex.
5 tons nettovikt, belastar densamma med ytterligare 5 ton
vatten och makadam a den ofta mycket svaga och daligt
stagade ramen, resultatet efter kort tid blir en vad man
kallar rank ram som formférandras vid viltens passerande
over ojamnheter, fororsakande varmgang och hastig for-
slitning av lager, kugghjul och axlar.
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Motorvilten bogserar med litthet stenkross och Gvriga redskap for vigunder-

hallningen. Stigningar t. o. m. 1 : 7%, tagas wtan svarighet.

Motorvalt arbetande @ Rombination med stenkross.



Ln god grund for en nyvanlagd vdg, i framliden litt att underhalla
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Ett halvgjort arbete. Den @ dvrigt vackra vdigen lider brist pa viltning,

och trafikanterna soka sig andra wtvigar.
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VAGRIVARE.

Vigrivaren inbesparar tid, arbete ock penningar,

VAGRIVARE.

Det fordomdags anvianda sittet att under vagarbete
hugga upp vagen medelst korpar har nu utbytts emot det
arbete viagrivaren i kombination med en vagvalt utfor.

[ manga fall utgor rivaren ett aggregat for sig och
slipas under siadana forhallanden efter vilten oftast me-
delst en stalwire.

Om icke annat foreskrives, levereras alla vara valtar med
vagrivareanordning, bestiende icke endast av en, utan av
tvenne rivare, monterade pa var sin sida om vilten och
uppburna av en gemensam, genom valtens ram gaende
smidd axel.

Varje rivare dr forsedd med 2 vindbara och 1 bada
andar skarpta stal, som efter skedd tillkoppling automa-
tiskt sattas i funktion sda snart valten gar framat, men
frankopplas — likaledes automatiskt — da valten gar back.



Vigrivaren @ arbete.

Genom att rivarna monterats pa ovannamnda satt, kan
vagen upprivas tatt intill vagkanten och foraren har latt
kontroll over rivarens arbete. Nagon omflyttning av appa-
raten fran den ena sidan till den andra, beroende pa, vilken
sida av vagen som for tillfillet skall bearbetas, behover
saledes icke forekomma. Dessutom undviker man, att val-
ten 1 forvag behover arbeta 1 den upprivna massan, allt
under forutsattning av, att endast en rivare arbetar och
halva vdagens bredd bearbetas i sander, som ju ocksa van-
ligen ar fallet.

Denna 1 och for sig betydelsefulla konstruktion har kun-
nat genomforas endast pa grund av den totala franvaron
av sadana detaljer pa vilten, som kunna taga skada av
den helt naturligt oundvikliga skakning, for vilken den-
samma under rivningsarbetet ar utsatt.

Vid normal kérhastighet avverkar rivaren c:a 2500 m?
pr 10 timmars arbetsdag.



Gata © Ringljobing (Danmark) ved Munktells Vlotorvdlt,
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En forstilassig vdigbana,
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Ln wvacker svensk landsvda,

Makadamsortoring [or hand.



LEVERANSVILLKOR.

Valtarna levereras vanligtvis fran lager.

Leverans sker fritt banvagn Eskilstuna.

For provkérning och instruktion om viltens skotsel ull-
handahalles montor gratis under en tid av intill 3(1,15;‘11
pa for koparen lephg tidpunkt, dock skall montoren at-
njuta fri kost och logi under instruktionstiden eller aga ratt
uppbara motsvarande kontant valuta.

Eventuell leveransforsening, beroende pa force majeure,
vattenbrist, eldsvada, strejk, driftstorning hos oss eller vara
leverantorer, felgjutning av storre gjutgods, forsenade ma-
terialleveranser eller andra omstandigheter, vilka ligga
utom var kontroll, berattigar oss till nodig forlangning

leveranstiden.

GARANTL

Vi ataga oss en garanti av 12 manader, pa sa satt, att
vi for alla delar, som under denna tid pa grund av ma-
terial- eller fabrikationsfel bliva obrukbara, och & vilka
bristerna daro sa vasentliga, att de icke utan avsevard
kostnad eller svarighet kunna avhjilpas av vederborande
maskinskotare, skyndsammast mojligt franko Iskilstuna
gratis leverera nya delar 1 ersattning, dock har bestallaren
att sjalv draga forsorg om delarnas montering. Ior att
kunna kontmllma skaclans art och -t:omfattnmU skola alla
delar, som onskas ersatta, returneras franco Lskllstuna

Utbytta delar daro var egendom.

IFor direkta eller indirekta forluster, som eventuellt kunna
drabba bestillaren under den tid, delarne aro under ut-
byte, iklada vi oss ej ersattningsskyldighet.

I'ran garantien aro skador samt fel, som uppstatt pa
grund av yttre averkan, olyckshandelse, dalig skotsel, over-
belastning, naturligt slitage, reparationer utforda av be-
stallaren utan var vetskap och gillande, felaktig montering,
dar sadan ej av oss blivit utford eller annan utom var
kontroll liggande orsak, uteslutna.

Sisom villkor for garantien giller, att betalningen er-
lagges 1 full Gverensstimmelse med triffat avtal och att
eventuella fel och brister anmalas genast de upptackas.

Garantitiden raknas fran fakturadatum.
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