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SVERIGE HAR ICKE LANGRE RAD
ATT HA DALIGA VAGAR.

Genom att tekniskt ratt utnyttja anslags= och vigskattemedel i
forening med lampliga arbetsmetoder och tjanliga viglagningsimnen,
kan landets vigunderhall ifven inom ramen af de nuvarande total:
omkostnaderna goras betydligt bittre och mera effektivt, an hvad
som for narvarande ar fallet.

En god vig har en jimn, fast och ren vigbana af tillricklig
bredd och kullrighet samt inga tvira krokar eller branta backar.

Goda vagar mdjliggéra en valordnad och ekonomisk vagtrafik.

Ett stindigt vagunderhall ar ett oafvisligt villkor for bevarandet
af goda vagar.

Prima vaglagningsdmnen oka vagbanans motstandskraft.

En fast och jamn vagbana

utan gropar eller hjulspar erhalles sakrast och billigast:

nar sol och luft kunna forka vigen,

nar vatten ej lamnas tillfalle uppmjuka korbanan,

nar vagen standigt omses,

nar vaglagningsimnen pa ratttid ochaf god beskaffenhet piliggas,

nar akdon med breda hjulringar anvindas.

Arbetsbesparande redskap och maskiner for vigunderhillet limna
ett battre och billigare resultat in enbart handkraft.

Lingden af Sveriges viagar uigjorde vid 1913
ars borjan:
Landsvdgar, 6.0 m. bredd 19,049 km.
Bygdevigar, 3.6 » » 43,477 »
Enskilda vigar omkring 65,000 »

Kostnaderna for de allmidnna viagarnas underhall ar 1911 ut-
gjorde Kronor 11,350,000: —. Haraf bidrog Svenska Staten med
Kronor 1,280,000: —.

Medelunderhallskostnaderna pr lingdmeter vag utgjorde 18,2 ore.

Totalkostnaden for vigvisendet ar 1912 fordelad pa vigfyrk
var 23,7 ore pr fyrk. (SVENSKA VAGFORENINGEN).



Goda vagar — stora lass!

kan en medelgod hist med anstringning framfora 500 kg. &
fordon med smala hjulringar.

kan samma hast, utan att hardare ansirangas, framdraga 1200 kg.
d fordon med breda hjulringar.
(SVENSKA VAGFORENINGEN).,
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MUNKTELLS MOTORVALT MED GATURIFVARE.
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for skandinaviska forhallanden
vardefulla erfarenheter, vi vunnit
= genom var mangariga tillverkning

THREEEETER RO s
FEHREER

S f éngvéltar, UpptOgO vi under
loppet af 1913 dfven fabrikation af motorvail:
tar sisom en af vara specialiteter.

Desstorinnan hade vi emellertid noga f6ljt
utvecklingen dfven pa detta omrade sivil inom
som utom Europa och de teoretiska och prak-
tiska jamforelser, vi darvid kunnat gora, ligga
jamval till grund for vara konstruktioner.

Viltarna tillverkas i féljande f6r svenska f6r-
hillanden lampliga viktstorlekar (med gatu-
rifvare):

Ton: 7, 78, 8, 9, 9%, 10, 11, 12
och kunna saledes erbjudas efter en hvars spe:-
ciella behof.

Drifkraften utgores af en af vara patenterade,
manga ganger officiellt prisbelonade horison:
tala rioljemotorer, som, okinslig for olika slags
brinnoljor, arbetar lika fordelaktigt med i
marknaden férekommande raoljor som med
fotogen. Driftsikerheten ar fullt ut lika stor
som angvaltens, men i jamforelse med denna
ager motorvilten bland andra foljande
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STORA FORETRADEN:

Motorvdlten arbetar utan rok, dnga, gnistor
och sot.

Motorvdlten arbetar utan skotsel af speciellt
utbildad maskinist.

Motoruvdlten arbetar med ringa kylvattensfor-
brukning.

Motorvdlten arbetar med ned till 250 grams
briansleforbrukning pr HK:timma, hvarige:-
nom driftkostnaderna blifva synnerligen
sma.

Motorvdlten arbetar med lag férbrukning af
smorjolja.

Motorvdlten arbetar med minsta méjliga till-
syn och underhallskostnader.

Motorvidlten kan trots ldgre drifts- och
underhdllskostnader verkstdilla samma
arbete som de bdsta och dyrbaraste
danguvdltar.

— 10 —



BESKRIFNING.

MOTORNS KONSTRUKTION OCH
ARBETSPRINCIPER.

Sasom redan i foregiende omnimnts, utgo-
res kraftkiallan af en 1:cylindrig, horisontal,
2:takts rdoljemotor med glodtindning, hvars
omtaligaste detaljer ligga vil skyddade mot
damm, smuts och yttre averkan. Detta jamte
franvaron af omtaliga ventiler och opalitlig
elektrisk tindanordning gor driftsakerheten
fullt betryggande.

Sedan motorn enligt i bruksanvisningen gif-
na foreskrifter blifvit igdngsatt, hvilket kratver
en tid af 10 minuter eller mindre, ar den varme,
som alstras genom dess egna arbetssitt, tillrack-
lig att dfven under tomgang hailla tindkulan
tillrackligt varm huru linge som helst.

Sasom brinsle kunna de billigaste raoljor
anvandas lika fordelaktigt som fotogen.

Gifvet ar, att en flercylindrig fyrtakts ben:
zinmotor, som en hel del fabrikanter af motor:
viltar begagna sig af, maste anses for andamalet
fullt forkastlig. P4 grund af dess litt forbranda
ventiler och i synnerhet for fuktig vaderlek
kinsliga elektriska tindanordning, dfventyras
benzinmotorns driftsikerhet i langt hogre grad
i kombination med en vigvilt 4n under andra
forhallanden, och driftsikerheten hos vilten
blir gifvetvis darefter.

. . (=



Lifslangden hos en solidt byggd motor med
lagt hvarfantal blir ifven betydligt hégre in
hvad som kan uppnis med en flercylindrig
lattbyggd och snabbgiende benzinmotor.

Hartill kommer svarigheten att erhalla ben:-
zin samt de stringa foreskrifter, som maste
respekteras vid densammas férvaring — och
sist, men icke minst, att benzinpriset alltid hal-
ler sig flera ginger hogre dn priset for raolja.
Detta har sin stora betydelse sirskildt med hin-
syn till att bransleférbrukningen hos en fler-
cylindrig motor pr histkraft ir betydligt hogre
in hos en 1l:cylindrig motor af motsvarande
kapacitet.

MOTORNS VIKTIGASTE DETALJER
ARO FOLJANDE:

CYLINDERN.

I motsats till flera andra fabrikat dro cylin-
der och vefhus gjutna hvar for sig. Detta ir
at mycket stor betydelse vid eventuella demon:-
teringar o. d., darigenom att hvarje detalj blir
mera latthandterlig. Sarskild omsorg nedlig:-
ges pd sammansattningen af materialet, sa att
detta bliri minsta méjliga man emottagligt for
naturligt slitage.

Bearbetning och slipning ske i de moder:-
naste precisionsmaskiner.

— 12—
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KOLF

med vefstake och veflager.
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KOLFVEN

ar liksom cylindern tillverkad af specialjarn
samt bearbetad i slipmaskin. Risken f6r ovala
eller med fil bearbetade kolfvar, som har ett
mycket ofordelaktigt inflytande pa saval drift-
sikerhet som brinsleférbrukning, bortfaller
harigenom. Kolfven ir forsedd med fjadrande
kolfringar, hvarigenom den f6r kompressionen
nddiga titningen uppnas.

VEFSTAKEN,

som ar tillverkad af prima Siemens Martinstal,
ir beriknad for mangfaldig hallfasthet. De
med densamma kombinerade

KOLF- OCH VEFLAGREN

aro utférda med stora tryckytor for att und-
vika varmging. Lagerskilarna for kolflagret
aro helt och hallet af hiard fosforbrons samt for
veflagret fodrade med hvitmetallspeglar.



VEFAXELN

ar smidd af
bessemerstail
samtlagradide
varldsberomda
2 IGF" - kul-
lagren,hoshvil:
ka praktiskt ta-
get friktion och
: afnGtning aro
§ K F - reducerade till
dubbelradiga, sjalfreglerande kullager. z intet, Harige}
nom forebyg:-
gas de oldgenheter i hastigt stegrad branslefor-
brukning, reducerad kraft, oregelbunden giang
och ofta intriffande driftstorningar, som alltid
sa smaningom framtrida hos motorer med me:-
tallagerivethusets sidolock sa snart dessa blifva
slitna. Smorjoljeférbrukningen for kullagren
ar dessutom endast '/,; af for andra konstruk-
tioner forekommande, hvilket ur pekuniir syn:-
punkt spelar en icke obetydlig roll.

S R R TR A TR TR A TN TR AT I}

REGULATORN.

Motorn ar utrustad med en patenterad, utoms
ordentligt kinslig regulator, hvars reglerings:-
tormaga hittills visat sig o6fvertraffad. Brinsle-
tillforseln kan 6kas eller minskas under gangen,
utan att motorns hvarfantal férindras. Anslags:
ytorna & savil regulatorstialen som pumpkolf-

= T e
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REGULATOR

Genom denna utomordentligt kinsliga regulator forebyggas halfva, osikra
och otillrdckliga pumpslag, vibrationer i brinslepumpen m. m., som direkt
ifventyra motorns tillforlitliga och ekonomiska drift.
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varna dro icke utsatta for nigot slitage och den
olagenhet, som i vanliga fall vidlader regulato-
rer af liknande system genom att pumpeggarna
efternagon tids forlopp blifva afrundade, ar ute-
sluten. Hirigenom forebyggas halfva, osikra
och otillrickliga pumpslag, vibrationer i brans-
lepumpen m. m., som direkt dfventyra motorns
tillforlitliga och ekonomiska gang.

CYLINDERILOCKEFT,

som ir vattenkyldt, stir i omedelbar f6rbin-
delse med

TANDKULAN,
hvilken ir konstruerad for de flesta i handeln



torekommande rdoljor, sisom texasolja, rysk
nafta, mazut, solarolja, galizisk olja m. fl., med
hvilka motorn arbetar lika foérdelaktigt som
med den betydligt dyrbarare fotogenen. Ar
branslepumpen ritt instilld, blir

FORBRANNINGEN

tullstindig, hvarigenom koksbildningar, beck-
ningar och andra diarmed f6ljande oligenheter
undvikas. Harigenom kan motorn arbeta myec:-
ket langa tider, utan att beh6fva demonteras for
invindig rengoring.

INSPRUTNINGSAPPARATEN

ar forsedd med en patenterad, automatiskt ver:
kande vattenatkylningsanordning, si att mun:-
stycket alltid hélles kallt. Pa sa sitt forebygges
att munstycket, sisom annars kan férekomma,
koksar igen, hvilket hindrar brinsletillférseln
och astadkommer stagnation.

SMORJAPPARATEN.

Pa en tilltorlitlig och effektiv smérjning ir en
motors lifslingd mycket beroende. Lika néd-
vandigt som det ar, att for smorjningen anvianda
goda, for andamalet tjanliga oljor, lika viktigt
ar det, att smorjapparaten fyller sin funktion.

Vara motorer dro férsedda med en 6fver hela
varlden kind centralsmérjapparat, som med
mekaniskt tryck frammatar oljan till respektive



smorjpunkter.
Franvaron af
vekar, ventiler,
fjadrar o. d. gor,
att smorjningen
blir fullt tillfor-
litlig.
Smorjoljetill-
forseln ar fullt
kontrollerbar
samt kan under
motorns gang
regleras efter be-
hof.
Smorjappara-
tens storlek Aar
sa beraknad, att
motorn, om sa
erfordras, skall
kunna arbeta i

lerastimimar |1
SMORJAPPARAT - strack utan till-

och sektion af densamma. syn.

Cylindern ir
torsedd med 3 smorjror, hvarigenom kolfven i
hogsta mojliga grad ar skyddad frian slitage,
pa samma ging som oljans hela smorjtérmaga
utnyttjas. For veflagret anvindes centrifugal-
smorjning, hvarigenom varmgang i detta un-
der normala férhallanden ir utesluten.
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For att mo-
tornskall kun:-
na anvandas
sasom drif:
kraft jamvail
for andra an:-
damal, ar den
utrustad med
en pa ett af
svinghjulen
apterad rems-
skifva. Speci-
ellt f6r vigan-
liggningar ir
en kombina-

tion af vilt och stenkross lika praktisk som
allman.

Motorvilten kan med fordel anvindas sisom
kraftkilla fér en mangfald indamil och ir hirs
for forsedd med en remskifva af sidana dimens
sioner, aft den internationella periferie
hastigheten uppnis,

SRR L R R R R LR AN RR R AR LA NI

L T T T N AT R T TR A AN LB

STURRTRRRRRR R P R R R e R b e e

MOTORPROFNING.

Innan motorn sammanbygges med vilten,
underkastas den omsorgsfulla prof, hvarvid
kontrolleras, icke allenast att dess olika detaljer
funktionera tillfredsstillande, utan ifven att
denftylleruppstillda garantier betriffande savil
effekt som bransleforbrukning.

Motorns samtliga detaljer dro berdknade med
mangfaldig sikerhet samt bearbetade med stérsta

mojliga precision i nutidens modernaste arbets=
maskiner.

s 19—



VALTKROPPENS VIKTIGASTE DETAL:-
JER ARO FOLJANDE:

RAMEN,

hvars tvenne grofva sidoplatar stracka sig ut-
efter viltens hela lingd, utgor en basis for
maskineriets samtliga storre och mindre detal-
jer. Frampartiet, vid hvilket platarna dro fast-
skrufvade, ir gjutet och tjinar som ljuddam:-
pare fér motorn. Fér samma dndamal ar dfven
motorns afloppsror utformadt, sa att denna
praktiskt taget arbetar ljudlost.

I ramens bakre parti ir en vattentank af till-
ricklig storlek for det fér motorns atkylning
nodiga kylvattnet inrymd.

Denna tank star i forbindelse med ett af:
loppsrér, hvarigenom vigen tillfalligtvis kan
spolas pa samma sitt som genom de vanligen
anvianda vattenvagnarna.

DRIF- OCH STYRVALSARNA.

For att vilten skall kunna anvindas afven
under ogynnsamma, for att icke siga vidriga
forhallanden och dartill arbeta ekonomiskt, ar
det af utomordentlig vikt, att savdl styr-
(framvalsarna) som drifvalsarna (bakvalsarna)
hafva storsta mojliga diametrar och att dess
banor iro tillverkade af for dandamalet lamp:
ligt, mjukt och segt material.

Ju mindre valsarna ro, desto storre kraft:-
killa och dirmed 6kade driftkostnaderkrifves,

s D=
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STYRRATT

MANOVERSPAK

VALTRAM

med framparti, motor, gaturifvare, drifanordning och detaljer.
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och dessutom far vilten benigenhet att skjuta
upp vigmaterialet i hogar framfor valsarna,
sa att vigbanan blir vigformig.

Savil drifz som styrvalsarna dro utférda sa,
att dess olika detaljer utan svarighet hvar for
sig kunna utbytas, om si skulle behéfvas. Alla
fyra valsarna iro férsedda med dubbla vals:
skrapor, som for drifvalsarna dro fjadrande.

KRAFTOFVERFORINGEN

fran motorn till drifvalsarna sker medelst
maskinskurna, hégt upp placerade kugghjul,
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och icke sisom hos de flesta andra fabrikat
genom en endast nagra fa centimeter fran mar-
ken 6ppetliggandekedja, hvilken liksom kedje-
hjulen jimt och stindigt dr utsatt for risken
att skadas. Till skydd emot stenar, smuts och
yttre dverkan iro kugghjulen skyddade af
solida platkapor.

FRAN: OCH TILLKOPPLING

af motorn sker genom en s. k. lamellkoppling,
hvilken tillater lingsta mojliga slirnings: eller
tillslagningsperiod. Afven i detta afseende
skilja sig saledes vara viltar fran andra fabrikat,
som aro forsedda med konkopplingar, hvilka
tarfva speciell omsorg och som, om de skola
anses hallbara, hatva mycket liten tillslagnings-
period.

MANOVRERINGEN.

Det ir mycket viktigt, att valtféraren under
alla situationer ar herre 6fver sin maskin, och
att han, utan att behofva lamna sin plats, har
tillracklig kontroll 6fver saval drifz som styrz
valsarnas stillning samt utsikten fri. Alldeles
forkastligt ar, att foraren nodgas stiga af maski-
nen for att kontrollera om valsarna arbeta i
ritta banor.

Med hinsyn hartill hafva vi forlagt samtliga
tor manévrering och styrning erforderliga rat-
tar och spakar till en plats, hvarifrdn manovre:
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ringen blir den ldttast tinkbara. Salunda ligger
styrratten narmast till hands f6r hogra handen
samtidigt som mandverspaken ar latt tillging:
lig for den vinstra. Hiarigenom blir felman6v:-
rering sa godt som utesluten dfven f6r en ovan
forare.

Genom att manoverspaken fOres framat, i
medellige eller bakat, verkstidllas mandvrerna
»fram», »stopp» eller »back».

Bromsning i utforsbackar sker medelst en
mjukt, men kraftigt verkande fotbroms, som,
da s3 erfordras, kan fastlasas.

SKYDDSTAK.

Till skydd emot regn dro viltarna férsedda
med ett vil stagadt tak af jarnplat, tillrackligt
stort for att ticka maskineriets samtliga detaljer.

Vilten kan siledes utan obehag jamval tor
foraren arbeta i regnig viderlek, som ir den
for vigvaltning limpligaste. Sasom sidoskydd
finnas nerfillbara jalusier af impregnerad se-

gelduk.

KORHASTIGHET.

Sasom af specifikationen & sid. 8 framgar,
hafva vira motorviltar tva korhastigheter, den
stérre limplig vid transport, den mindre vid
valtning.

Genom ett enkelt handgrepp kunna hastig:-
heterna omvaxlas.
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MOTORVALT ANGVALT

Tyngdpunkten hos motorvilten ir forlagd pid samma sitt som hos dngvilten.
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STABILITETEN

ar for de flesta fabrikanter af motorviltar ett
hittills olost problem. Det dr silunda ingalunda
ovanligt, att t. ex. de s. k. tandemviltarna d.
v. s. sadana, hvars drifvalsar gd i samma spar
som styrvalsarna, hafva hela maskineriet med
sinvertikalamotorsamt branslez ochkylvattens:
tankar forlagda hogt 6fver de i allmanhetmyec:-
ket sma valsarna.

Att en siadan vilt ofta utsattes for mycket
riskabla situationer, sarskildtikurfvor och sido:-
lutningar, dr en naturlig sak. Lutningen astad:-
kommer genom vatten: och oljemassornas for-
skjutning en ofrdnkomlig forandring af tyngd:-
punkten, som har till foljd att vilten latt
stjalper.

For var del hafva vi dfven i detta atseende
utgatt fran samma teori som tillimpats tor
angviltarna, hvilka som bekant sillan eller
aldrig aro utsatta for stjilpningsrisker.

Silunda hafva vira motorviltar genom de
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utanfor viltens kropp liggande drifvalsarna en
forden erforderliga stabiliteten tillrackligt bred
bas, och genom motorns, utvixlingshjulens och
kylvattentankens placering dr tyngdpunkten
sa forlagd, att risken for stjdlpning blirlika med
noll.

At rent praktiska skal dro viltarna icke fja-
dermonterade. Afsikten med vilten ir ju den,
att gatan eller vigen skall blifva si kompakt
och jimn som mojligt, och detta resultat torde
nippeligen kunna uppnis med en fjadermon:-
terad och gungande vilt.

VIKTFORANDRING.

Om man under viganliggningens olika ske-
den onskar foriandra vikten pa envilt, bordetta,
just pa ofvan angifna grunder, icke ske genom
vattenbelastning, utan, sisom vi tillimpa, dar-
igenom att valsarnas vikt 6kas eller minskas
genom litt apterbara resp. demonterade gjut-
jarnsvikter.
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GATURIFVARE

Gaturifvaren inbesparar tid, arbete och penningar.
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GATURIFVARE.

Det fordomdags anvinda sittet att under
vagarbete hugga upp vigen med korpar harnu
utbytts emot det arbete den s. k. gaturifvaren
i kombination med en vigvilt utfor.

I manga fall utgor gaturifvaren ett aggregat
tor sig och slipas under sidana forhallanden
efter vilten oftast medelst en stalwire.

Om icke annat foreskrifves, levereras alla



vara valtar med gaturifvareanordning, besta:-
ende icke endast af en, utan af tvenne rifvare,
monterade pa hvar sin sida om vilten och
uppburna af en gemensam, genom viltens ram
giende smidd axel.

Hvarje rifvare ar forsedd med 2 viandbara
och i 6mse andar skirpta stal, som efter skedd
tillkoppling automatiskt sattas i funktion sa
snart valten gar framat, men frinkopplas —
likaledes automatiskt — da valten gar back.

Genom att rifvarna monterats pd ofvan:
nimnda sitt, kan vigen upprifvas titt intill
viagkanten och féraren har liatt kontroll 6fver
rifvarens arbete. Nagon omflyttning af appara-
ten fran den ena sidan till den andra, beroende
pa, hvilken sida af vigen som for tillfallet skall
bearbetas, behofver siledes icke forekomma.
Slutligen undviker man, att valten i forvag be-
hofver arbeta i den upprifna massan, allt under
forutsattning att endast en rifvare arbetar och
halfva vigens bredd bearbetas i sinder, som ju
ocksa vanligen ir fallet.

Denna i och for sig betydelsefulla konstruk-
tion har kunnat genomforas endast pa grund
af den totala franvaron af sidana detaljer pa
vilten, som kunna taga skada af den helt na-
turligt oundvikliga skakning, f6r hvilken den:-
samma under rifningsarbetet ar utsatt.

Vid normal korhastighet afverkar gaturifvaren
c:a 2500 m? pr 10 timmars arbetsdag.



LEVERANSVILLKOR.

Viltarnakunnavanligtvislevererasfranlager.

Leverans sker fritt banvagn koparens nir-
maste jarnvagsstation.

For profkérning och instruktion om viltens
skotsel tillhandahalles montor gratis under en
tid af intill 3 dagar pa for képaren lamplig tid-
punkt, dock skall montéren atnjuta fri kost
och logi under instruktionstiden eller dga ratt
uppbira motsvarande kontant valuta.

Eventuell leveransférsening, beroende pa
force majeure, vattenbrist, eldsvada, strejk,
driftstorning hos oss eller vara leverantorer,
felgjutning af storre gjutgods, forsenade mate:
rialleveranser eller andra omstandigheter, hvil-
ka ligga utom vir kontroll, berittigar oss till
nodig forlaingning af leveranstiden.

GARANTI.

Vi ataga oss en garanti af 12 manader, pa sa
satt, att vi for alla delar, som under denna tid
pa grund af material- eller fabrikationsfel blifva
obrukbara, och 4 hvilka bristerna aro sa vasent:
liga, att de icke utan afsevird kostnad eller sva-
righetkunnaafhjilpasaf vederbérande maskin-
skotare, skyndsammast mojligt franco Eskils:
tuna gratis leverera nya delariersattning, dock
har bestillaren att sjilf draga forsorg om de-
larnas montering. For att kunna kontrollera
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skadans art och omfattning skola alla delar,
som Onskas ersatta, returneras fr:co Eskilstuna.

Utbytta delar dro var egendom.

For direkta eller indirekta forluster, som
eventuellt kunna drabba bestillaren under den
tid, delarna dro under utbyte, iklida vi oss €j
ersattningsskyldighet.

Fran garantien aro skador samt fel, som upp-
statt pa grund af yttre dverkan, olyckshiandelse,
dalig skotsel, 6fverbelastning, naturligt slitage,
reparationer utforda af bestillaren utan var vet:
skap och gillande, felaktig montering, dar sa-
dan ej aft oss blifvit uttérd eller annan utom
var kontroll liggande orsak, uteslutna.

Sasom villkor f6r garantien galler, att betal-
ningen erlidggesi full 6fverensstimmelse med
traftadt aftal och att eventuella fel och brister
anmalas genast de upptickas.

Garantitiden riknas fran fakturadatum.

Profningscertifikat och Garantibevis atfolja
hvarje leverans.
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