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PESO TOTAL MAX.
(GMW)
66 200 kg
(146 000 Ib)

MAXIMA CAPACIDAD
DE CARGA
37,6 t
(41.5 sh ton)

e Motor Cummins con inyec-
cion directa, turboalimentado

e Cambio automatico ATEC

e Bastidor robusto - transicio-
nes suaves y vigas adaptadas
a la carga

® Frenos de discos del tipo hu-
medo (con funcion de retar-
dacion) en el eje trasero

e Suspension de las ruedas de-
lanteras con brazos de articu-
lacion independientes

e Suspension y amortiguacion
eficaz - suspension Neocon
en todas las ruedas

EUCLID



MOTOR

Cummins KT 19-C, diesel de 6 cilindros, 4
tiempos, turboalimentado. Arranque eléctrico.

Potencia max. a r/'s  (r/min) 35 (2100)
SAE J1349 kW (hp) 336 (450)
Potencia en el volante a r/s  (r/min) 35 (2100)
SAE J1349 kW (hp) 321 (430)
Par motor méax. a r/s  (r/min) 25 (1500)
SAE J1349 Nm  (Ibf ft) 1906  (1406)
Cilindrada | (in3) 188 (1150)
Diametro de los cilindros mm (in) 159 (6,25)
Carrera mm (in) 159 (6,25)
TRANSMISION

Allison CLT-5962. Transmision Automatic

Power Shift del tipo planetario. Convertidor de

par integrado con la transmision con bloqueo
automatico en todas las marchas. Montaje separado, 6
velocidades hacia adelante, 1 hacia atras. Sistema de
cambio: Allison Transmission Electronic Control (ATEC).

Velocidad maxima a 35 r/s (2100 r/min.), velocidad regulada.

Velo- Des- Estandar Opcional
cidad B]}::'g 3,13:1 Diferencial  2,81:1 Diferencial
cién km/h (millas/h) km/h  (millas/h)
1 4,00 96 (5.9) 10,7 (6,6)
2 2,68 14,3 (8,9) 15,9 (9.9)
3 2,01 19,1 (11.,8) 21,2 (13.2)
4 1,35 284 (17,6) 316 (19,6)
5 1,00 38,3 (23,8) 42,7 (26,5)
6 0,67 57,2 (35,5) 63,7 (39,6)
R 512 7.5 (4,7) 83 (5.2)

EJE DE PROPULSION

Eje de propulsion completamente flotante.
Reduccion doble en los cubos a través del
sistema Euclid modelo 2052, diferencial y
reduccion simple en los cubos del tipo
planetario en cada rueda.

Desmultiplicacion Estandar Opcional

Diferencial 3,13:1 2,81:1

Tren planetario 6,00:1 6,00:1

Desmultiplicacion total 18,78:1 16,86:1

Velocidad maxima

con neumaticos 18.00-33 km/h 57,2 63,7
(mil./h) (35.,5) (39,6)

NEUMATICOS

Delante y detras 18.00-33 (28)

(diagonales o radiales) E3

Ancho de las llantas mm (in) 330 (13)

CAPACIDAD DE CARGA

Caja, carga rasa SAE m3 (yd3) 170 (22,2)
Carga amontonada SAE 2.1 m3 (yd3) 233 (30,5)
Capacidad de carga
Max. t (shton) 37,6 (41,5)
PESOS
Chasis con volquete kg (lb) 21228 (46800)
Caja de carga kg (by 7212 (15900)
Peso, sin carga kg (lb) 28440 (62700)
Distribucion de peso Sin cargar Carg.
Eje delantero % 50 34
Eje trasero % 50 66

Peso max. cargada GMW
con neumaticos alternativos

Neumaticos 18.00-33 (28)
Peso max. cargada GMW kg (lb) 63220 (139380)
Peso sin cargar kg (lb) 28400 (62700)

Neumaticos 18.00-33 (32)
Peso max. cargada GMW kg (lb) 66200 (146000)
Peso sin cargar kg (lb) 28580 (63000)

El peso del vehiculo se calcula con el depésito lleno hasta la
mitad.

El peso max. total no debera sobrepasar los 66 200 kg

(146 000 Ibs) inclusive el equipo extra, el combustible y la
carga.

Equipo extra
Placas de desgaste(A) kg (Ib) 2350 (5180)
Placas de desgaste(B) kg (lb) 3100 (6835)
Elev. de la cajade carga kg (Ib) 400 (880)
Placas de desgaste (A) (B)
Espesor de la chapa
fondo mm (in) 10 (0,4) 12(0,5)
parte frontal mm (in) 6 (0,24) 8 (0,3)
lados mm (in) 6 (0,24) 8 (0,3)
esquinas mm (in) 6 (0,24) 12(0,5)
proteccion de cabina mm (in) 6 (0,24) 6(0,24)
barras superiores mm (in) 10 (0,4) 10(0,4)

SISTEMA DE DIRECCION

Direccion hidrostatica con dos cilindros de di-
reccion de efecto doble.

Sistema “Open-centre” con depdsito hidrau-

lico separado y bomba de engranajes.

Sistema de direccion de reserva que cumple con las
normas SAE J53 e ISO 5010 a través de bomba accio-
nada por motor eléctrico.

Caudal de la bomba Vmin 129
(US gal/min) (34)
a r/s (r/min) 35 (2100)
Presion de trabajo kPa (psi) 13790 (2000)




EQUIPO ESTANDAR

Seguridad y confort

Cenicero

Asiento del conductor
ergondmico y ajustable

Cinturon de seguridad para el
conductor

Alumbrado de la cabina

Asiento con cinturén de seguridad
para el instructor

Encendedor

Estera de goma

Calefaccion de cabina y
descongelador

Parasol

Parabrisas tintado

Lavaparabrisas

Limpiaparabrisas

Senal acustica doble

Protecciones de salpiqueo

Dispositivo de suspension Neocon

Indicador de posicion baja de caja
de carga, mecanico

Bloqueador de cambio
descendente

Proteccion de cubierta de radiador

Alarma de marcha atras

Bloqueador de volteo con cable

Limpiador de piedras

Arranque eléctrico

Direccion de reserva, eléctrica

Proteccion del ventilador de
refrigeracion

Ganchos de remolque, delante

Retrovisores, derecha e izquierda

Caja de carga calentada continua-
mente con los gases de escape

Motor y sistema eléctrico
Alumbrado
cuatro faros principales
luces de marcha atras
combinacion doble de luces de
freno y de marcha atras
Alumbrado de instrumentos,
regulable
Indicadores/lamparas de control
convertidor de par, lock-up
fallo en los frenos del eje trasero
y freno de estacionamiento
aplicado
temperaltura alta en el retardador
falla en el sistema de direccion
filtro del sistema de direccion
presion de aceite, molor
filtro de aceite hidraulico
depurador de aire
temperalura de aceite en el
convertidor de par
luces largas
transmision (ATEC)
filtro de transmision
Instrumentos de medicion
amperimetro
velocimetro
manometro de aire comprimidc
manometro para embrague
cuentarrevoluciones y
cuentahoras
temperatura del agua de
refrigeracion
Alarma visual para presion de
frenos demasiado baja

Transmision
Allison Transmission Electronic
Control (ATEC)

EQUIPO OPCIONAL

Equipos de motor
Equipo de arranque en frio
Calentador del motor

Equipos electricos
Intermitentes

Equipos de cabina
Acondicionamiento de aire
Tacogralo registra durante 24
horas
Sistema de alarma, cuatro
funciones:
presion de aceite baja
temperalura alta del agua
refrigerante
temperatura baja del agua
refrigerante
temperatura alla en el
convertidor de par
Asiento del conductor, con
amortiguacion neumalica

Equipos de proteccion
Proteccion para la transmision
Barandilla de proteccion
Laterales del capo

Equipos de caja de carga

Placas de desgasle

Elevacion de la caja de carga

Caja de carga amortiguadda con
goma

Equipos de ruedas
Neumaticos 18.00-33 XRB
Llantas con tacos de madera:

Otros equipos
Diferenciales extra
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DIMENSIONES EUCLID R35
A mm (ft in) 8200 (26'11")
B mm (ft in) 5490 (18'0")
Cc mm (ft in) 4140 (13'7")
C, mm (ft in) 3710 (12'2")
D mm(ftin) 2160  (7'1")
E mm (ft in) 300 (1'0")
F mm (ft in) 3730 (12'3")
H  mm (ftin) 2310 (7'7")
J mm (ft in) 3220 (10'7")
Jq mm (ft in) 1220 (4'0")
K mm (ft in) 2625 (8'7")
L mm (ft in) 690 (2'3")
M mm (ft in) 7920 (26'0")
Ny mm (ft in) 8075 (26'6")
o] mm (ft in) 3760 (12'4")
P mm (ft in) 3480 (11'5")
R mm (ftin) 530 (1'9")
\ mm (ft in) 2540 (8'4")
w mm (ft in) 3680 (121")
X mm (ft in) 610 (2'0")
Y mm (ft in) 3100 (10'2")
Z mm (ft in) 3660 (12'0")
as e 60

ay 2 42

Nota: Las dimensiones dadas se
aplican sin carga con neu-
maticos 18.00-33.




BASTIDORES

Las vigas principales estan unidas con tres trave-
sanos y con el parachoques delantero y el tubo pa-
ra la suspension de las ruedas delanteras. El perfil
de las vigas del bastidor se va reduciendo de for-

ma constante desde atras hacia adelante.

Los dos travesanos posteriores son de fundicion con fijacio-
nes para caja de carga, suspension y eje trasero. El travesano
para la transicion del bastidor, con gran radio reduce al mini-
mo los esfuerzos. Acero de alta calidad 310 N/mm?2 (45000

psi).
dor de energia y liquido Neocon-X, montados

entre los brazos de articulacion y el bastidor.

Eje trasero: El eje trasero esta suspendido en un bas-
tidor en "A" integrado en la carcasa del eje. El basti-
dor en "A” esta soportado en el chasis con pivote y
CO{lnete de friccion del tipo de rotula. Unos travesanos
entre el bastidor y el eje de propulsion absorben todas
las fuerzas laterales y evitan movimientos en sentido
lateral en la carcasa del eje. La suspension trasera con
dispositivos Neocon proporciona amortiguacion y sus-
pension dentro de una amplia gama.

SUSPENSION

Eje delantero: Las ruedas delanteras tienen
suspension individual. Dispositivos de sus-
pension Neocon, que contienen gas absorbe-

El bastidor y la suspen-
sion Euclid estan disen-
ados para obtener en
coordinacion la maxima
resistencia estructu-
rada, estabilidad y
confort para el con-
ductor. El diseno de-
creciente de
las vigas del
bastidor con
perfiles de caja
proporciona la maxima
resistencia a las fuerzas

de torsion, al mismo tiempo

que el peso se reduce al minimo.

Gracias a métodos de disefio y fabricacion bien proba-
dos se obtiene una gran resistencia a la fatiga en el
bastidor. Las transiciones suaves del bastidor distri-
buyen y reducen al minimo los esfuerzos y los ele-
mentos de fundicién distribuyen las cargas con la
maxima eficacia. La duracion del bastidor se prolonga
todavia mas por medio de juntas de soldadura resis-
tentes a las cargas, las cuales estan situadas en los
lugares menos expuestos.

La suspension delantera de brazos de articulacion, de
caracteristicas unicas, absorbe las cargas de la carre-
tera, reduce al minimo los movimientos de torsion de
la suspension y proporciona al mismo tiempo un movi-
miento totalmente vertical y paralelo de las ruedas.
Los dispositivos de suspension montados con cojine-
tes de friccion del tipo de rétula eliminan las fuerzas
laterales extremas garantizando una carga totalmente
axial de los dispositivos de suspension. El espacio
abundante entre los brazos de articulacion y la gran
distancia entre ejes garantizan una marcha estable y
confortable.

Los dispositivos de suspension emplean gas y liquido
Neocon X como medio absorbedor de la energia. La
suspension absorbe energia incluso con cargas muy
altas, lo cual contribuye en alto grado a mejorar el
aislamiento del conductor y de los componentes de la
maquina.

CAJA DE CARGA

Caja: Fondo plano, parte posterior angulada,
calentamiento continuo con los gases de esca-
pe. Fondo, parte frontal, lados y proteccion de
cabina de acero de alta calidad. Amortiguacién
de goma entre la caja y el bastidor.

Caja
limite de elasticidad N/mm?2 1250
dureza, min. HB 360-440
Espesor de chapa
fondo mm (in) 16 (0,6)
parte frontal mm (in) 8 (0,3)
lados mm (in) 8 (0,3)
proteccion de cabina mm (in) 6 (0,24)

El diseno Euclid con vigas de refuerzo horizontales esta
concebido especialmente para evitar que los esfuezos
se concentren en alguna zona. Unas barras laterales
horizontales distribuyen los esfuerzos pronunciados por
toda la longitud de la caja.

Gracias al disefio plano del
fondo, las vigas de re-
fuerzo horizontales
pueden situarse con
intervalos regula-
res, lo cual distri-
buye los esfuer-
zos por toda la
superficie de la
placa de fondo.
Ademas el fondo
plano proporciona
un centro de grave-
dad bajo y por lo
tanto una estabili-

CABINA

dad maxima.

Cabina de acero Euclid de 1420 mm (4'8") de

anchura, montada a la izquierda del vehiculo.

Suspendida por goma en tres puntos para
amortiguar las vibraciones. Cristal de seguridad
todo alrededor, parabrisas tintado, inclinado 5°. La cabi-
na esta completamente aislada y hermética. Filtro de
aire y sobrepresion en la cabina. Cumple con las nor-
mas acusticas OSHA con ventanas y valvulas cerradas.
Pasamanos y pasarelas.

SISTEMA ELECTRICO

Dos baterias de 12 V conectadas en serie. Ge-
nerador con regulador de tension transistori-
zado e integrado.

Tension \'} 24
Capacidad de la bateria Ah 205
Potencia nominal WI/A 2100/75




SISTEMA DE FRENOS

Frenos de servicio: Frenos de disco
delanteros accionados por aire/aceite con un
calibre per disco frontal. Los calibres tienen

suspension interna, cada uno de ellos conteniendo tres
pares de pistones opuestos. El eje trasero tiene frenos
de disco humedos refrigerados por aceite.Cumple con

las exigencias segun SAE J1473.

Sistema de seguridad: Dos circuitos independientes
dentro del sistema de frenos de servicio que propor-
cionan capacidad de paro de emergencia de acuerdo
con SAE J1224. Se aplica manual o automaticamente
para parar la maquina dentro del tramo estipulado.

Freno de estacionamiento: Tambor, dos zapatas
internas del tipo de expansion, montadas detras de la
transmision. Se aplica automaticamente si baja la
presion de aire. Se maniobra manualmente desde el

tablero de instrumentos.

Retardador: Una valvula maniobrada por pedal controla
la maniobra hidroneumatica de los frenos de disco hu-
medos, refrigerados por aceite, del eje trasero. El
sistema proporciona velocidad constante en las bajadas.

Aire comprimido

Capacidad del compresor I/s (ft3min) 6,2 (13,2)
Presion kPa (psi) 860 (125)
Volumen del depdsito | (ft3) 150 (5,3)
Eje delantero
Discos secos
Diametro del disco mm (in) 635 (25)
Area de recubrimiento por
eje cm2 (in2) 968 (150)
Presion max. de frenos kPa (psi) 14273 (2070)
Eje trasero
Discos humedos,
refrigerados por aceite
Superficie de freno por eje  cm? (in2) 37318 (5784)
Presion max. de frenado kPa (psi) 6895 (1000)
Bomba para refrigeracion
de frenos
Caudal Vmin 197
(US gal/min) (52)
Freno estacionamiento
Tamano mm 305x127
(in) (12x5)
Superficie de recubrimiento cm?2 (in2) 968 (150)
Retardador
Capacidad (continua) kW (hp) 434 (582)
CAPACIDADES - SERVICIO
Motor (incl. filtro) I (US gal) 59 (15,6)
Transmision (incl. filtro) I (US gal) 70 (18,5)
Sistema de refrigeracién I (US gal) 140 (37)
Depdésito de combustible I (US gal) 454 (120)
Deposito hidraulico, volquete | (US gal) 174 (46)
Depésito hidraulico, direcciér | (US gal) 98 (26)
Eje de propulsién I (US gal) 53 (14)

FRENOS DE DISCO HUMEDOS
@ Los frenos de discos humedos Euclid estan
disenados para una gran duracion, incluso en
los ambientes mas extremos. Los frenos de
discos humedos estan situados en el eje
trasero y

hacen el oficio de freno de marcha, freno de seguridad y
retardador. Los frenos son del tipo de discos multiples
con refrigeracion continua por aceite. El diseno cerrado
proteje contra la suciedad circundante y proporciona una
duracion mas larga. Tanto la aplicacion como la libera-
cion del freno se efectua a través de un cilindro contro-
lado hidraulicamente. Este sistema simplificado no re-
quiere muelles u otras piezas mecanicas, lo cual reduce
las necesidades de mantenimiento. Como freno de
marcha esta basado en la idea de Euclid de frenos se-
parados; el freno de marcha funciona completamente in-
dependiente de la funcion de retardador. El freno de
marcha y la funcion de retardador estan controladas por
pedales separados. Esto permite al conductor activar el
freno o el retardador sin apartar las manos del volante.
La R35 tiene frenos de disco secos delante en
conjuncion con los frenos de disco himedos detras para
obtener un efecto de frenado uniforme.

SISTEMA HIDRAULICO

Volquete: 2 cilindros Euclid de dos etapas, de
efecto doble en montaje invertido fuera del

E bastidor.

Sistema hidraulico: Deposito hidraulico separado y
bomba de engranajes independiente. La valvula de
control estd montada en el depdsito de aceite hidraulico

Volquete
Tiempo de volteo s 11
Sistema hidraulico
Caudal I/min 299
(US gal/min) (79)
a revoluciones r/'s  (r/min) 35 (2100)
Presion de trabajo kPa (psi) 17237 (2500)
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INSTRUCCIONES:

Las lineas diagonales representan la resistencia total (resistencia a la pendiente en

% mas resistencia a la rodadura en %). Los diagramas estan basados en una re-

sistencia a la rodadura del 0%, neumaticos estandar y desmultiplicacion estandar.

A Buscar la resistencia total en las lineas diagonales en el borde derecho del
diagrama de fuerza tractora o de fuerza de frenado.

B Seguir la linea diagonal hacia abajo hasta el punto de interseccion con la linea 5
de peso en servicio (NMW) o peso total (GMW) del vehiculo.

C Partir de este punto de intersecciéon en sentido horizontal hacia la derecha o
hacia la izquierda hasta el punto de interseccion con el diagrama de fuerza de
traccion o fuerza de frenado.

D Leer la velocidad en el eje X en sentido vertical debajo de este punto.

Fuerza de traccién en kg y Ib
Fuerza de frenado en kg y Ib
Velocidad en km/h y millas/h
Resistencia a la inclinacion +
resistencia a la rodadura en %
Resistencia a la inclinacion -
resistencia a la rodadura en %
6 Peso total (GMW) en kg y Ib

awh -

Nos reservamos el derecho de introducir modificaci on las especificaci y en
la ejecucion sin previo aviso. Las ilustraciones no muestran siempre la maquina en su
ejocucion estandar
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