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En transportekonomisk truck
som lastar 20 ton mer ansin

Egenvikten helt omvérderad
pa30ar

For 20—304r sedan férekom det ofta att
man beddmde ett transportfordons pris
efter kronor per tonegenvikt. Detta innebar
att entruck, vars konstruktion var klumpigt
uppbyggd av material ilag kvalitet —
kompenserat genomgrovaoch tunga
dimensioner —ansags meraprisvard an
en truck med genomarbetad konstruktion,
dar htgvérdigt stalmaterial kommit till
anvandning. | klartext betyder dettaatten
tyngre truck var att féredra framfor en
lattare. ""Jumera gjutjdrnoch ju grovre
dimensioner, desto battre kvalitet" vari
stort sett tankegangarna. Att dettyngre
fordonet vid varje kbrd meter under sinlivs-
tid transporterade kanske flera ton helt
onodig "last” i formav egenvikt intresse-
rade mansiginte for.

Utvecklingen har sedan den tiden gatt
snabbt framat. Okade kostnader inte minst
nér det galler bransle ochenallt hardare
konkurrens har tvingat truckdgarna att
vélja sina transportfordon utifran heltandra
varderingar. Manbeddmer numera ett
fordons effektivitet efter dess totala
kostnader per ton forflyttadlast. Dettainne-

bér att truckens egenvikt har en mycket
stor betydelse; helt enkelt darfor att kost-
naden for att transportera 1 tonegenvikt
ndr det gdller allmant fordonsslitage,
bransleférbrukning, dackslitage m.m. ar
ndstandubbell sa stor som transportenav
1tonlast! Forklaringen &r givetvis den att
truckar praktiskt taget aldrig har returfrakt
utan kor tomma halva korstrackan under
sin livstid.

Lastfaktom gerbesked om
effektiviteten

De olika modellerna pa truckmarknaden
har olika lastkapaciteter och olika egen-
vikter. Det kandarfor synas svart att kunna
jamfora demmed varandra. Enenkel
metod, somtar hansyntill bade kapacitet
ochvikt, &r att rdkna ut de olika fordonens
lastfaktor, dvs hur mycket last per tonegen-
vikt fordonet tillater,

Kockum 565 véger olastad 38,7 m. ton
och har entillaten lastkapacitet av 65 sh.
tons, motsvarande 59 m. ton. Lastfaktorn
for K565 drddarmed59,0:38,7=1.52
Entruck avannat fabrikat pa marknaden
har enlastformagaav 55sh.tons =50m
tonoch vager 42,3 m. ton. Lastfaktorn fGr
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dennatruckdralltsa 50,0:423=1.18.
— Lastfaktornar ett direkt matt pa
truckens lasteffektivitet. Skillnaden i detta
exempel &r 1.52—1.18 = 0.34, vilketinne-
bdr att K565 ar 28% mer lasteffektivan
den jamférda trucken.
Attipengarberékna kostnaderna for
transport av onddiga egenvikistonkanvara
svart. Men antalet ton som det medtiden
ror sigom talar ett tydligt sprék
Ett exempel: Om vid stationar drift tva
truckar med samma lastkapacitetoch 3 ff
tons skillnadiegenvikt avverkar 30 cyklig
per dag under 200 dagar per ar blir vikief
somden tyngre transporterar utan nyttg
hela 90.000 tonunder 5ar! /
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Lag egenvikt forenad med hig nyttja. Rekord-trucken i det avseendet nar-

kvalitet mar sig nu 50.000-timmarsstrecket.
Redan | slutetav 1950-talet, nar Kockum Vari ligger da hemlighetenmedatt
Landsverk(eller Landsverk AB, som verk- kombinera lag egenvikt med hog kvalitet |
samheten hette da) startade tillverkningen entipptruck? Enkomplex fraga, dar svaret
avtruckar, var lasteffektivitetenenav de kan sammanfattas ungefar sahar:Enivarje
viktigaste faktorerna i konstruktionsarbetet,  detaljdndamalisenligkonstruktion, dar
Avvara sex stelatruckar patillverknings- hogsta materialkvalitetoch optimaia -
programmet haringenmodell enlastfaktor dimensionef anvandes precis pa de rdfta
som underskrider 1.35. stallena, Hartillkommer f8fdelenmeden 4
Deallra flesta truckarna, som Kockum tillyerkare som specialiserat sig —dar -
Landsverk levererade under 1960-talet, ar kbnsttuktdter, servicepersanaloch saljarg” ™
fortfarande i arbete. Vi haller kontakten inte:splittrarsig pa enmangdolika typer v,
med manga Kockum-maskinersom bevié-*# , ‘gnffeprehadfordonutanarutocharin. - = /"
ligen har 25—30.000 driftstimmar bakom k8ncentrerat sig pa enenda Uppgift—atth &
sigoch fgrifararde gr ekor’ndmig% 7" presterasa lasteffektivatichekonomiska = =
"{ i S P 7 4 + fransportfordon somgel8rmajligte” - ;{_#
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Kompakt och smidig som
en 50-tonnare!

De olika modellerna i Kockums tillverkningsprogram av stela truckar har flera viktiga
egenskaper gemensamt — bl.a. lag egenvikt och kompakt design. Den sist ndmnda
konstruktionsprincipen har, nédr det géller Kockum 565, dven den lyckats 6ver
forvantan. For att ge beldgg for detta pastadende har vi jdmfért nagra viktiga mattupp-
gifter for KS65 med genomsnittsvdrdena for de fem vanligast férekommande
50-tonnarna pa marknaden. Den framr&knade "normaltrucken’’ bendmnes nedan

modell X50.

Lastkapacitet, m.ton
Egenvikt, m. ton

Lastfaktor

Lasthojd (olastad), m

Vandradie,m

Korgvolym, m* SAE 2:1

Langd, m

Hojd, m

Bredd, m
Sparvidd, fram,m

K565 "X50" Kommentar

59.0 454 Skillnad=13.6ton

38.7 36.5 K5654r2.2tontyngrementaralltsa 30%
mer nyttig last.

152 1.25 Skillnad =0.27, vilketinnebdr 21 % hogre
lasteffektivitet for KS6S.

364 358 K565harendast6cmhdgre lasthojd.
Detta betyder snabb lastning och mdjlighet
att nyttja sammastorlek av lastare.

892 9.32 Variationenmellan50-tonnarna &r stor ndr
det galler vindbarheten — fran 10.75till
8.00m. K565 dr som synes klart smidigare
angenomsnittstruckenidenna kapacitets-
klass.

404 315 SavalK565som''X50'" harkorgendimen-
sionerad fér en specifik vikt avca 1.45 pa det
lastade materialet. Skillnadeni kapacitet
stammer val med differenseni korgvolym —
8.9m*vid SAE 2:1.

940 9.26

405 4.25

455 418 K565harklartstorre sparvidd och darmed

384 332 storrefordonsbredd—0.52resp. 0.37 m.
Kravet pa hég stabilitet har har varit

avgorande.

Rak och enkel ramkonstruktion

Ramen bestar av en latt konstruktion med
helsvetsade ladbalkar av noggrant utvald
stalkvalitet med hog strackgréns.
Utformningen &r rak och enkel utan
onodiga 6vergangar eller tvargaende
skarvar. Alla fasten har renodlats for att
minska viktenoch férenkla konstruktionen.
Belastningarna fordelas jamnt 6ver hela
ramen och ger inga direkta spannings-
koncentrationer. Den enkla konstruktionen
mojliggor dessutom automatsvetsning,
med jadmn och hog svetskvalitet som foljd.

Avancerad upphéngning av
bakaxeln

Bakaxelns montering dr unik och bestarav
ettlanksystem som ger flera férdelar.

De dynamiska krafterna franlastenil&ngd-
och tvérriktningarna dverfors kortaste
vagen fran korglagringen till markplanet.
Vid fiadringsrorelserna gerinte bakaxeln
nagot onddigt sidokraftstillskott, vilket &r
fallet vid nyttjandet av en konventionell
A-ram.



Bergkorg som standard
Utgangspunkten for Kockum Landsverks
nya korgkonstruktion ar en hog platkvalitet,
somtillater enklare och I&ttare konstruk-
tionsprinciper. Materialet i botten- och sido-
platarna uppfyller hogsta krav pd slitstyrka

(HB 360—400) och hallfasthet (110 kp/mm?).

Det innebér att korgen kunnat byggas med
Idngsgaende forstyvningsbalkar utan
traditionella korsande "'revben’'.
Spanningskoncentrationerna har minskat
vasentligt ochddrmed ocksa riskerna for
sprickbildning. Korgen har en mycket vl
avvagd geometri som ger en kompakt och
samtidigt rymlig enhet medlag lasthojd.

Fornamlig arbetsmiljo
K565 ar forsedd med ett komfortabeltin-
stegiformavenlutande, infallbar stege.
Foraren har enutmarkt sikt fran sinplatsi
hytten. Vid korning pa tranga utrymmen
forstdrmanhur vdlplaceraddenar.
Narsikten dr utmarkt forentruck i denna
kapacitetskiass. Hytten ar ljus och luft
med stora, tonade glasytor., .

»

Den &r rymligoch detaljplanerad efter
forarens olika arbetsmoment. Stolen &r
individuellt stéllbar efter vikt och langd.
Den dr ergonomiskt sittriktig och givetvis
férsedd med hydraulisk fjddring.
Sdkerhetsbélte dr standard. Enviktig
sdkerhetsdetalj ar hyttens inredning.
Véaggar, kanter och utskjutande detaljer ar
belagda med ett mjukt stétddmpande
material.

Allareglage ochinstrument &r placerade
for bédsta bekvamlighet och effektivitet.
De viktigaste finns val samlade framfér
foraren. | entakpanel sitter mer sekundara
instrument med plats dven {dr en radio.
Hela instrumenteringen ar markt med
tydliga och lattforstaeliga ISO-symboler.

Akta véagkansla med stabil

styrming

| Kockum 565 har forarenen 'dkta '’ vég-
. kansla. Trucken drl&tt attkora. Den &r

smidig och harenmjuk gang dven pa daligt
underlag, bl.a. beroende pa att den ar for-
sedd med fjaderdon av gasvatsketyp runt
om. Marschhastigheten pa planvég ligger
vid 65 km/h.,

Motornom 674 Hk har valts med hansyn
till saval truckens totalvikt som basta moj-
liga bransleekonomi. Kraftoverforingen
sker viaen Allison CLBT 6061 power shift
vaxelldda, momentomvandlare och
lock-up.

Bromssystemet, dar framhjulen ar for-
sedda med skivbromsar, har dubblerats
med hydraulisk retarder och ett tvakrets
bromssystem. Bade praktiskt och sakert.

Styrsystemet dr servoassisterat och
kombinerat med mekanisk aterféring.
Konstruktionen ger god kdnsla for under-
laget och bidrar till 6kad sékerhet.




Tekniska data for
Kockum 565

Lastkapacitet

Lastformaga 59.000 kg (65 tons)
Lastvolym, struket méatt SAE 29.7m?
Lastvolym, ragat matt 2:1 SAE 40,4 m?
Axeltryck

QOlastad, kg

Framaxel 19.700
Bakaxel 19.000
Totalt 38.700
Lastad, kg

Framaxel 32.600
Bakaxel 65.100
Totalt 97.700
Motor

Detroit 16V71TV, 16 cyl., 2-takts direkt-
insprutad, turboladdad diesel

Max. effekt 496 kW (674 hk) SAE vid
2.100r/min

Max. vridmoment 2620 Nm (267 kpm) SAE
vid 1.600 r/min

Cylinderdiameter 108 mm
Slaglangd 127 mm
Slagvolym 18,6 dm® (liter)
Kompressionsforhallande 17:1
Volymerdm?®(liter)

Motor, smaorjsystem 75
Motor, kylsystem 150
Vaxellada 80
Hydraulsystem 250
Bakaxel 80
Bransletank 1100

Converter — Viaxellada
Allison CLBT 6061 » Powershift vaxellada
= Converter med lock-up ® Retarder

Momentomvandling Max. 2,16

Utvaxling

1 4,00 4 1,35

2 2,68 5 1,00

3 2,01 6 0,67
Back 512

Bakaxel

Svetsad axelbrygga ® Avlastade drivaxlar
¢ Utvaxling i differential och hjulnav
(planetvaxiar)

Utvaxling Totalt 17.48:1

Framaxel
Svetsad ladbalk ® Upphangd i gasvatske-
fjadringsdon

Fjadring
Framre och bakre fjaderdon av gas-
vatsketyp

Kockum 565 ar byggd for snabb service

K565 ar konstruerad for basta mojliga total-
ekonomi, dar serviceegenskaperna fatt
hog prioritet. Snabbt och enkelt underhall
okar truckens tiliganglighet. | K565 har vi
darfor tagit hdansyn bade tillden dagliga till-
synen och det ofrankomliga slitdelsutbytet.
Vihar infort férenklingar och standardi-
seringar och gjortdentillentruck, som
uppfyller de krav pa enkel service som
forare, montorer och dgare kanstéllaidag

Vid prototypmaskinens testkorningar pa
olika arbetsplatser har vi latit utomstaende
servicetekniker kritiskt bedéma och var-
deradenur servicesynpunkt och tagit vara
pa tips och goda forslag till forenklingar

Snabb daglig service

Franden rymliga serviceplattformen, som
ocksa utrustats med sdkerhetsracke, gar
det snabbt attkontrollera kylvattnet.
Hydrauloljebehallare, luftrenare, motor-
oljesticka ochbatteri nas enkelt fran
marken.

L&tt atkomlig motor

Motorn ar latt atkomlig fran sidorna och via
denavbalanserade motorhuvsluckan.
Véaxellddan &r separat monterad, vilket ger
gott utrymme for service. Genomen langt-
gaende standardisering kravs endast ett
fatal verktyg vid underhallsarbetet.

Enkelt underhall av fjadringen

De fyra donen for gasvéatskefjadringen ar
identiska. Konstruktionen ar enkel med l0s-
tagbara gavlar. Svetsforband saknas helt

Oljedemontering underlattar
De viktiga lagringar som kraver litet extra
underhall har konstruerats for snabb och
smidig oljedemontering. Det galler bl.a.
gasdon, tippcylindrar, ramanslutningar
och tvarlankar.

Skivbromsar pa framaxeln
Framaxeln ar férsedd med hogeffektiva
skivbromsar av flygplanstyp.
Bromsbeldggen bytes enkelt utan att
hjulenbehoéver demonteras.

Viél samlat elsystem

Elsystemet, som dr uppbyggt pa kretskort,
har visamlat dverskadligt och lattatkomligt
paettstélle. Detinnebér farre kontakt-
punkter, enkel felsokning och darmed
storre sdkerhet
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Mattimm
*utanlast
**med last
Hjul
Félgar 17.00-35
Dack 24.00-35/42
Bromsar
Kérbroms 1

Hydrodynamisk broms (retarder)inbyggd i
vaxelladan

Kérbroms 2

2-krets tryckluft/nydraul-manévrerade
Fram: Skivbromsar

Bak: Trumbromsar

Parkeringsbroms
Fjaderansattkardanaxelmonterad trum-
broms

Styrsystem
Hydraulisk servostyrning med mekanisk
aterforing

Kugghjulspump, direktdriven fran motorn

Antal rattvarv mellan fulla styrutslag 3.5
Tippsystem

Kugghjulspump, direktdriven fran vaxel-
ladan via automatiskt hydrauliskt urkopp-
lingsbart kraftuttag

2 st 3-stegs teleskopcylindrar, 2 steg
dubbelverkande

Tippvinkel 55°
Tipptid 15 sekunder
Forarhytt

Stalhytt, gummiupphdngd ® Vdrme-och
ljudisolerad ® Varme- och defroster-
anlaggning  Justerbar forarstol

Dragkraftsdiagram
(vid 2% rullmotstand)

(kg=1000) 70 60 50 40

Ram
Svetsade ladbalkar med tvarbalkar

Lastkorg
Svetsad konstruktion med pressade for-
styvningsbalkar ® Avgasuppvarmd

Material

Seghérdad slitplat
Strackgrans 110 kp/mm?
Hardhet > 360 Brinell
Botten20mm

Sidoroch front 10mm
Vikt 10.000 kg
El-system

Spanning 24V

Batterier2st 12V, 200 Ah

Generator 50 A vaxelstrom
Startmotor 9,6 kKW (13 hk)

Belysning

Huvudstralkastare med hel-och halvljus *
Kurv-och dimljus ® Parkeringsljus ® Blinkers
» Bromsljus ® Bakljus ® Backstralkastare
 Varningsblinkers ¢ Hyttbelysning

* Instrumentbelysning

...
N

640°

560"
2926
3844

I : 4550 _l

Standardutrustning

Instrumentering

Timraknare ® Tryckluftsmatare ® Olje-
trycksmétare, motor ¢ Termometer for kyl-
vatska * Termometer for vaxelladsolja

» Oljetrycksmatare, vaxellada * Hastig-
hetsmatare ¢ Varvraknare

Kontrollampor

Parkeringsbroms ® Helljus * Blinkers

» Generatorladdning # Oljetryck, motor

e | astkorg ® Lock-up

Ovrigt

Koldstartanordning ® Vindrutetorkare
 Vindrutespolare  Signalhorn ® Back-
speglar » Stenrensare for bakhjul
 Elektrisk motorvarmare ® Sakerhetsbalte

Extrautrustning

Gummiinfodrad korg ® Forhojd korgkant

* Fardskrivare » Reservhjul ® Nodstyrning
e Luftkonditionering ® Extravarme

e | juddampare ® Elekirisk varmare for
vaxelladan

Manoverdata
Korhastighet max. 65 km/h
Minsta vandradie 8.920mm
Minsta svepradie
vid vanstersvang 9.960 mm
vid hogersvang 10.100 mm

Matt och viktangivelser ligger inomen
toleransav +3%.
Ratt till andringar forbehalles.

Bromskraftsdiagram

(inkl. motorbroms)

20 10 0 0 10 20 30
= Converter 1

o

40 50 60 70 B0 (kg = 1000)




VOLVO BM

VOLVO BM AB ESKILSTUNA
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