Kockum 555




| ag egenvikt ger béattre

Egenvikten heltomvéarderad
pa30ar

For 20—30 ar sedan forekom det ofta att
man beddmde ett transportfordons pris
efter kronor per ton egenvikt. Detta innebar
att en truck, vars konstruktion var klumpigt
uppbyggd av material ilag kvalitet —
kompenserat genomgrova och tunga
dimensioner — ansags mera prisvard an
entruck med genomarbetad konstruktion,
dar hogvardigt stalmaterial kommit till
anvandning. | klartext betyder detta atten
tyngre truck var att féredra framfor en
lattare. ""Jumeragjutjarnoch ju grovre
dimensioner, destobétire kvalitet' vari
stort sett tankegangarna. Attdet tyngre
fordonet vid varje kord meter under sin livs-
tidtransporterade kanske flera ton helt
onodig “'last” i form av egenviktintresse-
rade mansig inte for.

Utvecklingen har sedanden tiden gatt
snabbt framat. Okade kostnader inte minst
nér det gdller brénsle ochenallthardare
konkurrens har tvingat truckdgarna att
vélja sina transportfordon utifran helt andra
varderingar. Man bedémer numera ett
fordons effeklivitet efter dess totala
kostnader perton forflyttad last. Dettainne-
bdr att truckens egenvikt har en mycket
stor betydelse, helt enkelt darfor att kost-
naden for att transportera 1 ton egenvikt
nér det gdller allmant fordonsslitage,
bransleférbrukning, dackslitage m.m. ar
nastandubbelt sa stor som transportenav
1tonlast! Foérklaringen ar givetvis denatt
truckar praktiskt taget aldrig har returfrakt
utankdr tomma halva kérstrackan under

sin livstid.

—
N
A ¥

<

Lastfaktom gerbesked om
effektiviteten

De olika modellerna pa truckmarknaden
har olika lastkapaciteter och olika egen-
vikter. Det kan dérfor synas svart att kunna
jamfora dem med varandra. Enenkel
metod, som tar hansyn till bade kapacitet
ochvikt, dratt rdkna ut de olika fordonens
lastfaktor, dvs hur mycket last per ton egen-
vikt fordonet tillater.

Kockum 555 véager olastad 37,0m. tonoch
har enftillaten lastkapacitet av 55 sh. tons,
motsvarande 50 m. ton. Lastfaktorn for
K555 dr darmed 50,0:37,0 = 1,35.

En USA-tillverkad truck pa marknaden har
samma lastkapacitet menvéger 42,3 ton
enligt specifikationen. Denna truck har
alltsa en lastfaktor = 50,0:42,3 = 1,18.
Lastfaktorn &r ett direkt matt pa truckeps
lasteffektivitet. Skillnaden i detta exgmpsg
&r1,35:1,18 = 0,17, vilket innebara
K555 ar 14 % mer lasteffektiye™— AVen

jamforelsen med andra truckagi'denna : :
kapacitetsklass utfalleptll forman for K555,

Attipengar berdkna kostnaderna for
transport av onodiga egenviktston kanvara
svart. Men antalet ton som det med tider
rér sigom talar ett tydligt sprak. .
Ett exempel: Om vid stationdr drift &
truckar med samma lastkapaci ,6 3
tons skillnad i egenvikt avvegkar 38 cykler
perdagunder 200 dagar pér asblir vikteng
somden tyngre transpeftesdpltan nyttal
hela 90.000 ton under S.4T! 7/ “
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Andamalsenlig konstruktion och
hég kvalitet

Redanislutetav 1950-talet, nar Kockum
Landsverk (eller Landsverk AB, som verk-
samheten hette da) startade tilliverkningen
avtruckar, var lasteffektivitetenenav de

viktigaste faktorernaikonstruktionsarbetet.

Avvéra sex stelatruckar pa tiliverknings-
programmet har ingen modellen lastfaktor
somunderskrider 1.35.

Deallraflesta truckarna, som Kockum
Landsverk levererade under 1960-talet, ar
fortfarande i arbete. Vihaller kontakten
med méanga Kockum-maskiner som bevis-
ligen har 25—30.000 driftstimmar bakom
sigoch fortfarande ar ekonomiska att
nyttja. Rekord-trucken idet avseendet nar-
mar sig nu 50.000-timmarsstrecket.

portekonomi

Variligger da hemlighetenmed att
kombinera lag egenvikt med hoég kvalitet i
entipptruck? Enkomplex fraga, dar svaret
kan sammanfattas ungefér sa har: Enivarje
detalj &ndamalsenlig konstruktion, dar
hogsta materialkvalitet och optimala
dimensioner anvandes precis pa de ratta
stéllena. Hartill kommer férdelen med en
tillverkare som specialiserat sig—dar
konstruktdrer, servicepersonal och sdljare
inte splittrar sig pa enmangdolika typer av
entreprenadfordon utanarutocharin
koncentrerat sig pa en enda uppgift —att
prestera sa lasteffektiva och ekonomiska
transportfordon som det dar mgjligt.




En smidig truck med extram

Till skillnad fran Gvriga modeller pa
Kockum Landsverks program har inte
K555 haft sitt eget koncept fran konstruk-
tionsstartenutan har den tidigare presen-
terade K565 som basmaskin.

Denna modells klart hogre kapacitet

(10 sh. tons) ger salunda K555 extra stora
hallfasthetsmarginaler avseende bl a
ramkonstruktion, axlar, korgkonstruktion,
fjaderdon m m. Normagivande for last-
kapaciteten hos K555 ar darfor dacks-
dimensionen, motorstyrkan samt
korgvolymen — de enda kapaciteter som
skiljer de bada modellerna at

Gynnsam lasthdjd och liten
svepradie

Jamfért med marknadens tvriga
55-tonnare har K555 en 30 cm ldgre last-
hojd d4n genomsnittet. Detta betyder en
battre anpassning till befintlig lastmaskin-
park och snabbare lastning. Enlang

lastkant underlattar dessutom lastnings-
momentet. K555 har ocksa den gynn-
sammaste svepradienisin klass.

Pa tranga lastnings-och lossningsplatser
kan enmeters mindre behov av mandvre-
ringsutrymme nedbringa cykeltiden.
Dessa bada férdelar sparar minuter som
véxer till dagar under ett arbetsar.

Skivbromsar pa framhjulen
Kockum 555 har férsetts med skivbromsar
fram av flera skal. Viktigast dar kanske att
risken for fading (férsémrad bromsverkan
vid hég temperatur) ar minimerad nér de
lufthydrauliska bromsarna kommer till flitig
anvandning. Det faktum att truckens kon-
struktion mojliggdr byte av bromsbeldgg
utan att hjulen demonteras drenannan
fordel. Ytterligare en vardefull egenskap
hos den valda bromstypen &r att ingen
l&sningsrisk foreligger.

Rak och enkel ramkonstruktion
Ramen bestar av en l4tt konstruktion med
helsvetsade ladbalkar av noggrant utvald
stalkvalitet med hog strackgrans.
Utformningendr rak och enkel utan
onddiga dverganagar eller tvdrgaende
skarvar. Alla fasten har renodlats for att
minska viktenoch forenkla konstruktionen.
Belastningarna férdelas jamnt over hela
ramenoch ger inga direkta spannings-
koncentrationer. Den enkla konstruktionen
mojliggor dessutom automatsvetsning,
med jamn och hog svetskvalitet som foljd

Avancerad upphéangning av
bakaxeln

Bakaxelns montering dr unik och bestarav
ett lanksystem som ger flera fGrdelar

De dynamiska krafterna franlastenilangd-
och tvarriktningarna tverférs kortaste
vagen fran korglagringentill markplanet.
Vidfjadringsrorelserna gerinte bakaxeln
nagot onddigt sidokraftstillskott, vilket ar
fallet vid nyttjandet av en konventionell
A-ram.




arginaler

Bergkorg som standard
Utgangspunkten fér Kockum Landsverks
nya korgkonstruktion dr en hog platkvalitet,
somtillater enklare och lattare konstruk-
tionsprinciper. Materialet | botten-och sido-
platarna uppfyller hogsta kravpa slitstyrka
(HB 360—400) och hallfasthet (110 kp/mm?)
Detinnebdr att korgen kunnat byggas med
langsgaende forstyvningsbalkar utan
traditionella korsande ""revben"’
Spanningskoncentrationerna har minskat
vasentligt ochdarmedocksa riskerna for
sprickbildning. Korgen har en mycket val
avvagd geometri som ger en kompakt och
samtidigt rymlig enhet med|ag lasthojd
Foérnamlig arbetsmiljo

K555 ar forsedd med ett komfortabelt in-
stegiformavenlutande, inféllbar stege
Foraren har enutmarkt sikt fransinplatsi
hytten. Vid korning pa tranga utrymmen
forstar man hur vélplaceradden ér.
Narsikten ar utmarkt forentruck idenna
kapacitetsklass. Hytten ar ljus och luftig
med stora, tonade glasytor.

Denar rymlig och detaljplaneradefter
forarens olika arbetsmoment. Stolen &r
individuellt stallbar efter vikt och ldangd
Den &r ergonomiskt sittriktig och givetvis
forsedd medhydraulisk fjadring.
Sakerhetsbalte ar standard. Enviktig
sdkerhetsdetalj dr hyttens inredning
Véggar, kanter och utskjutande detaljer ar
belagda med ett mjukt stétddmpande
material.

Alla reglage ochinstrument ar placerade
for basta bekvamlighet och effektivitet.
De viktigaste finns val samlade framfor
foraren. | entakpanel sitter mer sekundéara
instrument med plats dven for enradio.
Hela instrumenteringen ar markt med
tydliga och lattforstaeliga 1ISO-symboler

Aktavagkansla med stabil
styrning

| Kockum 555 har féraren en "'dkta'’ vag-
kansla. Trucken dr latt att kora. Denar
smidig och har en mjuk gang dven pa daligt
underlag, bl.a. beroende pa att den &r for-
sedd med fjaderdon av gasvatsketyp runt
om. Marschhastigheten pa plan vég ligger
vid 65 km/h.

Motorn om 617 Hk har valts med hansyn
till saval truckens totalvikt som basta maj-
liga brénsleekonomi. Kraftéverféringen
skerviaenAllison CLBT 6061 power shift
vaxellada, momentomvandlare och
lock-up.

Bromssystemet, dar framhjulen ar for-
sedda med skivbromsar, har dubblerats
med hydraulisk retarder och ett tvakrets
bromssystem. Bade praktiskt och sakert.

Styrsystemet dr servoassisterat och
kombinerat med mekanisk aterforing
Konstruktionen ger godkansla for under-
laget och bidrar till 6kad sakerhet




Tekniska data for

Kockum 55!

Lastkapacitet

Lastformaga 50.000 kg (55 tons)

Lastvolym, struket méatt SAE 223m?
Lastvolym, ragat matt 2:1 SAE 336m?
Axeltryck

Olastad, kg

Framaxel 19.200
Bakaxel 17.800
Totalt 37.000
Lastad, kg

Framaxel 29.000
Bakaxel 58.000
Totalt 87.000
Motor

Detroit 16V71N, 16 cyl., 2-takis direkl-
insprutad diesel

Max. effekt 455 kW (617 hk) SAE vid
2.100r/min

Max. vridmoment 2170 Nm (221 kpm) SAE
vid 1.600 r/min

Cylinderdiameter 108 mm
Slaglangd 127 mm
Slagvolym 18.6 dm? (liter)
Kompressionsforhallande 18,7:1
Volymerdm?(liter)

Motor, smorjsystem 75
Motor, kylsystem 150
Vaxellada 80
Hydraulsystem 250
Bakaxel 80
Bransletank 1100

Converter — Vixellada
AllisonCLBT 6061 » Powershift vaxelldda
* Converter med lock-up ® Retarder

Momentomvandling Max. 2,16

Utvéaxling

1 4,00 4 1,35

2 2,68 5 1,00

3 2,01 6 0,67
Back 5,12

Bakaxel

Svetsad axelbrygga * Avlastade drivaxlar
e Utvaxling i differential och hjulnav
{planetvaxlar)

Utvaxling Totalt 17,481

Framaxel
Svetsadladbalk ® Upphadngdigasvatske-
fladringsdon

Fjadring
Framre och bakre fjaderdon av gas-
vatsketyp

Kockum 555 arbyggd for snabb service

K555 ar konstruerad for basta mojliga total-
ekonomi, dar serviceegenskaperna fatt
hog prioritet. Snabbt och enkelt underhall
Okar truckens tillganglighet. | K555 har vi
darfor tagit hdnsyn bade tillden dagliga till-
synen och det ofrankomliga slitdelsutbytet
Vihar infort férenklingar och standardi-
seringar ochgjortdentillentruck, som
uppfylier de krav pa enkel service som
forare, montorer och dgarekan stallaidag.
Vid prototypmaskinens testkérningar pa
olika arbetsplatser har vi latit utomstaende
servicetekniker kritiskt bedéma och var-
deradenur servicesynpunkt ochtagitvara
patips och goda forslagtill férenklingar.

Snabb daglig service

Franden rymliga serviceplattformen, som
ocksa utrustats med sakerhetsréacke, gar
det snabbt att kontrollera kylvattnet.
Hydrauloljebehallare, luftrenare, motor-
oljesticka ochbatterinas enkelt fran
marken

Latt atkomlig motor

Motorn &r latt atkomlig fran sidorna ochvia
den avbalanserade motorhuvsluckan.
Vixelladan ar separat monterad, vilket ger
gott utrymme for service. Genom en langt-
gaende standardisering krévs endast ett
fatal verktyg vid underhallsarbetet.

Enkelt underhall av fjadringen

De fyra donen for gasvatskefjddringen ar
identiska. Konstruktionen &r enkel med los-
tagbara gavlar. Svetsférband saknas heit.

Oljedemontering underlattar
De viktiga lagringar som kraver litet extra
underhall har konstruerats for snabb och
smidig oljedemontering. Det galler bl.a
gasdon, tippeylindrar, ramanslutningar
ochtvarlankar.

Skivbromsar pa framaxeln
Framaxeln ar forsedd med hogeffektiva
skivbromsar av flygplanstyp.
Bromsbeldggen bytes enkelt utanatt
hjulen behdver demonteras

Vil samlat elsystem

Elsystemet, som dr uppbyggt pa kretskort,
har vi samlat dverskadligt och lattatkomligt
paett stalle. Detinnebadr farre kontakt-
punkter, enkel felsokning och darmed
storre sakerhet.
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Standardutrustning

Timraknare  Tryckluftsmatare  Olje-
trycksmatare, motor ® Termometer for kyl-

30
M|,
Mattimm g
*utanlast i
**med Iast
h
-
Hjul
Falgar 15.00-35 Forarhytt
Dack 21.00-35/44 Stalhytt, gummiupphdngd ® Varme-och Instrumentering
ljudisolerad  Varme- och defroster-
Bromsar anldggning ® Justerbar férarstol
Kérbroms 1

Hydrodynamisk broms (retarder)inbyggdi
vaxelladan

Kérbroms 2

2-krets tryckluft/hydraul-mantvrerade
Fram: Skivbromsar

Bak: Trumbromsar

Parkeringsbroms
Fjaderansatt kardanaxelmonterad trum-
broms

Styrsystem
Hydraulisk servostyrning med mekanisk
aterforing

Kugghjulspump, direktdriven frAn motorn
Antal rattvarvmellan fulla styrutslag 3.5

Tippsystem

Kugghjulspump, direktdriven fran vaxel-
ladan via automatiskt hydrauliskt urkopp-
lingsbart kraftuttag

2 st 3-stegs teleskopcylindrar, 2 steg
dubbelverkande
Tippvinkel 55°

Tipptid 15 sekunder

Dragkraftsdiagram
(vid 2% rullmotstand)

(kg>1000) 60 50 40

Ram
Svetsade ladbalkar med tvarbalkar

Lastkorg
Svetsad konstruktion medpressade for-
styvningsbalkar ® Avgasuppvarmd

Material

Seghéardad slitplat

Strackgrans 110 kp/mm?

Hardhet > 360Brinell

Botten20mm

Sidor och front 10mm

Vikt 9.300 kg

El-system

Spanning 24V
Batterier2st 12V, 200 Ah
Generator 50 A vaxelstrom
Startmotor 9,6 kW (13 hk)

Belysning

Huvudstralkastare med hel-och halvljus
Kurv-ochdimljus ® Parkeringsljus ¢ Blinkers
» Bromsljus ¢ Bakljus ® Backstralkastare
 Varningsblinkers ® Hyttbelysning

¢ Instrumentbelysning

valtska * Termometer for vaxelladsolja
= Oljetrycksmatare, véaxellada ® Hastig-
hetsmatare ® Varvraknare

Kontrollampor

Parkeringsbroms e Helljus  Blinkers

* Generatorladdning ® Qljetryck, motor

¢ | astkorg ® Lock-up

Ovrigt

Koldstartanordning ® Vindrutetorkare

* Vindrutespolare @ Signalhorn ® Back-
speglar ® Stenrensare for bakhjul

* Elektrisk motorvarmare ® Sdkerhetsbélte

Extrautrustning

Gummiinfodrad korg ® Forhojd korgkant

* Fardskrivare » Reservhjul * Nodstyrning
* Luftkonditionering ® Extravarme

¢ | juddampare ® Elektrisk varmare for
vaxelladan

Mandverdata
Korhastighet max. 65 km/h
Minsta vandradie 8.920mm
Minsta svepradie
vid vanstersvang 9.960 mm
vid hogersvang 10.100 mm

Matt och viktangivelser ligger inomen
toleransav +3%.
Ratt till andringar forbehalles.

Bromskraftsdiagram
(inkl. motorbroms)
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Specialister pa tipptruckar
ochdumpers

Kockum Landsverk dren av fyratiliverk-
ningsenheter i Kalmar Kockum koncernen
inom Statsforetag AB — enav Sveriges
storsta industrigrupper. Kalmar Kockum
koncernen dr genomgéaende inriktad pa
konstruktion, tillverkning ochmarknads-
foring av utrustning och fordon for tung
transport ochmaterialhantering

Sedan 12artillbaka har vipa Kockum
Landsverk koncentrerat 0ss pa tipptruckar
och dumpers for saval stationar drift som
entreprenadverksamhet.
Produktprogrammet omfattar 7 modeller
med lastkapaciteter fran 20 till 65 short
tons

Kockums tillverkningsprogram:

Oberoende av klimatoch
arbetsforhallanden

Kockum-truckar arbetar idagiett 50-tal
lander i samtliga 5 varldsdelar under vitt
skilda arbetsforhallanden. | temperaturer
mellan —40°C néra Polcirkelnoch + 50°C
vid Ekvatorn, frAn 4,000 m 6ver havet i Peru
till 600 munder jordinorra Sverige
Utmarkande for vara tipptruckar och
dumpers ar lagegenvikt, kompakt kon-
struktionoch hog kvalitet pa ingaende
material Egenskaper sasomsakerhet, hog
lillganglighet samt laga driftskostnader ar
ocksa normgivande i allt konstruktions-
arbete

Modell ____Lastkapacitet  Korgvolym Lastfaktor
Kockum414B  20tons 120m? (midjestyrd dumper)
Kockum425B  25tons 15.0m? 1.37

Kockum 442B  35tons 20.6m? 1.42

Kockum 540 40tons 23.5m? 1.41

Kockum 445 45tons 27.6m? 1.35

Kockum 555 55tons 33.6m? 1.35

Kockum 565 65 tons 404 m? 1.52

En ny generation truckar

Under senare ar har visatsat hartpa
utveckling av nya konstruktioner

1981 introducerades tioptrucken K540 och
dumpern K414, | ar presenteras tipp-
truckarna K555o0ch K565 samtdumpern
K414B padeninternationella marknaden
Prototypmaskiner for ytterligare truck-
modeller testas sedan lange pa olika
arbetsplatser i Skandinavien. | stenkorning,
i tvaskift, med overlast, manadutoch
manad in— allt {or att konstruktioner och
komponenter skall fa bekanna farg.

Dokumenterad slitstyrka
Kockum-truckar med 6ver 25 000 drifts-
timmar finns det gott om numera och sa-
dana med 40 000 timmar har vifortfarande
kontakt med. Samma kvalitet skall vara
maskiner halla ocksa i fortsattningen, sam-
tidigt som effektivitet och transportekonomi
standigt forbattras

Fjadring, 6-hjulsdrift, pil-boggie, lock-up och inkapslade
lamellbromsar ger Kockum 4148 unika egenskaper vid korning i
svar terrang

Kockum 540 kan utrustas med specialkorg forsedd med
gummibotten (Rubber Body), vilket okar lasteffektiviteten samtidigt

som ljudnivan vid lastning och lossning sanks avsevart

(Ciockum Landsverk

Box 512, S-261 24 Landskrona, Sverige
Telefon 0418-770 00, Telex 72034 kocland s



