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nickgelenkte Dumper stellen seit den 70er Jahren eine
ernst zu nehmende Alternative zu den verschiedensten
Transportsystemen dar und erfreuen sich seitdem
zunehmender Beliebtheit. Wir méchten hier im Uberblick
zeigen, wie sich die Vorzige dieser Baumaschinen am
besten in Ersparnisse bei den Transportkosten umsetzen
lassen. Dabei werden verschiedene Aspekte angespro-
chen: Auswahl der Maschinen, Einsatzplanung, technische
Ausstattung moderner Knicklenker u.a.m.

Wir haben die knickgelenkten Volvo BM-Dumper
entwickelt und daraus ein Produkt gemacht, das uberall
einen guten Ruf geniefSt. Die praktische Zusammenarbeit
mit den Kunden bei unterschiedlichsten Einsatzen in der
ganzen Welt hat uns Erfahrungen vermittelt, die wir nicht
nur fir uns behalten mochten.

Wir stellen einleitend das Knicklenkerkonzept vor und
beschreiben anschliefend Transporttechnik und
Arbeitsverfahren.

Weitere Einzelheiten gehen aus dem
"Maschinenhandbuch” zur Leistungs- und
Kostenberechnung hervor, das Sie bei lhrem Volvo

Baumaschinen-Handler anfordern kénnen.

Faills nicht anderes angegeben wird, beziehan sich alle Erlauterungen und Daten auf die
kmickgelenktan Volvo BM-Dumper. Die hier beschriebenen Voraage der Volve BM-Hnicklenker sind oft
von endscheitender Bedeutung fir die Transpovtieistung und lassen sich nicht ohne weiteres auf
andere Fabrikate in diesem Produkitsegment Gbertragon.
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UMIC'( Dieser erste Abschnitt beschreibt das Konzept des knickgelenkten Dum-
pers, die geeigneten Einsatzbereiche und die relevanten Unterschiede zu

anderen Geralesystemen.,

RUCKBLICK

Pferde, Wagen und harte Arbeit. Viele Jahrhunderte

lang war dies die einzige Mdglichkeit der Erdbewegung.

Erst mit dem Erscheinen des Traktors wurden Tiere als
Transportmittel entbehrlich. Der Traktor als Zugeinheit
fir einen Anhanger stelite den nachsten Schritt dar.
Mit Antriebsradern am Anhanger entstand ein gelande-
taugliches Fahrzeug, das aber recht langsam war und
keine grofien Nutzlasten befordern konnte.

Knick-Drehgelenk

Einen grofsen Fortschritt brachte die dreh- und knickbare
Rahmenverbindung — das besondere Merkmal des
Knicklenkers. Die ersten Modelle wurden in Schweden
entwickelt, wo sich einige Erfindernaturen schon frih
mit der ldee der Knicklenkung beschaftigten. Die
Maschinen wurden erst in kleinen Serien hergestelit,
Trotz des einfachen Aufbaus und der relativ geringen
Leistung waren die Vorteile dieses Konzepts
offensichtlich. 1966 wurde vom damaligen
Traktorhersteller Volvo BM der erste seriengefertigte
Knicklenker vorgestellt, der Volvo BM DR 631. Der
Dumper war noch nicht so schnell und

e “Morwilrakede ™ ouws dom Jahre 1957 war der _
erste knickgelenkte Dumper cer Welt. Dieses Falveoug
basier e ol sinem Vidvo BM-Traktor, aul dessen g
Wardenriicer iman vivsichlete. Die Moschine wonde
fNE Hilfe efnes Kndekgelenks awischen Trakloreinhelt
wnd Anharger mandsriert, Der Sweiradantriab bol
rur begrenete Gelandegangighel, oie Vortede
mberzeuiten jedoect fotrdan,

Bei Wolvo BM beschifigple man seh suaehmend mit
ey Endwickiung der  knickgelenkien Doamper, Der DR
B3 havn TO9GG als ersiar sevmengefon fler Knickionker
oene Well auf den Marki. Er wurde in Schweden wnier
ey Spdtemanen "Grus-Halle™ - sinngemad eiwa
“Higs- ™ - bekannt wod Dedied! und stelile inen
Erodten Scheilt auf oem Weg sum moderien Dampoer
dav. So wurde ihm avch wel Aufmerksamiedt muted,
e Maschine hatle enen GF-PS-Modor ind aing
Nertzlast won 111,

1968 brachien wir den ersten Damper mil eines
Tandemachse heraws, den Voho BM DR 860, Er
wurdhe s eern Weltew Tole urd kennzeicivaeie den
Durchiwuch fir theses Transpor thonzegat, Die
Tawlemachse evmagiichie den wirtschaftlichen
F.l'ﬂ.rlﬁj'whl'! Setrverer Lasion in ivsCgsarme
Gelande, Der DR BE0 hatte Vierradawilrieds, aire
Mutdast von 16,7 1 und wurde mit Motoren von 110
150 P5 peliefer!

1978 wurder dhor Voivo BM 5350 vorgestelll. Er war
der Vertreter eines voli neen Gonoralion von
Knicklenkern mil hoterer Ledstung. Er hatte oin
aulevmalisches Gelriebe, Dredpunktachsauafhangeng,
eire Hochsigesctmandigiood vor 50 lendh - wnd
vortifeliche Geldndegangicheit. 1982 wurde ern
53508 umgedawlt und wivs aun weitene Newerungen
aul, wie 2 B, Sceheubenbiredsnsen v alien Rodoernn,
Sctwmeilgiang und Gelandegang sowie ime Nulalasi
van 22,5 1. Der Sechsradantioh wurde im dahr
darawf singefi .
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hatte auch keine Federung, bildete aber dennoch den
Ausgangspunkt fiir die Entwicklung der modernen
Dumper von heute.

Von nun an Gberschlugen sich die Ereignisse: Der
erste dreiachsige Dumper, der DR 860, erschien
bereits 1969. In den spaten 70er Jahren wurde der
Antriebsstrang weiter optimiert und die Schalt-
automatik zusammen mit der Achsaufhangung und
Federung eingefithrt. Der Fahrerkomfort konnte
dadurch entscheidend verbessert werden. Es wurde
nun auch moglich, die Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h auf 50 km/h zu steigern. Der Volvo BM 5350,
der zu Beginn der 80er Jahre herausgebracht wurde,
war mit all diesen Verbesserungen ausgestattet. Das
Jahr 1984 brachte den nachsten wichtigen Fortschritt,
den Sechsradantrieb.

Zuerst kamen die Straffenbauer...

Die EinfUhrung der knickgelenkten Dumper anderte
die Voraussetzungen fir Erdbewegungsarbeiten ganz
entscheidend. Diese gelandetauglichen Fahrzeuge
ermoglichten vollig neue, rationellere
Arbeitsverfahren und eine effizientere
Mutzung der eingesetzten Gerate. Als
erste erkannten die Strafienbauer in
den skandinavischen Landern und in
GroBbritannien die Vorteile dieses
Konzepts, das sich jedoch rasch welt-
weit durchsetzte. Heute sind Volvo BM-
Dumper dberall in der Welt erfolgreich
im Einsatz. Das vorherrschende
Anwendungsgebiet ist immer noch die
d Erdbewegung, wobei jedoch standig

| neue Anwendungsbereiche erschlossen
werden. Sand- und Kiesgruben, Stein-
briiche, Deponien, Kohlegewinnung,
Tunnelbau und Tagebau sind wichtige
Aufgabenfelder,

Das Unternehmen Volvo Articulated
Haulers hat bei der Entwicklung in
diesem Bereich immer eine wichtige
Rolle gespielt, was sich darin ausdrickt,
daf ber die Halfte der weltweit tatigen
Dumper den Mamen Volvo BM tragen.
Heute geht es darum, noch grofiere
Produktivitat und Maobilitat zu erzielen
— bei noch héheren Transport-
geschwindigkeiten, besserem Komfort,
niedrigerem Kraftstoffverbrauch und
nicht zuletzt geringerem Schadstoff-
ausstofs. Unser Ziel ist dabei stets das
gleiche geblieben: Niedrigste Kosten
pro transportierter Tonne.



DAS KNICKLENKERKONZEPT

Der Knicklenker wurde fiir Transporte bei schwierigen
Einsatzbedingungen entwickelt, Dank vorbildlicher
Mobilitat kann er immer den kirzesten Weg zwischen
zwei Punkten einschlagen, benotigt keine aufwendigen
Baustrafen und kommt praktisch Gberall durch.
Hilfsgerate, wie z.B. Planierraupen, sind normalerweise
nicht erforderlich, da sich der wendige Dumper sehr
leicht in die richtige Entladeposition manovrieren und
auch Uber eine Kante abkippen |186t. In der Praxis
resultiert dies in hoher Produktivitat und niedrigen
Kosten pro transportierter Tonne — d.h. es ergeben
sich wichtige Rentabilitatsvorteile bei der Durchflihrung
von Erdbewegungseinsatzen.

Das besondere Merkmal des knickgelenkten Dum-
pers ist die Verbindung von Viorder- und Hinterrahmen
durch das Knick-Drehgelenk. Dabei ermoglicht das
Knickgelenk eine Bewegung um die senkrechte Achse
beim Lenken und das Drehgelenk ein Verdrehen der
beiden Rahmeneinheiten im Verhaltnis zueinander um
die Langsachse. Dadurch wird die Beanspruchung des

TEILA

Uberblick

Rahmens bei der Gelandefahrt drastisch herabgesetzt
und ein standiger Bodenkontakt der Rader auch bei
grofen Unebenheiten mdglich. Ein knickgelenkter
Dumper ist daher ideal fir den Transport schwerer
Lasten in schwierigem Gelénde. Die besonders
leichtgangige und reaktionsschnelle Lenkung stellt
dabei einen weiteren Pluspunkt dar.

Zweifellos gehdren Erdbewegungsarbeiten
gegenwartig zum lblichsten Einsatzbereich von
knickgelenkten Dumpern, so z.B. beim Bau von
StraBen und Staudammen oder anderen grofen
Bauprojekten. Aber es erschliefen sich zunehmend
auch andere Gebiete, auf denen diese flexiblen Trans-
porter erfolgreiche Arbeit leisten konnen. Neben
Abraumtransporten im Tief-, Erd- und Straffenbau und
dem zunehmenden Einsatz in der Gewinnungsindustrie
waren noch die Einsatzméglichkeiten mit Aufbau-
wechsel oder Containersystemen, u.a. beim Mull-
transport, zu erwahnen.

D Knicklevoer kommit auch dm Geldnde mit voller Last gut voran wnd ermaghicht 50 rentatve
Transpovie ofwwe aulwenoige Bacstratan
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DER KNICKGELENKTE DUMPER IM VERGLEICH MIT ANDEREN SYSTEMEN

Bei der Wahl des geeigneten Transporters fir einen
gegebenen Arbeitseinsatz sind vielfaltige Faktoren zu
bedenken: Materialart und -volumen, Zustand der
Fahrstrecken, erforderliche Hilfsgerate, wie Radlader,

Herkommliche Lastwagen

Starken:
hohe Transportgeschwindigkeit
erlauben Transporte auf offentlichen Strafen
innerhalb gesetzlicher Grenzen

Schwachen:
erfordern gute Baustrafen
schlechte Mobilitat am Belade- und Entladeort
starrer Rahmen wird grofen Beanspruchungen in
unebenem Gelande ausgesetzt
hohe Wartungskosten

Starre Muldenkipper
Starken:
robuste und unkomplizierte Bauweise
fir groffe Mutzlasten geeignet
gunstiger Nutzlastfaktor, hohe Transportgeschwindig-
keit auf Steilstrecken

Schwachen:
nur begrenzt gelandetauglich (normalerweise
ohne Allradantrieb)
erfordern gut instandgehaltene Baustraien
Rahmen wird auf unebenem Untergrund groBer
Beanspruchung ausgesetzt
schlecht mandvrierbar beim Be-/Entladen
nicht fir die Fahrt auf 6ffentlichen Strafen geeignet

Hydraulikbagger, Planierraupen usw. Nachstehend die
wichtigsten Starken und Schwachen der Oblichen
Transportsysteme zum Vergleich:

o .o

Skraper

Starken:
ein Gerat |adt, transportiert, entladt
sehr leistungsfahig bei guten Bodenverhaltnissenund
trockenem Wetter

Schwachen:
erfordern ein ebenes Gelande
haben Schwierigheiten bei Regen bzw. feuchtem Boden
benotigen oft kostentrachtige Hilfestellung durch
Planierraupen oder Bagger
geringe Nutzlast im Verhaltnis zum Maschinengewicht
hohe Wartungskosten
fur die Fahrt auf &ffentlichen Strafen vollig unge-
eignet
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Knickgelenkte Dumper

Starken.
sehr gelandegangig; brauchen keine BaustraBen
ausgezeichnete Mobilitat am Lade- und Entladeort
bendtigen nur selten Unterstitzung durch Hilfsgerate
beim Abkippen
niedriger Bodendruck, schonend fiir den Boden
bewaltigen schwierigste Strecken
vielfaltig einsetzbarer Gelandetransporter

Schwéachen:
nicht fir die Fahrt auf 6ffentlichen Strafen geeignet
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TranspﬁrttECh r“k In diesem Abschnitt werden wir uns die Kriterien vor Augen fihren, die

bei der Wahl der Ausriistung und bei der Projektplanung und -durchfihrung von Bedeutung sind. Wir werden dabei
anhand von Beispielen die Einsatzmaglichkeiten der Gerate und die Transporttechnik genauer betrachten.

VERSCHIEDENE ARBEITSVERFAHREN

Die Auswahl geeigneter Fahrzeugflotten ist eine
wichtige Voraussetzung fir den Erfolg von Transport-
bzw. Erdbewegungsprojekten. Dabei sind viele Faktoren
zu bertcksichtigen. Einige der wichtigsten sind:

Transportdistanzen

Transport auf Baustraen oder im Gelande

Tragfahigkeit des Untergrunds

Transportvolumen

Ladegerate

Materialarten

Transportdistanzen

Die zu bewaltigende Transportstrecke sowie die
Einsatzverhaltnisse sind die absolut entscheidenden
Faktoren, mit denen das Transportfahrzeug zurecht-
kommen muf. Wenn man hier die falsche Wahl trifft,
fuhrt dies ausnahmslos zu geringer Produktivitat und
hohen Kosten.

Knickgelenkte Dumper haben einen groien
Arbeitsradius und eignen sich gut fur Transportstrecken
von 100 m bis 1,5 km. Auch (ber wesentlich grofiere
Distanzen und insbesondere, wenn Be- und Entlade-
stellen in schlechtem Zustand sind oder Steilstrecken
uberwunden werden missen, sind sie das ideale
Transportmittel.

Transportdistanzen

100 200 300 400 500

Planierraupen eignen sich nur fur sehr kurze Strecken
bis max. 150 m. Radlader werden normalerweise im
Load-and-Carry-Betrieb auf Strecken bis zu 300 m
eingesetzt. Vorausgesetzt der Untergrund ist fest und
trocken, konnen Skraper sich fir Strecken von 200 m
bis 2,5 km eignen.

Starre Muldenkipper sind fur grofie Nutzlasten und
lange Strecken auf BaustraBen geeignet. Der Transport
von zumeist hochwertigem Material auf offentlichen
Strafien entspricht dem Gblichen Einsatz
herkommlicher Lkws.,

Transport auf Baustraf3en oder im Gelande
Die Beschaffenheit des Untergrunds, das Vorhandensein
von Baustrafen und deren Zustand sind von
entscheidender Bedeutung bei der Auswahl des
Transporters, Muldenkipper und konventionelle Last-
wagen bendtigen Baustrafien guter Qualitat. Diese
missen angelegt bzw. instandgehalten werden und
auch bei nassem Wetler befahrbar sein. Be- und
Entladestellen missen einen Untergrund mit guter
Tragfahigkeit bieten und genlgend Platz zum Mandvrieren
des Fahrzeugs, Fur den effizienten Einsatz von Skrapermn
sind ebenfalls gute Bodenverhaltnisse entscheidend.
Knickgelenkte Dumper hingegen sind in dieser
Hinsicht vollig anspruchslos, Aufgrund ihrer vorbildli-
chen Gelandegangigheit kinnen sie zumeist gerade-
wegs und querfeldein — auch bei schwierigsten Boden-
bedingungen - den Entladeort ansteuern,




Tragfahigkeit des Untergrunds sind auBerordentlich flexibel und eignen sich fir die
Lastwagen und Muldenkipper bendtigen Be- und Entlade- Beforderung der meisten Materialarten. Skraper

stellen sowie Fahrwege mit tragfahigem Untergrund., wiederum sind auf das Umsetzen trockenen und feinen
Ihre Rader uben einen groBen Bodendruck aus, und die  Materials, wie beispielsweise Sand, spezialisiert. Bei
Maschinen fahren sich leicht fest, falls die erforderliche nassen oder sehr steindurchsetzten Bodenarten

Tragfahigkeit nicht gegeben ist. Knickgelenkte Dumper miissen sie zumeist aufgeben oder fordern Zug- oder
hingegen kommen aufgrund ihres geringen Bodendrucks Puschunterstitzung an, Dies fUhrt natirlich zu einer
auch bei schlechter Tragfahigkeit und mit voller Zuladung wesentlichen Reduzierung der Produktivitat,

gut voran. Natdrlich sollte man trotzdem darauf achten, -
dort zu fahren, wo méglichst tragfahiger Untergrund
vorhanden ist. Eine geringe Tragfdhigkeit des Bodens
steigert namlich den Rollwiderstand und somit Verschleif
und Kraftstoffverbrauch.

Materialarten

Schittgewicht, Harte und andere Eigenschaften des zu
bewegenden Materials sind ebenfalls wichtige Kriterien
bei der Wahl des richtigen Transporters und der
geeigneten Ladegerate. Starre Muldenkipper sind sehr
robust und bewaltigen auch die starke Beanspruchung
beim Transport grobstlckigen Haufwerks. Knicklenker

Eir Wrdcklerher ist ein besonders vidlsoitiges
Transporifatirzeug, Selne guten Eigenschaften sowoll
aul Bausiragen wie wn Gedande machen it zur idealen
Maschine iy unterschiedlichste Einsalzbedingurigen,

EeenayEpe (U




Geringste zulassige Tragfahigkeit des Untergrunds
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Transporttechnik

PLANUNG DES BAUGERATEEINSATZES

Ladegerate

Eine optimale Abstimmung zwischen Lade- und
Transportgeraten ist entscheidend fiir das ziigige Arbeiten
am Beladeplatz. Hydraulikbagger sind effiziente Lade-
gerate und daher in dieser Funktion haufig anzutreffen.
Bei bestimmten Voraussetzungen stellen Radlader
allerdings die bessere Wahl dar.

Der Hydraulikbagger ist sehr vielseitig und fir den
Aushub unterschiedlichster Materialarten geeignet,
Auch bei schwierigen Bodenverhaltnissen befahigt ihn
seine Gelandegangighkeit zur effizienten Zusammenarbeit
mit dem ebenfalls gelandetauglichen Knicklenker. Der
Radlader wiederum ist auferst wendig und mit seiner
breiten Schaufel gut auf die groBe Bordwandlinge des
Knicklenkers abgestimmt. Er kann auBerdem dazu
benutzt werden, den Ladeplatz in gutem Zustand zu
halten.

Allradantrieb und Tandemachse des knickgelenkten
Dumpers bieten auf der Kippe wesentliche Vorteile: Er
kann mit den drei Antriebsachsen auch bei weichem
Untergrund zugig und sicher bis zur Entladestelle
zurlicksetzen und seine Mulde auch Gber den Kippen-
rand hinaus entleeren, was zusatzliche Planiergerate
entbehrlich macht. Auch ein gleichmagiges Verteilen
ader Aufhalden von Aushubmassen bereitet dem
wendigen Dumper keine Mihe. Ein groBer Vorteil ist
weiterhin, dafs eine besondere Vorbereitung des
Entladeorts entfallen kann.

Wahl der Transportstrecke

Die Transportleistung hangt von den erzielbaren Durch-
schnittsgeschwindigkeiten und den zu bewaltigenden
Transportdistanzen ab. Durch geeignete Streckenplanung
spart man Zeit und verringert Kraftstoffverbrauch und
Gerateverschleif. Da knickgelenkte Dumper gelinde-
tauglich sind, ist das Anlegen einer BaustraBe nicht
erforderlich. Oft kann es sich lohnen, die Last gleich
von mehreren Dumpern auf geradem Weg durch das
Gelande transportieren zu lassen, wobei die etwas

geringere Geschwindigkeit im Einzelfall durch das
Verklrzen der Transportstrecken und das Einsparen
von Baustrafen mehr als wettgemacht wird.

Bei grofem Transportaufkommen oder langen
Transportstrecken kann das Anlegen einer Baustrafie
dennoch angebracht sein. Auf solchen provisorischen
Pisten bieten die knickgelenkten Dumper den Vorteil,
daf sie aufgrund ihres geringen Bodendrucks weniger
Instandhaltungskosten verursachen. Die BaustraBen
kénnen wegen der schmalen Bauweise der Knicklenker
und aufgrund der Tatsache, dafd sie bei Begegnungen
mit anderen Fahrzeugen ins Gelande ausweichen
konnen, auch schmaler gehalten werden. Dies bedeutet
bei langeren Strecken einen wesentlichen Kostenvorteail,
der mit herkdmmlichen Lastwagen oder starren
Muldenkippern nicht erzielt werden kann.

Viele kleine Transporter oder wenige grofie?
Bei der Auswahl der Fahrzeuge fir eine gegebene
Transportaufgabe gibt es u.a. eine Faustregel: Je
grofier das Transportvolumen, desto groRer der Trans-
porter. Auch knappe Terminplanung kann ein Grund
sein, grofere Transportfahrzeuge einzusetzen. In den
meisten Fallen erzielt man mit einem groRen Transport-
fahrzeug und optimierten Ladebedingungen niedrigere
Kosten pro Tonne, da die Kosten fur den Fahrer der
griferen Mulde dieselben wie bei einer kleineren sind.
Kleinere Transportfahrzeuge haben den Vorzug, daf sie
sich leichter und kostenginstiger von einem Arbeitsplatz
zum anderen versetzen lassen und zum effizienten
Arbeiten auch keine groen Ladegerate bendtigen.
Wenn man jeweils die gleiche Transportergrofe fir
einen bestimmten Einsatzbereich vorsieht, lassen sich
die Ladegerite so optimieren, daf mdglichst kurze
Umlauf- und Wartezeiten erzielt werden. Der Beladeab-
schnitt birgt das grofite Sparpotential. Man sollte dabei
das oder die Ladegerate so auf die Transportmulden
abstimmen, daft der Ladevorgang hochstens 1,5
Minuten in Anspruch nimmt. Eine solch ausgetiftelte
Gestaltung der Lade- und Transportkette setzt voraus,
daf flir jeden Einsatz nur ein bestimmtes Modell eines
Muldenfahrzeugs eingesetzt wird.




Lim hohe Prodektivitat su evnelen, missen Lade. und Transporigerile gut
auftinander abgestinumt sein. Bagger soflten mit 3 - 5 Loffeltiloagen eine
volle Zutadung ersieden, Der Transpovier sollte michl geswongen sei, aul
halbvolle Loffel mu warten. Richtige Ladegerdte und LoffelgréBen vernngern
chier Gesarnikosion,

= =

Kmickienker sind wendig il lassen sich leicht i die riclilige Ein Railocter eigned sich gut fidr Schitigut. Er ist susarst wendiy wod schoel,

Laheposition manovicren, e bresten Schaedeln sid sedw gl aul die Mulden der Transpor il eeuge
abygestinum,

Bei relativ kieinem Ladevolurmern wad kurzen
Trawispor istrecken kann es sich fohnon,
havivier BestamirenBer anisubegien, soimor
die Last statt dessen duchs
Gelande 2 transporteen.
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PLANUNG EFFIZIENTER ARBEITSABLAUFE

Wenn Sie die Gerate festgelegt und den Transportablauf
geplant haben, wird es Zeit fur die Einzelheiten. Der
Materialtransport von einem Punkt zum anderen kann
als Umlauf mit sechs Abschnitten beschrieben werden,
von denen jeder spezielle Anforderungen stellt:

Aufstellen zum Beladen
Laden

Transport der Ladung
Manovrieren an der Kippstelle
Entladen

Leerfahrt

Laden

Der Ladeplatz muf} so angelegt sein, daf sich die
Fahrzeuge leicht in die richtige Position stellen konnen.
Mulden, die auf die Beladung warten, dirfen die bereits
beladenen Fahrzeuge bei der Abfahrt nicht behindern.
Am schnellsten a6t sich der Transporter in die Lade-
stellung bringen, wenn er nach vorherigem Wenden vor-
warts anfahrt, anstatt zuriickzusetzen. Die gute Gelande-
gangigkeit des Dumpers und die Knicklenkung erweisen
sich auch hier als vorteilhaft.

Beim Beladen ist es wichtig, daf die erste Schaufel-
fllllung nicht mit zu groBer Wucht in die Mulde fallt. Dies
gilt ganz besonders, wenn ein Radlader mit grofier
Schaufel eingesetzt wird oder wenn es sich um grob-
stickigen Fels handelt. Auch das Uberladen ist keine
gute ldee, da es zu groferem Verschleil®, langeren
Umlaufzeiten und hiheren Kosten fihrt.

Wann der Damper ler warlet, st er
schneller in die Beladeposition
Belalven,

Der Kricklanker ist Auterst wendig and kommil |
in e Regel ohne Hilfsgerdte zurechl. Die
Tandemachse bedeutel rusdtetiche
Sicherheit beim Entladen (iber

iy Mippkeante.
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Transport der Ladung

Grundlegend fur eine gute Transportleistung sind zweck-
gemake Durchschnittsgeschwindighkeiten, gut ausgesuchte
Ausweichstellen und klare Verkehrsregeln,

Entladen

Der knickgelenkte Dumper 136t sich am Entladeplatz
sehr gut mandvrieren. In den meisten Fallen ist keine
Unterstiitzung durch Planierraupen oder andere Gerate
erforderlich.

Das Abladen (ber eine Kippkante ist wahrscheinlich
das ublichste Verfahren. In diesem Fall muf man
sicherstellen, daf die Kante ausreichende Tragfahigkeit
hat. Wenn der Dumper die abgeladenen Massen aufier-
dem verdichten soll, kann er auf geradem Weg in das
Haufwerk zuricksetzen und dann abkippen. Wenn die
Kippmassen verteilt werden sollen, 146t sich dies am
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leichtesten bewerkstelligen, indem man langsam vorwarts-
fahrt und gleichzeitig die Mulde anhebt. Beim Anlegen
eines Entladeplatzes ist wie bei der Beladestelle darauf
zu achten, daf Verkehrsengpasse vermieden werden,
Ankommende und abfahrende Dumper missen ihren
Arbeitsbereich und ihr Fahriziel kennen. Wenn das
Ladegut exakt plaziert werden soll, kann es angebracht
sein, den Fahrer an der Kippstelle entsprechend ein-
Zuweisen.

Leerfahrt

Bei der Fahrt ohne Ladegut ist zu bedenken, daf sich
ein leerer Dumper im Geldnde besser fortbewegen kann
als einer mit voller Zuladung. Er sollte daher notfalls
ins Gelande ausweichen, z.B. wenn es zu einer Begegnung
mit einem beladenen Dumper kommen sollte,

T W TS T Wenn miary iwy dier Beladestelle nictd
surichsetzen e, fhet man schoeller i die
richtige Position,

Optimale Transpor teistung wind durch gul abygestimmite Geschwindigheit
wid kv Regiein fir don Baustedemesehr ergigll,

Mit Sechsradantaicd und 100% schiissigen
Differentialsperren kann der knickgelemkle
Dumnper problermios in wnverdichielen
Erdimassen suricksetzen wd dort
abkippan,
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DER KNICKLENKER IM EINSATZ

Richtig eingesetzt, ist ein knickgelenkter Dumper eing
ausgesprochen wirtschaftliche Alternative, zu niedrigsten
Kosten pro Tonne Material zu transportieren. Um die
Kosten fir einen Einsatz exakt berechnen zu konnen,
miissen viele Einzeldaten Uber das Projekt gesammeilt
werden. Formulare dafir sind im Volvo BM-Maschinen-
handbuch zu finden.

Das Knicklenkerkonzept hat sich inzwischen weltweit
bestens bewahrt. Einige Beispiele aus der praktischen
Arbeit sollen verdeutlichen, wie und wo ein knickgelenkter
Dumper seine Vorzlige am besten entfalten kann,

Einsatzbeispiel 1: Begradigung der Donau

Zwischen Regensburg und Straubing liegt ein Donauab-
schnitt, der mit seinem windungsreichen Verlauf den
Kapitanen der Donauschiffe immer Schwierigkeiten
bereitet hat, Um hier Abhilfe zu schaffen und aus Grinden
der Sicherheit und Zeitersparnis, wurde der Fluf ausgebaut
und begradigt. Dabei waren die naturlichen Gegebenheiten
zu berGcksichtigen und die umweltbewufite Planung und
Durchfiihrung der Baumafnahmen.

Insgesamt 40 Volvo BM-Knicklenker wurden zum
Transport des zumeist bindigen Bodens auf Transport-
strecken von oft mehr als 9 km eingesetzt. Als die Arbeiten
beendet waren, hatte man insgesamt 80 Millionen Kubik-
meter bewegt.

Zum Einsatz kamen die Volvo BM-Dumper A35, A258
und AZ5C, letzterer mit dem Volvo-Niederemissionsmotor.
Der schadstoffarme und zudem besonders leistungsfahige
Motor pafite sehr gut in das okologische Gesamtkonzept
dieser GroRbaustelle. Auf dem oft schwierigen Untergrund,
d.h. insbesondere den Lehmbdden an den Ladestellen,
kamen die Vorteile der Gelandedumper voll zum Zuge,
und es konnte eine hohe Transportleistung erzielt werden.

Einsatzbeispiel 2: Kohleforderung in der Tirkei
Die grofite Knicklenkerflotte ist im Tagebau in Degirmisaz
in der Tarkei anzutreffen. Insgesamt 62 Dumper sind
dort damit beschaftigt, die Erdmassen uber den 110 m
unter der Oberflache liegenden Kohleflozen abzutragen.
Durchschnittlich 26.000 m® Boden und Fels werden in
jeder Schicht zu einer 3 km entfernten Kippstelle befordert.

Die Grubengesellschaft arbeitet seit 1986 mit Volvo
BM-Dumpern. Man hat im Laufe der Jahre auch andere
Fabrikate getestet und es dann vorgezogen, bei den
Volvo BM-Dumpern zu bleiben.

Der entscheidende Grund, den schwedischen
Knicklenkern die Treue zu halten, war ihre
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Uberlegenheit beim Transport unter schwierigen
Bedingungen. Ihre hohe Durchschnittsgeschwindighkeit
uber grofe Transportdistanzen, der geringe Bedarf an
Hilfsgeraten, der sparsame Kraftstoffverbrauch, die
minimalen Wartungsanforderungen und die hohe
Verfligbarkeit driicken sich letztendlich in niedrigsten
Kosten pro bewegter Tonne aus.




Einsatzbeispiel 3: Olympischer Tunnel in Japan

In Erwartung der Olympischen Spiele 1998 in Magano
wurden mehrere Projekte eingeleitet, um die Infrastruk-
tur der Region zu verbessern. Bei Torgura wird ein 11
km langer Tunnel mit einem Querschnitt von 80 m*
angelegt. Es geht um eine doppelgleisige Bahnstrecke
fur die Shinkansen-Hochgeschwindigkeitszlge.

Der Auftragnehmer — Kumagai Gumi — hat acht Volvo
EM-Knicklenker in Betrieb: sechs A25B- und zwei AZ5C-
Dumper, durchweg mit einer Wendeeinrichtung aus-
gestattet. Der Tunnel ist nur etwa 10 m breit, mit der
Wendesinrichtung kann der Dumper jedoch in 30 Sekun-
den umdrehen, bevor er beladen wird. Das Wendesystem
wird vom Fahrer bedient: Die hinteren Antriebsrader
werden hydraulisch angehoben, so daf das Fahrzeug
auf sehr begrenztem Raum seine Fahrtrichtung andern
kann.

Die Produktionsleistung ist auBerordentlich: Obwohl
in qualitativ schlechtem Fels gearbeitet werden mufi,
konnte der Tunnel in zwei 10-Stunden-Schichten um
jeweils 200 m pro Monat vorgetrieben werden.

Einsatzbeispiel 4: 65 Dumper in Tonerde

Die Gleisstrecken fir den Hochgeschwindigheitszug
TGV werden weiter ausgebaut, In Belgien ist die Arbeit
in vollem Gange: Von der franzisischen Grenze bis nach
Brussel wird ein Streckenabschnitt uber 88 km in einem
Gebiet mit sehr bindigen Béden angelegt.

Urspriinglich wollte man konventionelle Baulastwagen
einsetzen. Dies erwies sich jedoch als unméglich, da be-
sonders an den Be- und Entladestellen damit kein Durch-
kommen war. Die Lésung bestand in einer 65 Volvo BM
A35 umfassenden Knicklenkerflotte, die flr verschiedene
Bauunternehmer arbeitet. Die Wahl identischer Trans-
porter bedeutete einen groffen Produktivitatsvorteil.
Die Transportstrecken sind lang — oft bis zu 5 km. Alle
Fahrzeuge nehmen gleich grofe Lasten auf, bewegen
sich mil gleicher Geschwindighkeil und kdnnen dieselben
Fahrwege benutzen.

Das zu bewegende Volumen ist wirklich beeindruckend:
insgesamt 7 Millionen m?®, Etwa die Halfte davon wird
beim Anlegen der Bahnstrecke eingebaut, nicht weniger
als 3 Millionen m? jedoch miissen ablransportiert werden.

TEIL 2

Transporttechnik
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ANDERE EINSATZBEREICHE

Knickgelenkte Dumper werden heutzutage fur vielfaltige
Aufgaben eingesetzt. So zum Beispiel in der Gewinnungs-
industrie, auf Deponien und in Verbindung mit unter-
schiedlichsten Ladegeraten.

Die vorteilhaften Eigenschaften, die bei diesen

Anwendungen zutage treten, sind im Grunde die gleichen,

durch die sich die Dumper auch bei der Erdbewegung
auszeichnen: Gelandetauglichkeit, geringer Bodendruck,

beispielhafte Mancdvrierbarkeit und glinstiges Leistungs-

gewichl.
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1./2. I Hifieer i sl ancerren Umschiagiplalzen arbeiten modifizierte
Hrickianker im Scfmengul- und Contiwneriranspord

3. Do Mnickivmker ist fdeal in Steinbriichen, in denen er probdemios an
stanig wechseinde Ladestelon haramkormml.

4. D¥e sich andermden und oft schwierigen Einsatrbedingungen belm
Hopabbaw tbor Tage Dewaltigl ein Knicklenker mithelos. Er erziell in
Jeder Einsalrsituation hofwe Prooklivitil

5. Im Strafenbeau und auf GroSbeustellen bieted der Knicklenker den
Vortedl kurser Urmiaulseiten, auch unter Sehr provisonischion
Arbeftshedingungen,

G, Im Tunneshvor ined ergiell man hote Produktivitdt, wenn der Volvo GM
AZHC dxd mit Wendeainriciiting ausgerdsief isl

7. Bef der MiNentsorgung sind Transporter mit geringem Bodendrck,
Brofer Nuteast und guter Gelimoegdngighet unabdingbar. Knicklonker
sind ideal fir diesen Berelch,
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gegenuber diesem Konzept: Streben nach Produktivitat und Zuverlassigkeit. Die gut aufeinander abgestimmten
Homponenten der Volve BM-Dumper entsprechen bis ins Detail den hohen Anforderungen, an Geldndetransporter,

KRAFTUBERTRAGUNG

Motor
Die Motoren sind Sechszylinder-Viertakt-Turbodiesel in Al - W 300
Reihenbauweise mit Direkteinspritzung und — bei einigen 1600 Vi '
Modellen - auch Ladeluftkihler, Ein ausgezeichnetes | [ a6
Grundkonzept also, mit hoher | eistung und vorbiled- 1400 '
lichem Drehmoment. _ _ | -
Die Motoren wurden sorgfaltig auf die knickgelenkten e '
Dumper abgestimmt. Sie entwickeln bereits bei niedrigen i
Drehzahlen ein hohes Drehmoment und erméglichen [ |
eine rasche Beschleunigung. Im normalen Arbeitsbereich o _;' : Mt
des Motors nimmt das Drehmoment bei abnehmender ' ' ' 100
Crehzahl zu. Der Dumper reagiert also kraftvoller, gerade  son = FI.“::T”I
wenn er auf Widerstand stéit — z.B. bei der Fahrt - o o ) Marmaler Abeitsbersich dos
bergauf. B0 1050 1600 2000 Midors

Dig wolle Kralt des Molors stehl dane sur Vor FUFL R WORIer S0 arml metsien
gotwaucht wind: Bewn Arifahren wnd wenn der Dorgser gogon ednon Wadors tand
arveiten o, Im utiichen Tourenbereich des Molors il ais Dvefimevewent
e abmehmender Drefizahd s, Dies 51 die Groesdiigde des voerlubaliehen Dol
ZUgsvermogons am Hang und oer ausiteseichneben Golwaletmgichie

16



Py __r .

=

+" -
-
e .

Turbolader

Volvo hat als erster Hersteller weltweit Turbolader flir
Serienmotoren eingefiihrt — bereits 1954, Seither wurde
umfangreiche Entwicklungsarbeit geleistet, und die
aufgeladenen Motoren haben sich einen guten Ruf
erworben.

Hauptséachlich geht es bei dieser Technik darum, durch
groBere Saverstoffzufubr zu den Zylindern eine effizientere
Verbrennung zu erzielen. Diese wiederum fuhrt zu geringe-
rem Kraftstoffverbrauch und reineren Abgasen. Auch
werden so Leistungsverluste beim Einsatz in groferen
Hohen ausgeglichen. Durch einen LadeluftkOhler wird der
Wirkungsgrad des Turboladers zusatzlich verbessert, da
mit abnehmender Ladelufttempera-

tur und somit schrumpfendem

Luftvolumen mehr Luft und

somit mehr Sauerstoff in die

Zylinder geprefit werden kann.

A Turbalader und Ladekifthiler Neferr
ther Sechsapinder-Desehmoelor
abspererciveie Lavsiurg o artwsited
dabei noch ausgesprochen abgasanm,
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Kiihlung

Cer thermostatgeregelte Kihllifter wird hydraulisch
betatigt. Sowohl die Ventilatorgeschwindigkeit als auch die
fur den Motor verflighare Kihlleistung sind unabhangig von
der Motordrehzahl. Die Kihlung arbeitet daher in jeder
Einsatzsituation auferst effizient, und es entstehen nur

geringe Leistungsverluste fir den Lifterantrieb.
Motar

Getriehe
Thermostat

Hydraulikaltank

Eder Midhharg darety einesy Lafter erin! Mybeaianniel
ist effinior wnd aufgrend der genngen Ledsiungs
venlursie besonders wirtschaltlich,

Kishlllifter

Luftfiltereinheit

Die einwandfreie Filterung der Ansaugluft ist entscheidend
fur die Lebensdauer des Motors und den storungsfreien
Betrieb. Eine effiziente Luftfiltereinheit ist also von nicht
zu unterschatzender Bedeutung.,

Hirptfilter

Sichorhoenshitler

Die Volvo BM-Dumper sind zusatzlich mit einem
Sicherheitsfilter ausgestattet, das bei Verschmutzung
des Hauptfilters wirksam wird. Durch eine Warnleuchte
wird dem Fahrer angezeigt, daf es Zeit fur den Filter-
tausch ist.
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KRAFTUBERTRAGLUMNG

Die Gestaltung des Antriebsstrangs, d.h. der Kraftiber-  inshesondere die Antriebswellen méglichst geringer
tragung vom Motor Uber Getriebe, Verteilergetriebe und  Belastung ausgesetzt werden.

Differentiale auf die Antriebswellen, bildet eine wichtige

Voraussetzung fir die Gelandetauglichkeit des Differentiale

Knicklenkers. Bei finf verschiedenen Kombinationen Durch die Differentiale in der Langsachse und allen
fur den Antrieb der Rader und bei optimalem Gebrauch Antriebsachsen kénnen sich die Rader mit unter-

der Differentialsperren ist es fur einen Volvo BM-Dumper schiedlicher Geschwindigheit drehen. Das verbessert

auch bei widrigsten Bodenverhéltnissen praktisch die Mandvrierfahigkeit in schwierigem Gelande und
unmaglich, steckenzubleiben. verringert den Verschlei an Radermn und Antriebsstrang,
Bei eingerickter Differentialsperre — 100% schlissig -
Hydraulikanlage drehen sich die Rader einer Antriebsachse mit dersel-
Die motorabhangig arbeitenden Pumpen des Load- ben Geschwindigkeit, und das Drehmoment wird auf

Sensing-Systems beliefern Lenkung, Kipphydraulik und
KahllGfter nur, wenn wirklich Bedarf vorliegt. Dieses
Konzept ermoglicht eine schonende Nutzung der einge-
setzten Energie und verringert Zirkulationsverluste,

Schaltautomatik o n =
Untersuchungen haben gezeigt, daft der Fahrer eines O RAY
handgeschalteten Knicklenkers oft 150- bis 180mal in
der Stunde die Gange wechseln mufd! Die Schaltautomatik
tragt daher wesentlich zur Entlastung des Fahrers bei.
Zur optimalen Mutzung der Motorleistung arbeitet das
Getriebe in allen Gangen mit Wandleriiberbriickung. Die
Schaltzeitpunkte werden durch eine Elektronikeinheit
gesteuert und so automatisch an die Arbeitsbedingungen,
die Beschleunigung/Abbremsung der Maschine, den
Ladezustand u.a.m. angepafit.

Achsen

Der Gelandeeinsatz mit voller Zuladung erfordert
robuste, extrem belastbare Achsen. Das Achsgehause
nimmt die Biegebeanspruchungen auf, so daf die
Antriebswellen nur das Drehmoment Obertragen. Die ,
Nabenvorgelege an den Radern sorgen ebenfalls dafiir, “
daR die Komponenten der Kraftiibertragung und
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das Rad mit der besten Traktion Ubertragen, 100%
schlussige Differentialsperren sind fir den Einsatz im
Gelande ein absolutes Muf.

Antriebskombinationen

Der geschickte Einsatz der unterschiedlichen Antriebs-
kombinationen — Sechsradantrieb, Vierradantrieb sowie
gesperrte oder ungesperrte Differentiale — hat grofien
Einflui auf die Gelandegangigkeit und die Wirtschaftlichkeit
des Knicklenkers. Ein gelbter Fahrer achtet dabei darauf,
immer méglichst wenige Antriebsachsen und Differential-
sperren zuzuschalten, Das schont die Reifen und senkt
den Dieselverbrauch. Sechsradantrieb und Differential-
sperren sind allerdings oft unabdingbar und erweisen
sich im Gelande als auBerst wirksam, wenn es hart auf
hart geht,

1K schiissige Difforentialspernon — eine der Grandlagen fir den
erfolgreichen Einsalz im Gelinds

Die dreinchsigon Dumpeor ermoglichen finf verschiedens
Antriebskombinationen;

A Vierradardrielr phne Ditferentialspersen - am wirlschaftfchsten el guten
Fatwbedingurigen

H. Vievradantrieh il quergehender Differentialsperre in der Vorderachse
bessare Gelandegangighed! wnd gute Lenkfahighked auch aul ratschigem
Lireberghrumd

C. Sectsradariaet ol Kvgsgetender Differentialsperre - noch besseres
Dwrchkovrrne in Gesddnde st besbetraitener Lenkinighe

1. Sechsradantic mit Mngsgehendoer Differentiatsperre wnid
Differeriialspere in Vivderachse - woenn dic Bodenverhdlinisse noch
schwioriger werden

E. Sechseadeniniet mit alien Differentialsperren — masiale
Gelindegangigked! uriter solmacrigsten Bedingungen. Damit kammi der
Dhnmper praklisch dberal ourch,
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CHASSIS

Der knickgelenkte Dumper zeichnet sich durch folgende
Merkmale aus: dreh- und knickbare Rahmenverbindung,
Dreipunkt-Achsaufhangung und Spezialtandemachse.
Mit diesem Grundkonzept des Gelandetransporters
lassen sich Lasten auch auf sehr unebenem Untergrund
ohne Materialverluste bewegen.

Dreipunktaufhiangung und Tandemachse

Die Dreipunktaufhangung der Vorderachse gestattet
eine unabhangige Bewegung der Rader. Die Aufhangung
selbst besteht aus robusten Bauteilen wie Gummi-
elementen, StoBdampfern und Stabilisatoren - alles
wartungsfrei. Dieser Aufbau ermdglicht eine hohe Durch-
schnittsgeschwindigheit in schwierigem Gelande bei
gleichzeitig hohem Fahrerkomfort und geringer Bean-
spruchung der Maschinenkomponenten.

Auch die Tandemachse hat eine achsweise Dreipunkt-
aufhangung. Jedes Radpaar kann sich unabhangig
bewegen, wodurch die Mulde bei groRen Bodenuneben-
heiten sozusagen "in der Schwebe"” gehalten wird. Diese
unabhangige Radbewegung tragt in Verbindung mit der
wirksamen Federung dazu bei, die Beanspruchung des
Rahmens gering zu halten. Ein weiterer Vorteil der Tandem-
achse ist die grofe Bodenfreiheit. Die Antriebswellen
sind im robusten Achsgehause gut geschiitzt. Die gesamte,
unkomplizierte Achskonstruktion ist praktisch wartungsfrei.

Rahmen und Knicklenkung

Das kennzeichnende Merkmal eines Gelandedumpers
ist natlrlich das Knickgelenk. Im Knickbereich des
Fahrzeugs ist das um 3607 drehbare Rahmengelenk
angeordnet, das ein Verdrehen von Triebkopf und
Anhangerteil um die Langsachse ermiglicht. Der Rahmen
braucht daher weniger grofie Verwindungskrafte aufzu-
nehmen und kann dementsprechend leichter und
dennach robust dimensioniert werden. Durch die
Pendelung der Rahmenteile im Verhaltnis zueinander
wird cin stindigor Bodenkontakt der Rader auch auf
unebenem Boden ermoglicht.

Das hydraulisch betatigte Knickgelenk befahigt den
Dumper, sich aus schwierigen Situationen im
"Watschelgang”, d.h. durch abwechselnden Lenkein-
schlag nach rechts und links, wieder herauszuschlangeln,
Auch beim Einsatz auf beengtem Raum ist die Knicklen-
kung von unschatzbarem Wert.
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Drelpurktaufhangung der Vorderachse. Robusles
HKonesepd, das hohe Gesclmandigheiten bel
wneingeschrinkion Fahrerkombor! geslatiel.

1. Sphirisches Gelenklager

2+ 3. Stosdimpier, Gummifederung

Das Knick-Drehgetenk fihet qo goringoner
Verwindungsbeanspruchumg oer Rahmenfois
wid stdndigem Bodenkontakt der Rider,
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Die hydromechanische Lenkung ist leichtgangig und
reaktionsschnell bei hoher wie niedriger Geschwindigheit.
StoBeinwirkungen pflanzen sich nicht zum Lenkrad fort.
Jede Lenkradbewegung entspricht stets einem bestimmten
Lenkeinschlag. Diese gute Beherrschbarkeit gibt dem
Fahrer das Gefuhl, eine herkdmmiliche, rein mechanische
Zahnstangenlenkung zu bedienen.

Eine radabhangige Hydraulikpumpe ermdglicht das
Fortbewegen der Maschine bei einem Motorausfall.

Die Tandemachse glefcht Unebenheilen des Bodons
iris, Deher Bleitd die Mulde immer i der
Sehwabe”, und &5 wird nichis verschatler,
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Bremsen

Der knickgelenkte Dumper zeichnet sich durch
hervorragende Steigfahigkeit aus, Deshalb werden auch
hohe Anforderungen an die Bremsleistung gestellt. Gerade
auf Gefallstrecken werden die Bremsen stark beansprucht.
Aus Granden der Sicherheit und Wirtschaftlichkeit bietet
sich hier ein Retarder zur Unterstltzung der Betriebs-
bremsen — der Scheibenbremsen bzw. Mehrscheiben-
bremsen bei grofieren Dumpermodellen - als ideale
Problemlosung an.

Der hydraulische Retarder ist in das Getriebe
integriert und wird bei der Abwartsfahrt zugeschaltet.
Seine Bremsleistung ist stufenlos regulierbar, und er
ist keinem mechanischen Verschleif ausgesetzt —
arbeitet also sehr wirtschaftlich.

Die Betriebsbremsen werden drucklufthydraulisch
oder vollhydraulisch betatigt und sind als Sicherheits-
Zweikreissystem ausgefihrt. Sollte ein Fehler in ginem
Bremskreis auftreten, wird sicheres Anhalten durch den
zweiten Bremskreis ermoglicht. Die Feststellbremse ist
eine Scheibenbremse und wirkt auf die Antriebskardan-
welle. Sie hat einen eigenen Bremskreis und wird durch
Federspeicherzylinder betatigt. Der Dumper kann damit
an Steigungen bis zu 18% sicher blockiert werden,

Einsatzgiwichl Gesamigewichi
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Der hydraulische Retarder Ist keimem mechanischen Verschielf ausgesetzt und
evined daher bei Bevgabfahrt aul wirtschaftche Weise die Belrebsbromson,
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Bereifung
An die Reifen eines Knicklenkers werden sehr hohe
Anforderungen gestellt. Sie missen die notwendigen
Eigenschaften fiir schwierige Gelandeeinsatze aufweisen
und gleichzeitig auch fir die Fahrt mit hoher Geschwindig-
keit auf Baustrafien geeignet sein. Die richtige Reifenwah!
ist von grofer Bedeutung, wenn die eigentlichen Starken
des Gelandedumpers wirklich genutzt werden sollen.
Heutzutage werden Oblicherweise Radialreifen
verwendet. Sie haben im Prinzip die Diagonalreifen
ersetzt. Auch das Reifenprofil ist in den letzten Jahren
niedriger geworden. Vielfach verwendet werden heute
Breitreifen mit dern Hohen-Breiten-Verhaltnis 0,80, d.h.
die Schulterhdhe des Reifens betrégt 80% seiner Breite.
Der Luftdruck in den Reifen wird relativ niedrig gehalten,
etwa 3 — 4,5 bar, weshalb sich der Reifen sehr gut an
den Untergrund "anschmiegen™ kann. Dadurch ergibt

TEIL 3

Genauer betrachtet. ..

sich ausgezeichnete Bodenhaftung und gute Verteilung
des auf den Boden ausgeibten Drucks. Im Gelinde ist
dies in vielerlei Hinsicht vorteilhaft, aber auch beim
Abkippen uber weniger tragfahige Kanten. Die fir Spezial
einsatze geeigneten Superbreitreifen der Serie 65 Gben
noch geringeren Bodendruck aus und sind besonders
standfest.

Das Reifenprofil muB relativ offen sein, um gute
Griffigkeit im Gelande zu gewahrleisten und eine
Verstopfung durch Mutterboden oder Lehm mdglichst
Zu vermeiden. Andererseits missen auch hohe
Geschwindigkeiten auf Baustraen erreicht werden
kénnen. Fir die Erdbewegung ist (blicherweise ein
Allround-Reifen die beste Wahl. Beim Fels- und Schotter-
transport sowie ahnlichen Einsdtzen kénnen jedoch
Spezialreifen angebracht sein.
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FAHRERUMFELD

Der Arbeitsplatz des Bedienungspersonals, die Fahrer-
kabine, ist von nicht zu unterschatzender Bedeutung fur
effiziente Einsatze. Von der Gestaltung der Kabine hangt es
ab, ob der Fahrer die Maschine mihelos und prazise
mandvrieren und gleichzeitig kurze Arbeitstakte beibehalten
kann.

Fahrerkabine

Der Fahrersitz ist direkt dber der Vorderachse angeordnet,
mitten zwischen den Vorderradern. Aufgrund dieser Posi-
tion in der Langsachse der Maschine haben die Pendel-
bewegungen der Rahmenteile nur geringe Wirkung. Die
Federung des Fahrersitzes fangt Stofie und Vibrationen
zuverlassig auf. Die Kabine ist zudem schwingungsarm an
Gummisilentblocken aufgehangt und hat eine grofzigig
dimensionierte Schalldammung.

Sicherheit

Die Kabine ist uberrollsicher und nach ROPS gepruft und
zugelassen. Auch die Ausfihrung mit steinschlagsicherem
Dach nach FOPS steht zur Verfligung. Die Kabine hat leicht
von innen zu offnende Notausstiege. Der Scheibenwischer
mit grofser Wischflache sorgt auch bei schlechtem Wetter
fur gute Sicht. Die doppelten Rickspiegel sind ebenfalls
ein wichtiges Sicherheitsdetail. Einer der Ruckspiegel hat
Weitwinkelausfithrung und ermdglicht dem Fahrer die
Sicht auf die hintere Ecke der Mulde bei vollem
Lenkeinschlag.

Instrumente und Bedienungsorgane

Der Fahrerplatz ist ergonomisch konzipiert, die Bedienungs-
organe sind bequem zu erreichen und die Instrumente
so angeordnet, da® man sie leicht ablesen kann. Weiterhin
ist eine zentrale Warnanlage mit Warnleuchte und Summer
fir wichtige Maschinenfunktionen vorhanden, Das
Contronic-Uberwachungssystem ermaglicht eine erweiterte
Funktionskontrolle und informiert den Fahrer Gber
Fahrstrecken, Anzahl der Umlaufe, Motordaten u.a.m.

Heizung und Luftung

Die Kabine ist mit einer leistungsfahigen Heiz- und
Liftungsanlage ausgestattet. Im Hinblick auf das
Arbeitsumfeld der Maschine wurde die Frischluftzufuhr
mit Filter versehen. Um das Eindringen von Staub in die
Kabine weiter zu erschweren, steht die Kabine unter einem
leichten Uberdruck. Als Sonderausriistung ist eine
Klimaanlage erhaltlich.
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Der Fahrer sitet dorl, wo sich dic Maschinenbewogungen am wenigslen
bemerkbar machen, namlich mitten seischen den Vorderrdoern uegd genae dber
der Vorderachse,

Dig Posittar dber der Vorderachse und in der Lingsachse der Pendelibawaegung
sl im ﬂr.ql,'-:rn:::.'r!; s Anordming des Fahrerhauses an der inken
Maschinensaite dulerst stabil,



TEIL3

Genauer betrachtet...

MULDE UND KIPPSYSTEM
Die Muldenform und die Fahigkeit des Dumpers, auch kraftvolle Hydraulik, die auch bei voller Zuladung das
unter ungunstigsten Bedingungen abzukippen, sind Abkippen an einer Steigung gut bewaltigt
entscheidend fir dieses Fahrzeugkonzepts. Wichtig Mulde aus Hardox 400 - normalerweise sind keine
sind aber auch: zusatzlichen Verschleibleche erforderlich

gute Standfestigkeit bei angehobener niedrige Mulde erleichert das Beladen

Mulde hochgelegenes Kippgelenk und groRer Uberhang

doppeltwirkende Kippzylinder - die Mulde kann auch erleichtern das Abkippen in Aufgabetrichter u.a.

am Hang sicher angehoben und abgesenkt werden schnelle Kippbewegung: bis auf 70° Kippwinkel in

nurls s

Dier Mulde aus Hardox 400 it praktisch omerwdstiich. Als Sonderausmistung steht eine Abgasteheinng sur Verfigung,
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TEIL 3
Genauer betrachtet...

SERVICE UND KUNDENBETREUUNG

Da die Dumper oft eine Schliisselrolle bei der termin-
gerechten Ausfihrung von Baumainahmen und ande-
ren Projekten spielen, ist ihr storungsfreier Betrieb von
entscheidender Bedeutung. Dies setzt eine einwandfreie
Wartung voraus. Die servicefreundliche Auslegung der
Dumper tragt viel dazu bei, da@ erforderliche Wartungs-
mafnahmen auch tatsachlich ausgefihrt werden.

Bei der taglichen Wartung eines Volvo BM-Dumpers
beispielsweise sind nur wenige Schmiernippel zu beachten,
die zudem bequem erreichbar sind. Fallstande lassen sich
leicht dberpriifen. Sicherungen und Relais sind in der
Elektrozentrale der Kabine untergebracht und konnen
daher vom Fahrer einfach kontrolliert werden. Die grofien
Motorabdeckungen erleichtern den Zugang, was Repa-
raturen natlrlich vereinfacht und beschleunigt.

Das weltumspannende Servicenetz von Volvo
Construction Equipment ist ein weiterer entscheidender
Vorzug.

Contronic-Uberwachungssystem

Das Contronic-Uberwachungssystem informiert fortlaufend
iber wichtige Maschinenfunktionen. Es gibt rechtzeitig
Warnmeldungen bei Fehlfunktionen ab und speichert
wertvolle Daten, die eine grofe Hilfe bei Fehlersuche
und Servicemafnahmen darstellen.
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TEIL'3

Genauer betrachtet...

Service wind Warty? lassen sich cirdach ausfitven. e
Visho BM-Dumper haben Zugang oo unsener engmaschigen
ServicenEarnsation
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TEIL 3

Genauer betrachtet. ..

DER KNICKGELENKTE DUMPER - KURZINFO

Das Ganze ist oft mehr als die Summe seiner Teile. Durch
sorgfaltige Abstimmung aller Dumperkomponenten ist eine
Maschine entstanden, die sich als ideales Transportgerat
in vielen Anwendungsbereichen bewahrt hat.

Knick- Drehgelenk

Das wichtigste Konstruktionsmerkmal eines knickgelenkten
Dumpers ist das Rahmen- und Knickgelenk, das eine dreh-
und knickbare Verbindung zwischen Triebkopf und Anhanger-
teil herstellt und eine unabhangige Bewegung der
Rahmenteile ermoglicht. Dies bietet hauptsachlich zwei
Vorteile, die einen effizienten Gelandetransport erst
moglich machen: geringere Verwindungsbeanspruchung
des Rahmens und standigen Bodenkontakt der Rader,
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Hydromechanische Knicklenkung

Die prazise Lenkung, die fingerleicht betatigt werden kann,
ermoglicht genaue Lenkmandver. Der Wendekreis ist
sehr klein, und der Dumper kann daher gut auf beengtem
Raum arbeiten.

100% schliissige Differentialsperren

Allradantrieb und Differentialsperren in allen Antriebs-
achsen sind ein Muf fiir den Gelandetransport. Die
vielseitigen Volvo BM-Dumper bieten die Moglichkeit, finf
verschiedene Antriebskombinationen fur unterschiedliche
Einsatzsituationen zu wahlen.

Dreipunkt-Achsaufhangung mit Gummifederung

Die Dreipunkt-Vorderachsaufhangung mit der robusten,
wartungsfreien Gummifederung schont die Maschinen-
komponenten und ermoglicht das Einhalten hoher
Transportgeschwindigheiten in schwierigem Gelande

— wobei auch der Fahrerkomfort nicht zu kurz kommt.
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Spezialtandemachse

Die Tandemachse - mit achsweiser Dreipunktaufhangung
— gestattet die unabhangige Bewegung der Radpaare, Auch
bei sehr unebenem Untergrund bleibt die Mulde daher

immer "in der Schwebe”,

Fahrerkomfort

Der Fahrer sitzt gewissermafen auf der Langsachse der
Maschine im Zentrum der Pendelbewegungen, die sich hier
am wenigsten bemerkbar machen. So kann er ungestort
arbeiten und sich ganz auf seine Aufgabe konzentrieren,

Gut abgestimmte Kraftubertragung

Die sorgfaltige Abstimmung der Komponenten des Antriebs-
trangs flhrt zu hoher Leistung bei niedrigen Kraftstoff-
und Wartungskosten. Das zur VerfOgung stehende Dreh-
moment ist dann am groBten, wenn es am dringendsten
benotigt wird: beim Anfahren und bei grofem
Rollwiderstand.

TEIL 3

Genauer betrachtet...

Schaltautomatik

Die Schaltautomatik mit elektronischer Abstimmung der
Schaltzeitpunkte entlastet den Fahrer von der monotonen
Getriebeschaltung, schont den Motor und tragt zur Sen-
kung des Dieselverbrauchs bei, Der integrierte hydraulische
Retarder liefert zusatzliche Bremsleistung auf Gefall-
strecken und mindert den Verschlei der Betriebsbremsen.

Wartungsfreundliches Konzept

Ein servicegerecht konzipierter Dumper reduziert
Wartungs- und Reparatur=aufwand; Betriebskosten
sinken.

Contronic-Uberwachungssystem

Dieses System informiert Uber Arbeitsspiele, Zahl der
Ladungen, Transportgeschwindigkeiten, Wartungszeit-
punkte u.a.

Sgh
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Produkticn, AdEra nfocmstion AR
Ljurgity, Schmasden
Drusck, Abetrych, Helsngbarg
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THE GLOBAL
JULLEDY

Knickgelenkte Volvo BM-Dumper
- die Geschichte eines Welterfolgs
Schon 1963 bei der Einflhrung der knickgelenkten
Dumper hatten wir das Gefiihl, einem grofen Erfolg auf der Spur zu
sein.Seither haben wir mehr als 22000 Fahrzeuge an Kunden in der
ganzen Welt geliefert. |hre Erfahrungen und Vorschlage haben
wir genutzt, um das Konzept der Knicklenkung weiter zu verfeinern.
Das Ergebnis lafst sich sehen: Niedrigste Kosten pro Tonne!

Wir bieten heute eine komplette Baureihe knickgelenkter
Volvo BM-Dumper flr ein breites Einsatzspektrum an — vom kleinen,
wendigen A20C bis zum groBen, kraftigen A40.

Volvo Articulated Haulers AB
5-351 83 Vaxjo, Schweden
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