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RAUPENBAGGER FUR
KLEINE UND GROSSE ARBEITEN.

Haben Sie schon einen Akerman
der neuen Generation getestet?
Wenn nicht, tun Sie es und
achten Sie besonders auf den
niedrigen Kraftstoffverbrauch
und die schnellen Grabbewegung-
en!

Heute geht man mit einem Bagger
anders um als friiher. So wird z.B.
der Drehzahlregler nach Bedarf
eingestellt - Abhange und Prazi-
sionsarbeit mit mittlerer Drehzahl
gegraben - Kapazitatsgraben auf
Hochtouren durchgefiihrt.

Die Baggermodelle H7C, H10B
und H14B, von denen diese
Broschiire handelt, gehoren der
Ublichsten GroRenklasse an. Die
Schnellwechsler und eine groRe
Auswahl an Sonderausriistungen
machen diese Bagger auleror-
dentlich flexibel. Sie sind auler-
dem mit einem Anschluf} fir eine
4. Pumpe am Getriebe ausgeru-
stet. Ein separater Kreis flr extra
Hydraulikausristungen ist leicht
einzubauen.

Mit dem Bagger auf dem Arbeits-
platz von heute und morgen wird
wahrhaft nicht nur gebaggert.




DIESES KONZEPT FORDERT DIE
LEISTUNG: 3D-HYDRAULIK UND
6ZYLINDER-TURBODIESEL.

HYDRAULIKKOMPONENTEN
AUS EIGENER HERSTELLUNG
Das Hydrauliksystem der Aker-
man-Bagger besteht groRtenteils
aus selbstgefertigten Teilen. Meh-
rere Jahre Forschungs- und Ent-
wicklungsarbeit stecken allein in
der speziellen Formgebung der
Ventilschieber. Das Resultat: eine
Aggregatbewegung mit auRerst
guter Prazision.

Die Komponenten werden nach
sorgféltiger Reinigung in staub-
freien Raumen montiert. Nach
dem Einbau - bei der Endkontrolle
- wird das Hydrauliksystem mit
einer speziellen Filterausriistung
gereinigt. Danach wird es teils
durch eingebaute Filter im Tank
und teils durch zwei andere Filter
im System saubergehalten.

HYDRAULIKPUMPEN

Jeder Bagger ist mit drei Arbeits-
pumpen ausgeristet, eine fur die
Schwenkbewegung und zwei
zum Baggern und fiir den Antrieb.
Der Drehwerksmotor, der von der
ersten Pumpe gespeist wird,
treibt Uber ein Akerman-Getriebe
den Kugellagerdrehkranz an.

Die Pumpen sind leistungs- und
druckreguliert. Leistungsregelung
bewirkt hoheren Férderstrom und
damit schnellere Grabbewegung-
en. Druckregulierung reduziert
Umlaufverluste im System bei
Spitzenbelastung - ein weiterer
Beitrag fur die Einsparung von
Kraftstoff.

Leistungs- und Druckregelung
bewirken auch, da der Dieselmo-
tor bei leichterer Grabarbeit mit
niedrigerer Drehzahl laufen kann.
Also haben wir in der Kabine
einen Drehzahler angebracht, der
es dem Fahrer ermoglicht, leicht
die geeignetste Drehzahl fir die
jeweilige Arbeit zu wahlen.

Das Pumpengetriebe ist mit
einem Anschlul® fiir eine 4. Ar-
beitspumpe versehen. Hier

kénnen Sonderausristungen wie
Buschroder oder Magnetausri-
stung flir Schrottumschlag an-
geschlossen werden.

VENTILBLOCK

Zwei Ventilblécke verteilen das
Hydraulikél an die Hydraulikzylin-
der und Hydraulikmotoren. Am
kleineren Block befinden sich
Vierwegeventil fur die Schwenk-
bewegung und die Betatigung
von Sonderausristungen. Der
groRere Block hat zwei Ventilpa-
kete flr die Steuerung von
Ausleger, Stiel, Loffel und Fahr-
werk. Die Moglichkeiten, die in
dieser von Akermans entwickelten
Anordnung liegen, sind auler-
gewodhnlich. Je nach Bedarf
werden die beiden Hydraulikkreise
zusammengeschaltet, die Kraft
gebindelt - z.B. im Schnellgang -
oder jeder Hydraulikkreis versorgt
einen anderen Abnehmer und
ermoglicht damit ein gleichzei-
tiges Durchflihren zweier Bewe-
gungen in einer bisher kaum
gekannten sanften Prazision. Das
Resultat: einfacheres Planieren,
millimetergenaues Arbeiten unter
beengten Verhéltnissen, bessere
Arbeitsresultate in klrzerer Zeit,

bei gleichzeitig sparsamem Um-
gang mit dem Kraftstoff.

DER DIESELMOTOR

Als Kraftquelle dient ein 6-
zylindriger Volvo Dieselmotor mit
Turbolader. Reichlich Kraft durch
ein hohes Drehmoment im unter-
en Drehzahlbereich ermdglicht
niedertouriges, kraftstoffspa-
rendes Arbeiten. Abgasverhalten
und Larmemission sind vorbild-
lich.

Zur weiteren Komfortverbesse-
rung ist der Motor auf Vibrations-
dampfer montiert und mit effekti-
ven Einsaug- und Abgasschall-
dampfern versehen. Was dann
noch an Gerauschen in die Umge-
bung abstrahlen koénnte, wird
weitgehend von der Mineralwolle-
Isolierung des Motorraums ge-
dampft - ein nicht zu unter-
schéatzender Vorteil beim Baggern
auf wohnnahen Baustellen.

An den Motor hat Akermans eine
selbst erfundene und patentierte
Drehzahlregelung angeschlossen,
die bei unbelastetem Zustand des
Baggers die Motordrehzahl auto-
matisch reduziert. Das verringert
die Stromungsverluste und spart
Kraftstoff.



MEHR FAHRERKOMFORT HEISST
MEHR LEISTUNG.

DIE KABINE

Die Kabine ruht auf einem separa-
ten vibrationsgedampften Boden.
Wande und Dach sind mit 20 mm
dicken Isoliermatten schall- und
wéarmeisoliert. Die Kabinenhei-
zung, durch einen Warmetauscher
mit dem Kuhlkreislauf des Motors
verbunden, schafft in wenigen Mi-
nuten eine behagliche Atmos-
phare. Ein kraftiger, aber leiser
Ventilator sorgt fiir schnelles De-
frosten und eine gleichmaRige
Verteilung der Warmluft.

DER FAHRERSITZ

Der gefederte Fahrersitz ist auf
das Gewicht des Fahrers einstell-
bar und halt Erschitterungen
beim Baggern weitgehend vom
Fahrer fern. Sitz, Rickenlehne
und Fullplatte sind ebenfalls indi-
viduell einstellbar.

DIE BEDIENUNGSELEMENTE
Spatestens jetzt merken Sie, wie
leicht Sie bei einem Akerman
alles im Griff haben. Exakt an der
richtigen Stelle sitzen die beiden
Kreuzschalthebel, mit denen Sie
alle Grabbewegungen steuern.
Servounterstitzt und deshalb
spielend leicht, werden Befehle
absolut prazise umgesetzt.

FREIE SICHT

Nur wer sieht, was er tut, hat die
Kontrolle. Bei einem Akerman
haben Sie freie Sicht. Die Front-
verglasung reicht Uber die
gesamte Hohe der Kabine. Zwei
Scheibenwischer mit paralleler
Blattfihrung sind Standard bei
uns, ebenso ein Innen- und zwei
AuRenspiegel. Samtliche Schei-
ben sind aus Sicherheitsglas. Die
obere Frontscheibe und eine Sei-
tenscheibe lassen sich zur besse-
ren Klimatisierung 6ffnen.

DIE BELEUCHTUNG

Gute Sicht verleihen nach vorn
und hinten gerichtete breitstrah-
lende Halogenscheinwerfer. Mo-
torraum, Kabine und Tankpumpe
sind natirlich ebenfalls beleuch-
tet.

DER ANSTRICH

Ein guter Anstrich ist nicht nur
“Farbe”, sondern vor allem
dauerhafter Korrosionsschutz.
Wir beginnen mit einer sorgfalti-
gen Vorbehandlung aller Bleche
des Oberwagens im alkalischen
Bad. Es folgen Eisenphosphatie-
rung und Chrompassivierung.

Jetzt erst werden Grund- und
Deckfarbe in unserer modernen
Lackiererei aufgetragen.

SICHERHEITS-
VORRICHTUNGEN

Bei eventuellen Stérungen von
Motor oder Hydraulik warnt ein
elektronisches Alarmsystem den
Fahrer friilhzeitig. Der Fehler kann
mit Hilfe von Leuchtdioden lokali-
siert werden.

Wenn der Fahrer die Kabine ver-
lakt, muR er den Arretierungs-
hebel zuriickklappen und schaltet
damit teilweise das Servosystem
aus. Dadurch werden unfreiwillige
Baggerbewegungen vermieden.
Feststellbremse und Schwenkhal-
tesperre legen automatisch an,
wenn der Dieselmotor stehen
bleibt.
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NORDISCHE VERHALTNISSE:
NACHTEIL, WENN WIR KONSTRUIE -
REN, VORTEIL, WENN SIE GRABEN.

DAS UNGEWOHNLICHE

STANDARDAGGREGAT

80% aller Bagger sind mit Schnell-
wechsler (Sonderausriistung)
zwischen Loffelstiel und Anbau-
gerat ausgeristet. Mit dem
Schnellwechsler kann der Fahrer
im Handumdrehen ein Anbaugerat
gegen ein anderes austauschen -
und die Auswahl an solchen ist
grofs. Die Anbaugerate zeigen wir
in der technischen Spezifikation
far den jeweiligen Bagger.

GRABAUSRUSTUNG

Unsere Qualitatsanforderungen
sind auBergewdhnlich. SchlieRlich
werden unsere Gerate im Norden
Europas auch bei Temperaturen
bis zu -40°C eingesetzt. Um das
zu ermdglichen, nehmen wir z.B.
Feinkorn-Vergiitungstahl fir die
Grabausriistungen und setzen
eine Schweiltechnik ein, die eine
hohe Dauerfestigkeit unter allen
Umstanden garantiert. Neukon-
struierte Grabausriistungen und
Aggregatteile werden strengen
Testen unterworfen. Bevor wir sie
in die Praxis entlassen, werden
Testobjekte mindestens 5 Millio-
nen Wechselbelastungen ausge-
setzt. Auch wenn Sie |hren
Bagger solch extremen Belastung-
en niemals aussetzen werden,
den Nutzen unserer strengen An-
forderungen haben Sie dennoch:
Ihr Bagger lebt langer.

HYDRAULIKZYLINDER

Auch Hydraulikzylinder gehoren
zu den extrem belasteten Teilen
eines Baggers. Unsere Aggregate
sind fur den taglichen Hartetest
bestens gewappnet. Die Kolben-
stangen der Hydraulikzylinder
sind induktionsgehartet. Dadurch
erhalten sie eine harte Ober-
flache, wahrend der Kern elastisch

bleibt. Dieser Materialaufbau
macht sie unempfindlicher gegen
RiBbildung. Das Kolbenstangen-
ohr wird durch sogenanntes Frik-
tionsschweiBen bei ca. 1000°C
unlosbar mit der Kolbenstange
verbunden.

Das automatisch geschweil3te
Mantelrohr ist innen zur Herabset-
zung des Reibungswiderstandes
rollpoliert.

Die meisten Lager sind spharische
Gelenklager und in Gummidich-
tungen eingekapselt.

Fast alle Zylinder haben eine Vor-
richtung, die den Kolbenhub auto-
matisch dampft, wenn sich dieser
der Endlage nahert. Ein Schutz
vor hohen mechanischen Belas-
tungen.

SCHLAUCHBRUCHVENTIL

An der EinlaB6ffnung der Kolben-
seite des Auslegerzylinders befin-
det sich das Schlauchbruchventil.
Es verhindert ein Absinken des
Auslegers bei eventuellem Bruch
eines Hydraulikschlauches. Diese
vorsorgliche Anordnung hat Aker-
mans bereits seit mehr als einem
Jahrzent.

Sollte namlich ein Schlauchbruch
eintreffen, wenn der Ausleger auf
dem Weg nach oben ist, passiert
nichts anderes, als daR der
Ausleger stehen bleibt. Ein
Schlauchbruch auf dem Weg des
Auslegers nach unten beeinflul3t
die Sinkgeschwindigkeit uber-
haupt nicht. Ohne Schlauch-
bruchventil wiirde der Ausleger
unkontrolliert zu Boden fallen.



EINE SOLIDE BASIS FUR SICHEREN
STAND, SCHNELLE BEWEGUNG UND
HARTE BELASTUNG.

DER UNTERWAGEN
Die Raupen-Antriebsmotoren
sind von kraftigen Schutzblechen

umgeben. Eine  hydraulische
Bremse zwischen Motor und Ge-
triebe blockiert automatisch die
Raupen bei Neutralstellung der
Fahrpedale oder wenn der Die-
selmotor stehen bleibt. Die Brem-
sen erfordern keine Nachstellung.
Die Fahrgetriebe reduzieren die
Motordrehzahl dreistufig zum An-
triebsrad. Die Rollenlager in den
Getrieben laufen im Olbad.

Die Motoren kénnen fiir Schnell-
gang geschaltet werden und
gegeneinander laufen, damit der
Bagger auf begrenztem Raum
gewendet werden kann.

DIE RAUPEN

Das Raupenband wurde speziell
fur die dynamische Belastung der
Bagger entwickelt. Das bedeutet,
verglichen mit den gewdéhnlichen
Traktorraupen, daR Buchsen und
Kettenglieder =~ StoRbelastungen
besser vertragen, da sie groRere

Kerbschlagzahigkeit haben. Rad-
und Rollenachsen sind grober,
um das hohere Gewicht des Bag-
gers ertragen zu kénnen. Die Rau-
penkette wird von einer kraftigen
RuckstoRfeder hinter dem Vor-
derrad gegen Uberlastung ge-
schiitzt.

Vorderrader und Rollen sind
lebensdauergeschmiert.

Die Raupenplatten sind mit er-
hoéhten Spezialmuttern  und
Schrauben mit besonderer Dehn-
barkeit befestigt.



MASCHINE UND SERVICE - AUF
BEIDES IST VERLASS.

Beim Lesen dieser Produktbe-
schreibung werden Sie feststellen,
mit welch hohen Qualitatsanspri-
chen wir an Konstruktion und Bau
unserer Bagger herangehen. Den-
noch koénnen auch wir nicht
100%-ig ausschlieBen, dal® ir-
gendwann einmal ein Aggregat
ausfallt. Dann aber zeigt unser
Service, was er kann; denn wir
wissen, was Stillstandzeiten fir
Sie bedeuten.

DIE SERVICE-ZENTRALE GANZ
IN IHRER NAHE

Akerman-Bagger sind in aller
Welt gefragt. Wir haben es uns
zur Pflicht gesetzt, sie nur dorthin
zu verkaufen, wo auch ein guter
Service sichergestellt ist. Wir
nennen es “garantierte Kunden-
nahe” und erreichen sie durch
eine dezentrale Organisation. Das
bedeutet fur Sie: der entschei-
dende Mann sitzt ganz in lhrer
Nahe, der Kundendienst ist im
Normalfall innerhalb  weniger
Stunden bei Ihnen. Verschleiliteile
werden im Servicewagen mitge-
fuhrt. Unsere Lagerhaltung ist so
aufgebaut, dall wir jederzeit eine
Ersatzteilbereitschaft lber 90%
innerhalb 24 Stunden garantieren
konnen. Im Klartext: es sind ei-
gentlich nur die Teile nicht am
Lager, die so gut wie nie ausfallen.

AUSTAUSCHEN, STATT
LANGE ZU WARTEN

Fir mehr als zweihundert der
wichtigsten Teile haben wir

Austausch-Ersatzteile im Pro-
gramm. Wir reparieren in einem
solchen Fall nicht vor Ort, was flr
Sie nur unnotigen Zeitverlust be-
deuten wirde, sondern tauschen
aus. Ein Verfahren, das unter dem
Strich preiswerter ist. Uns bleibt
gentigend Zeit, das defekte Teil in
Ruhe in einer unserer modernen
Werkstatten instand zu setzen.
Das reparierte Teil entspricht in
seinem Gebrauchswert einem
Neuteil. Wir geben deshalb auch
auf  Austausch-Ersatzteile ein
halbes Jahr Garantie.

VOLLE GARANTIE

Die Garantiezeit fir Akerman-
Bagger betragt 1 Jahr oder 2.000
Betriebsstunden, das heilt, der
zuerst erreichte Einsatzzeitraum
gilt.

SO BLEIBT IHR AKERMAN
LEICHT IN FORM

Schon am ReiRbrett denken wir
nicht nur Uber Funktion oder
Form unserer Bagger nach, son-
dern auch Uber eine moglichst
einfache Wartung. Davon zeugen
viele Details. Alle Getriebe laufen
im Olbad. Unterwagen und Bag-
gerausrustung sind mit Schmier-
nippeln an leicht zugénglichen
Stellen versehen oder werden
zentralgeschmiert. Getankt wird
innerhalb 5 Minuten mit einer hy-
draulischen Auffill-Pumpe.
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Ein in der Kabine angebrachtes
Manometer erlaubt die Kontrolle
des Hydrauliksystems vom Fah-
rersitz aus. Bei eventuellen St6-
rungen von Motor oder Hydraulik
warnt ein elektronisches Alarm-
system den Fahrer frihzeitig.

Die Filter im System werden je
nach Einsatz, spatestens alle 2
Jahre ausgetauscht. Um lhnen je-
derzeit optimale Leistung und Ein-
satzbereitschaft zu erhalten, emp-
fehlen wir lhnen, unseren VSP-
Vertrag (Value Support Program
= Werterhaltungsprogramm) mit
zusatzlichen Preisvorteilen in An-
spruch zu nehmen. Damit sind Sie
sicher: ein Akerman laRt Sie nicht
im Stich.

Die Broschiire gibt den Stand der
Technik bei Drucklegung wieder.
Zwischenzeitliche ~ Anderungen
sind daher moglich. Den aktuellen
Stand entnehmen Sie bitte unse-
ren “Technischen Spezifikatio-
nen"”.
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