


Produktubersicht

EC130

Schnelle und wendige Servicemaschine mit einer Raupen-
geschwindigkeit von 5,2 km/h. Der Dieselmotor TD40GB
leistet 76 kW (103 PS).

Loffel: 170-600 |

Gewicht: 13,1-14.2 t

EC/EW130

Beide Modelle kdnnen statt mit Monoblock-Ausleger auch
mit hydraulischem Verstellausleger ausgerustet werden.
Dadurch kann man mit der Maschine u.a. einen &ufBerst
kurzen Schwenkradius erzielen.

Im Vergleich zum EC/EW130 mit Monoblock-Ausleger
erhoht sich dabei das Einsatzgewicht der Maschinen um
jeweils ca. 300 kg.

EC150

Mit allen guten Eigenschaften der kleineren Modelle hin-
sichtlich Flexibilitdt und Wendigkeit. Der EC150 bietet
auBerdem — fur eine Maschine seiner Gewichtsklasse —
gute Reichweite und Grabtiefe. Der VME-Motor — TD40KC
— leistet 82 kW (112 PS).

Loffel: 170-700 |

Gewicht: 14,6-156 1
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Flexible Servicemaschine, die sich besonders fiir die Arbeit
auf beengtem Raum eignet. Besonders einfache Anbau-
maoglichkeit von Planierschild vorn und Pratzen hinten
anstelle des serienmaBigen Stitzschildes hinten. Gleicher
Dieselmotor wie beim EC130.

Loffel: 170-600 |

Gewicht: 12,0-12,9 t

EW150

Ausgezeichnete Grabdaten und standfester Unterwagen,
der hinten wahlweise mit Pratzen oder Schild ausgestattet
werden kann, sowie ein kraftvoller Dieselmotor — TD40KC —
mit Ladeluftkiihler machen aus dem EW150 eine beispiel-
hafte Maschine, die fiir die harte Konkurrenz in diesem
Marktsektor ausgezeichnet geristet ist.

Loffel: 170-700 |

Gewicht: 13,5-14,51

EC/EW150

Beide Maschinen kénnen mit hydraulischem Verstellaus-
leger als Alternative zum Monoblock-Ausleger ausgeriistet
werden. Das Einsatzgewicht erh6ht sich dann um jeweils
ca. 400 kg.

Samtliche 130/150-Modelle sind serienmafig mit hy-
draulischem Schnellwechsler ausgestattet.

EC200

Ein Allrounder mit der Schnelligkeit einer Servicemaschine
und der hohen Leistung und geballten Kraft eines Produk-
tionsbaggers. Die Raupengeschwindigkeit betragt ganze
5,2 km/h. Der Volvo-Motor — TD61GE — leistet 107 kW
(145 PS).

Loffel: 900-1100 | Gewicht: 18,6-20,1 t




Der EW200 ist ideal fir Baustellen und fur den industriellen
Glterumschlag. Die Maschine hat denselben Dieselmotor
(107 kW), denselben Oberwagen und dieselben Ausriis-
tungsmaglichkeiten wie der EC200.

Loffel: 625-1100 |

Gewicht: 15,7-17,6

EC/EW200

Beide Maschinen kénnen mit hydraulischem Verstellaus-
leger ausgeriistet werden, z.B. flr die Arbeit in engen
Durchfahrten — oder wenn der Mobilbagger EW200 zur
StraBenfahrt zugelassen werden soll.

EW230B

Unser gréBter Mobilbagger. Eine Maschine, die fiir den kon-
ventionellen Baggereinsatz wie auch den Giterumschlag
geeignet ist. Wie der EC230B mit einem Dieselmotor Volvo
TD61GE mit 122 kW (166 PS) ausgerustet.

Loffel: 700-1300 |

Gewicht: = 20,0t

EC420

Ein Hochleistungs-Bagger, der fir die Arbeit im harten Fels
konstruiert ist — barenstark, aber auch bestens geeignet als
Tragermaschine fur einen Hydraulikhammer, z.B. beim
Zertrimmern groBer Felsbldcke. Auch ein Industrieaus-
leger steht als Ausriistungsalternative zur Verfigung. Der
Volvo-Dieselmotor TD101GE leistet 192 kW (262 PS).
Loffel: 1800-3000 | Gewicht: 43,0-44,1 t

EC230B

Eine Maschine, die auch schwerere Einsatze problemlos
bewaltigt. Der EC230B kann mafgeschneidert geliefert
werden — mit drei verschiedenen Auslegern, darunter
einem Verstellausleger, sowie drei verschiedenen Stielaus-
fihrungen und zwei Ausfiihrungen des Unterwagens.
Loffel: 700-1500 |
Gewicht: 23,0-24,0 t

EC300

Dieser robuste, leistungsstarke Raupenbagger eignet sich
sowohl fir groBe Erdbewegung als auch fiir rauhe Stein-
bruch- oder Abbrucheinséatze. Der Unterwagen gibt es in
zwei verschiedenen Langen. Der Volvo-Dieselmotor
TD71GE leistet 154 kW (209 PS).

Loffel: 900-2000 |

Gewicht: 31,0-32,0t

EC620

Fdr richtig groBe und schwere Einsatze bendtigt man vor
allem eines: iberlegene Kraft. Der EC620 fiihlt sich in
Steinbrichen und Kiesgruben wie zuhause und tberhaupt
Gberall dort, wo es bei groBen Erdbauprojekten auf wirt-
schaftliche Massenbewegung ankommt. Der EC620 kann
sowohl mit der ME-Tiefl6ffelausristung (ME = Massenaus-
hub), als auch mit dem Industrieausleger ausgestattet
werden. Der bullige Dieselmotor mit Ladeluftkihler Volvo
TD121KG — leistet 284 kW (386 PS).

Loffel: 2600-4500 |

Gewicht: 60,0-62,0 t







Herstellungsphilosophie

Ein Akerman ist

von Grund auf stark
Bagger werden tagtaglich gro-
Ben Belastungen ausgesetzt.
Sie diirfen nie versagen. Auch
auf lange Sicht miissen sie lei-
stungsstark und wirtschaftlich
arbeiten. Deshalb ist im Aker-
man alles von Grund auf durch-
dacht und bis ins letzte Detail
hinein aufeinander abgestimmt.
DaB der Akerman auch wirklich
den an ihn gestellten Erwar-
tungen entspricht, ist der star-
ken Position, die er auf dem
skandinavischen Markt innehat,
zu entnehmen: im geologisch
denkbar hartesten Gestein ist
namlich Akerman der Spitzen-
reiter!

Stahl und SchweiBtechnik
Die Qualitat eines Baggers grin-
det sich wesentlich auf der ge-
wéhlten Stahlsorte und die ange-
wandte SchweiBtechnik. Herge-
stellt werden Akerman-Bagger aus
auBerst haltbarem Stahl, der sich
auch bei niedrigen Temperaturen
vor Ort leicht schweiBen laBt. Jede
Komponente des Baggers wird mit
groBer Prazision in numerisch ge-
steuerten Maschinen herausge-
schnitten, und die Schwei3ndhte
werden maschinell glattpoliert.

Darliber hinaus weist die ge-
schweiBte, stromlinienférmige
Konstruktion duBerst glatte
Flachen auf: keine plétzlichen
Ubergénge, keine Schnitzer, keine
unregelmaBigen SchweiBnéhte,
keinerlei Verstarkungsplatten. Die

Die Haltbarkeit des Materials, aus dem

der stromlinienférmige und durchgéngig
geschweil3te Loffelstiel besteht, ist hoch

grundsolide Konstruktion und
Technik des Baggers sind so
dimensioniert, da3 das Material
genau da am haltbarsten ist, wo
groBte Haltbarkeit verlangt wird.
Dadurch wird viel totes Gewicht
vermieden. Der Dimensionierung
der Baggerausruistung, des Unter-
wagens usw., liegen eingehende
Berechnungen und verschieden-
artige Tests mit kompletten Ma-
schinen zugrunde, um dem Auf-
treten von Uberbelastungserschei-
nungen und Brichen, die durch
Materialermidung bedingt sein
kénnen, vorzubeugen.

Pausenloses SchweiBBen
Bei der Zusammensetzung unser-
er Bagger sorgen Elektroden im
Rollenmagazin fir gleichmaBige
SchweiBarbeit. Durch dieses Ver-
fahren wird das Risiko, Schweif3-
fehler zu begehen, auf ein Mini-
mum reduziert. Vor dem Schwei-
Ben werden die Komponenten in
stellbare Aufspannvorrichtungen
gespannt, um die bestmdgliche
MafBgenauigkeit und Schwei3-
qualitat zu erhalten.

CNC-Technik
Die numerisch gesteuerten Ferti-
gungsautomaten sind sehr flexibel
und burgen fir eine auBerordent-
lich gute Herstellungsqualitat. Die
jeweils erste Komponente wird
nach ihrer Herstellung genau
kontrolliert. Besonders komplizier-
te Komponenten werden von einer
numerisch gesteuerten Apparatur
mit extrem hoher Prazision ge-
messen.

Spharische
Gelenklager

Friktions- ———

schweilBung

Induktions-
gehartete
und hart- |
verchromte
Kolbenstange

Eingebauter
Endlagen-

dampfer ~.




Niedrige Drehzahl,
geringer Kraftstoffverbrauch
und hohe Leistung zeichnen

die Motoren aus
Alle Akermanmodelle haben gro-
Be, starke Dieselmotoren, die —
obwohl sie die Leistungen ver-
gleichbarer Bagger Gberragen —
nicht GbermaBig belastet zu wer-
den brauchen, weil sie bei nied-
riger Drehzahl ruhig und betriebs-
sicher arbeiten. Das verlangert
ihre Lebensdauer, verringert die
Betriebskosten und senkt den
Gerauschpegel. Der Dieselmotor
mit Direkteinspritzung wird auBBer-

mit Turbolader ausgestattet. Ein Teil
der Abgasenergie pref3t zur Erhéhung
der Kompression mehr Luft in die
Zylinder des Motors.

dem in einem Drehzahlbereich
gefordert, in dem das Drehmo-
ment am hdchsten und der Kraft-
stoffverbrauch am niedrigsten ist.

Die Motoren haben Flissigkeits-
kihlung: eine vernunftige Maf3-
nahme, denn damit erméglicht
man eine gleichmafBige Tempera-
tur des Motors selbst sowie der
Fahrerkabine im Winterhalbjahr.
Die Flussigkeitskiihlung ist auch,
verglichen mit der Luftkihlung,
nicht so anfallig fir Staub und
andere auBere Einflisse.




Drei Bewegungen —

drei Hydraulikkreise
Ein Bagger muf3 im Prinzip drei
Ausristungsbewegungen gleich-
zeitig und unabhéngig voneinan-
der — und mit gleich groBer Prazi-
sion — ausfihren kénnen. Daher
wurden flr die Bewegungsfunktio-
nen der Akerman-Maschinen drei
separate Hydraulikkreise vorge-
sehen — einer fiir jede Bewegung.
Eigentlich selbstversténdlich —
meinen wir. Der Antrieb der zuge-
horigen drei Axialkolbenpumpen
erfolgt vom Dieselmotor aus tber
ein Verteilergetriebe.

COoS
(Capacity Optimized System)
Die Modelle EC/EW200, EC/EW
230B, EC300 und EC420 sind mit
unserem leistungsoptimierenden
COS-System ausgestattet, das
daflr sorgt, daf3 die vorhandene
Forderleistung maximal fir die
Grabbewegungen genutzt wird.

Das COS-System umfaft
weiterhin die Zuschaltung der
Schwenkpumpe flir die Grabbe-
wegungen, den Betriebsarten-
wahler (Mode Select) und die
elektronische (SSC) bzw. hydrau-
lische Grenzlastregelung der
Pumpen.

Mit dem Betriebsartenwéahler
kann der Fahrer bei den 20- bis
40tonnern zwischen drei ver-
schiedenen Betriebsarten wahlen
(bei den anderen Modellen
zwischen zwei Betriebsarten):

* HLD: Schwerlasteinstellung fir
héhere Hub-, Rei3- und
Brechkréfte.

* ECO: Einstellung flr besonders
Okonomische Arbeits-
weise, kraftstoffsparend
und fur Prazisionseinsatze
bestens beeignet.

* CAP: Einstellung fir schnelle
Baggerbewegungen und
hohe Kapazitaten. Alle
drei Hydraulikpumpen
werden fur die Grabaus-
ristung genutzt.

Die Modelle EC/EW230B, EC
300 und EC420 gibt es mit der
elektronischen Grenzlastregelung
SSC (Speed Sensing Control).
Bei diesem System vergleicht der
Computer der Maschine die Soll-
drehzahl des Dieselmotors mit der
Istdrehzahl. Wenn sich diese
Werte unterscheiden, wird ein
Signal zu einem Proportionalventil
abgegeben, in dem das elek-
trische Signal in ein hydraulisches
umgewandelt wird. Dies regelt
wiederum die Leistungsaufnahme
der Pumpen. Der Dieselmotor
arbeitet also stets mit einer dem
Sollwert entsprechenden Drehzahl
und wird somit nicht (berlastet.

Bei den kleineren Modellen —
bis einschlieBlich EC/EW200 — ist
eine hydraulische Grenzlastrege-
lung vorhanden (PSC = Pressure
Sensing Control), bei der auf
Basis des Drucks im Schwenk-

kreis die maximale Leistungsauf-
nahme der Pumpen geregelt wird.
Beide Systeme bewirken eine
optimale Umsetzung der Diesel-
motorleistung in den praktisch
nutzbaren Férderstrom flr die
Baggerausristung.

Nutzliche Schwimmstellung
Ein im Einsatz immer wieder als
sehr hilfreich empfundene Ein-
richtung bei allen Akerman-Bag-
gern ist die patentierte Schwimm-
stellung fir die Auslegerbetéati-
gung. Einsatzspezifische Vorteile
zeigen sich mit Hilfe dieser
Serienausstattung beispielsweise
beim Felsrdumen, beim Greifer-
oder beim Hammerbetrieb. Mit der
Schwimmstellung kann also die
Baggerleistung solange erhéht
werden, wie die hydraulische
Leistung nicht zum Ausleger-
senken bendtigt wird.

Leistungs- und druckregulierte Arbeitspumpe
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Hydraulik

]

Hydraulikéltank mit groBBer
Filterpackung

Separater Hydraulikkreis
fir Schwenkbewegung

Das "Geheimnis” des hochwer-
tigen Hydrauliksystems der
Akerman-Bagger besteht haupt-
séchlich darin, daB Akerman die
Komponenten dieses Systems
selbst konstruiert hat und selbst
produziert. Aus diesem Grunde
fallt es nicht schwer, die Hy-
draulik den Aufgaben und An-
spriichen eines harten aber
wirtschaftlichen Baggerbetrie-
bes anzupassen.

Selbst hergestelite

Hydraulikzylinder
VME:s selbstproduzierte Hy-
draulikzylinder sind wegen der
harten Belastungen, denen die
Bagger — nicht zuletzt im hohen
Norden — ausgesetzt sind,
schlechthin unentbehrlich. Von
Bedeutung ist in diesem Zusam-
menhang das Friktionsschweil3-
verfahren, das eine ausgezeich-
nete Verbindung, wie etwa
zwischen Kolbenstange und
Kolbenstangendse, moglich macht.
Dieses Verfahren gestattet es,

Axialkoblenmotor
mit negativen
Lamellenbremsen

Kolbenstangen eine Harte von 850
Brinell zu verleihen — d.h. eine
Harte, die beim Baggern nur von
reinem Quartz als Ladegut tber-
troffen wird. Hier kann auch hin-
gewiesen werden auf die Festig-
keit der Konstruktion von Kolben-
stange und Mantelrohr, in dem
ubrigens eine nach eigenem Pa-
tent hergestellt Endlagendamp-
fung eingebaut ist.

Hydraulisch
angetriebene
Auffillpumpe
fir Kraftstoff

Gut zugénglicher
Dieselmotor

Hydraulikélkihler

Hauptventilblock mit
geringen inneren
Verlusten

GroBer Kraftstoffbehalter —
selten Kraftstoffpanne

Der Kraftstofftank hat eine hydrau-
lische Aufflllpumpe, die den Tank
in Rekordzeit — in etwa fiinf bis
acht Minuten! — f(llt. Auch der Hy-
draulikéltank ist mit einer Pumpe
versehen, die firs Nachfiillen von
Ol sorgt. Das neue Ol wird durch
das Hauptventil der Pumpe ge-
preBt, so dafB nie etwas anderes
als reines Hydraulikdl dem System
zugeleitet wird.

Die Filtersysteme des Akerman-
Baggers sind so konstruiert, dai
sie nur alle zwei Jahre ausgewech-
selt werden miissen.

Einwandfreies Filtern ist fiir die
Betriebssicherheit eines Hydraulik-
systems von entscheidender Be-
deutung. Deshalb haben wir uns
bei der Konstruktion und Fertigung
unserer Bagger dieser Dinge mit
besonderer Sorgfalt angenommen.
Ahnlich sind wir verfahren, um
Kavitationsschaden auf ein Mini-
mum zu reduzieren. Der Hydraulik-
Gltank hat ein groB3es Fassungs-
vermogen. In ihm liegt das Niveau
des Ols (iber dem der Pumpen, die
mit dem Tank durch eine kurze,
dicke Saugleitung verbunden sind.




EW130 Drehdurchfiihrung

Servogesteuerte

Prazisionsventile
In den von Akerman selbst gefer-
tigten Ventilblécken kommt, wegen
der gro3en Durchlaufstrecke, ein
nur minimaler Verlust vor. Die
gesamten Ventilbewegungen sind
vorgesteuert. Akerman hat sich
besonders um extreme Feinab-
stimmung des Servo- und Arbeits-
hydrauliksystems bemdiht.

Zwecks Verringerung der Ver-
luste und Beibehaltung einer
hohen Steuerungsprazision bei der
Ausflihrung der meisten Grab-
bewegungen hat Akerman den
Bagger mit doppelten Steuerungs-
ventilen versehen. Die meisten
Bewegungen werden Uber
Schockventile geregelt. Die
Drehdurchflihrung, die das
Hydraulikdl zum Unterwagen
weiterleitet, ist duBerst prazise
gehont.

Sicher und wartungsfrei
Schwenken

Der Oberwagen schwenkt mit Hilfe
eines Axialkolbenmotors. Dabei
wird Kraft Uber ein Standardge-
triebe auf die Innenverzahnung des
Drehkranzes Ubertragen. Die Be-
wegung wird automatisch gestoppt,
wenn der Steuerhebel die Neutral-
lage einnimmt. Fir gelegentliche
Blockierung bedient man sich einer
hydraulischen, pedalgesteuerten
Lamellenbremse. Beim Ausschal-
ten des Motors werden alle

Bremsen automatisch blockiert.
Der Drehkranz ist vollig gekapselt
und arbeitet, wie auch die tbrigen
Getriebe, in einem Olbad.

Axialkolbenmotor
flr Schwenk-
bewegung

Wartungsfreie
Schwenksperre

Drepkranz
im Olbad




Der Oberwagen

Ein Akerman-Bagger fiihlt
sich dann am wohlsten, wenn
ihm das AuBerste abverlangt
wird. Deshalb sind Fahrer-
komfort und benutzerfreund-
liche Anbringung der Bedie-
nungsinstrumente von groB-
ter Bedeutung. Der Fahrer
muB freie und glasklare Sicht
haben; die Steuer- und Regel-
organe miissen griffig und ge-
nau sein; die Armaturen sind
so anzuordnen, daB die Kabi-
nengestaltung ergonomisch
optimal ist, damit sich der
Fahrer an seinem Arbeitsplatz
physisch und psychisch wohl-
fiihlen kann.

Die Akerman-Fahrerkabine
bietet dem Fahrer all das, was
er braucht. Sie kann kurz und
biindig so bezeichnet werden:
KABINENERGONOMIE DER
NEUNZIGER JAHRE!

Linke Steuer-
konsole

Unschlagbar ist die

Mandvriergenauigkeit
Die Hebel sind kurz und sitzen auf
individuellen Konsolen, die im Ver-
héltnis zum Fahrersitz verstellt
werden kénnen. Auf ein und der-
selben Konsole sind auch die
schrag- und senkrecht verstell-
baren Armstiitzen angebracht.
Einzigartige Einstellungen sind
maoglich. Durch Druckkndpfe an
den Schalthebeln werden ver-
schiedene Funktionen reguliert:
Betriebsartenwahler, Schwimm-

lage (Ausleger), Hupe und zwei
weitere Sonder-funktionen.

GroBe Windschutzscheiben,
geringer Gerauschpegel,
pflegeleichter FuBboden

Die Frontscheibe fallt um 5° nach
hinten ab. Der obere Teil dieser
Scheibe kann nach oben geklappt
und am Kabinendach befestigt
werden; der untere Teil der Schei-
be laBt sich entfernen und kann in
einer Spannvorrichtung zur Rechten
des Fahrers untergestellt werden.

Zwei kraftige, wetterfeste, auf
verschiedene Intervalle einstellbare
Scheibenwischer gehoren zur
Standardausristung.

Dadurch, daB sich der Grofteil
der Hydraulik auBerhalb der Kabine
befindet, ist der Gerdauschpegel in
der Kabine — bei geschlossener Tir
und auf Hochtouren laufendem
Ventilator — héchstens 75 dB(A).
Der ebene FuBboden ist mit einem
gummilberzogenen, pflegeleichten,
gut isolierten TeppichfuBboden aus-
gelegt. Hinter dem Fahrersitz ist
Platz (300 x 900 mm) fiir das
Unterbringen von Gegensténden.

Der Fahrersitz -
eine ergonomische
Glanzleistung
Der Sitz bietet genau durchdachte,
auf die Bedurfnisse des Fahrers
abgestimmte Einstellungsmdglich-
keiten. Er ist mit einem Schutz-
Gberzug und mit Kopf- und Arm-
stitzen versehen.

AuBerdem tragen zwei an stra-
tegischen Stellen angebrachte
FuBplatten zur Verbesserung der
Sitzhaltung bei. Pedale fiir die
Bedienung von Standard- bzw.
Extra-Ausristungen konnen
individuellen Wiinschen ent-
sprechend eingebaut werden, da
die Mandvrierventile an Schlauchen
angeschlossen sind.

Modernes Instrumentarium ~
Das modern gestaltete Armaturen-
brett sitzt schrag dem Fahrer ge-
genuber. Es enthélt wohlbekannte
Instrumente wie die Alarmvorrich-
tung, den Temperaturmesser, den
elektronischen Drehzahlimesser,




Betriebsarten-
wdhler

den Kraftstoffanzeiger. Dartiber
hinaus sind auf ihm verschiedene
Kontrolleuchten angebracht; bei-
spielsweise eine flr den Betriebs-
artenwahler (Gelande/StraBen-
fahrt), eine fur die Schwimmlage
der Ausristung, drei weitere fir

den hy-
draulischen
Schnell-
wechsler, die
Fahrtrichtung
und den
Vorwarmer.
Eine Wochen-
zeituhr lieBBe
sich als Extra-
zubehor auf
dem Arma-
turenbrett
unterbringen.
Unter den

Alarm-
einheit

Platz fir die
Schaltanzeige

Drehzahl-
messer

Kraftstoff-
anzeiger

Wendig
und
mandvrier-
fahig

Zur Ausrls-
tung der Aker-
man-Mobil-
bagger gehért
seit jeher das
am Unter-
wagen ange-
brachte Pla-
nierschild. Die
Schalthebel
fur das Pla-

elektronischen

Instrumenten befindet sich auch
ein Mikroprozessor, der fiir bes-
sere Uberwachung sorgt: bei
Stérungen im Motor oder im Hy-
drauliksystem sendet er Alarm-
signale aus. Die gesamte Elek-
tronik und der groBte Teil des
elektrischen Systems sind gut
geschutzt unter dem Fahrersitz
untergebracht.

Sicheres, gut verteiltes
elektrisches System

In einem Bagger ist Sicherheit
sehr wichtig. Aus dem Grunde
sind der Batterischalter und der
Kraftstoffhahn in den Kabinen-
rahmen eingebaut. Die Haupt-
sicherungen und das Manévrier-
relais befinden sich in einem be-
sonderen Kasten.

Ventilation
Richtige Temperatur und Luft-
zirkulation sind fiir den Fahrer von
groBer Bedeutung. Die ange-
saugte Luft kommt durch einen im
hinteren Teil der Kabine, in Dach-
néhe angebrachten Filter ins In-
nere. Der Ventilator leitet die Luft
nach unten, schickt sie weiter
unter den Fahrersitz und durch die
Heiz- bzw. Klimaanlage der
Kabine. Danach wird die Luft frei
im Raum verteilt, und zwar durch
zwei Mundstlicke der Defroster-
anlage, zwei unter den Schalt-
hebelkonsolen angebrachte
Disen und/oder acht Dachmund-
stlicke. In diesem Ventilations-
system ist auch die Rezirkulation
der Luft moglich.

nierschild und
die Feststellbremsen befinden
sich zur Rechten des Fahrers.

/
/!

/ | bzw. Bagger-
/ ztomfon‘
f ndividuell

I:_ / | verstellbar

D.?s Lenkrad ist
fur besten Fahr-

Die Mandvrierventile unterschei-
den sich nicht im geringsten von
den Steuerdruckventilen. Das hat
zur Folge, daf3 bei der Mandvrie-
rung sowohl des Planierschildes
als auch der Feststellbremse eine
gleichgute hochklassige Regulier-
genauigkeit verzeichnet werden
kann.

An der verstellbaren Lenkséaule
sitzt eine Schaltung, die das Vor-
warts- und Riickwartsfahren
regelt. Sie gestattet es, mihelos
langsam vorwérts in ECO und
rickwarts in CAP zu fahren, da
ein Druck nach oben automatisch
CAP einschaltet.

LR




Der Unterwagen auf Raupen

Wartungsfreie
Drehdurchfihrung

Wartungsfreie
Fahrwerksbremse

Planetengetriebe mit
regelbarem Raupen-
motor

Die robuste Konstruktion des
Unterwagens befahigt den
Bagger, die Krifte, die beim
Lésen felsigen Gesteins immer
wieder geballt auf ihn ein-
wirken, aufzufangen und zu
verteilen. Hier kann man
wirklich von "Heavy Duty” als
Standard reden!

Baggergerechte
Raupenketten

Akerman hat bei der Entwicklung
seiner Raupenketten ganz beson-
ders auf das Gewicht der Bagger
und auf die gewaltigen Kraftein-
wirkungen, denen sie ausgesetzt
werden, Ricksicht genommen.
Die Kettenglieder, Achsen und
Buchsen sind, verglichen mit
denen ahnlicher Laufwerke, grof3-
formatiger. Auch weisen sie
bessere Schlagfestigkeit und
hohere Zahig-
keitswerte auf.
Bei den meisten
Modellen kénnen
die oberen Stltz-
rollen durch Gleit-
| schienen ersetzt
werden.

Robuster

Akerman EC200

Obere Stiitz-
rollen

Rollen und
Réder lifetime-
geschmiert

Robuster Antrieb
Mit Axialkolben versehene Hy-
draulikmotoren treiben die
Raupenketten lber Reduktions-
getriebe an. Eine federbelastete
Lamellenbremse, die hydraulisch
gelost werden kann, blockiert
automatisch die Raupenketten,
wenn gegraben bzw. der Motor
ausgeschaltet wird. Die Fahr-
werksmotoren der Raupenbagger
kann man gegenlaufig rotieren
lassen.

Minimale Wartung
Wartung ist teuer und zeitrau-
bend. Um die Wartungszeit zu
verringern, sind wir u.a. zur Life-
timeschmierung der Vorderrader
und Rollen ibergegangen. Aus
demselben Grund haben wir uns
auch fiir die Olbadschmierung des
Getriebes und der Bremsen ent-
schieden. Auch der Drehkranz der
gréBeren Modelle, ab EC/EW
230B, lauft im Olbad. Die Feinein-
stellung des Raupenspanners IaB3t
sich leicht mit Hilfe der Hoch-
druckschmierspritze der mitgelie-
ferten Werkzeugausristung be-
werkstelligen.
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Der Unterwagen auf Radern

Hydraulische
Achsblockierung

Werkzeug-
kasten

Verteilergetriebe

Robust und Leistungsstark
Akermans auf Radern rollender
Unterwagen besteht aus einer
starken, durchgéngig aus Stahl-
profilen geschweiBten Kasten-
konstruktion. Zur Standardaus-
riistung* gehoren zwei unabhin-
gig voneinander regulierbare
Abstutzpratzen, die es ermdgli-
chen, den Bagger in unebenem
Gelande abzustiitzen. Am Vorder-
wagen, vor der Vorderachse,
kann ein fir den Fahrer gut sicht-
bares und leicht zu steuerndes
Planierschild angebracht werden.
Die Moglichkeit, das Planierschild
und die Abstiitzpratzen hydrau-
lisch zu blockieren, garantieren
optimale Sicherheit.

*(Nur EW200, EW230)

Planierschild am
Vorderteil des
Unterwagens

Fahrmotor mit
Axialkolben

Hydraulisch

Radachsen mit

Nabenuntersetzung
Dank der Nabenuntersetzung der
Achsen ist es mdglich, die Bean-
spruchung von Antriebswellen und
Getrieben stark zu verringern. Die
Vorderachse kann bis zu £7° im
Verhéltnis zum Rahmen pendeln.
Die Pendelbewegung wird auto-
matisch bei Umschaltung auf
Baggerbetrieb unterbunden.

Bedeutende Antriebsleistung
Der leistungsregulierte, von zwei

Arbeitspumpen gespeiste Fahr-

motor treibt die beiden Radach-
sen Uber ein zweistufiges Ver-

- teilergetriebe an — eines fiir die
Al Fortbewegung im Gelande, und

eines firs Fahren auf der Land-
straBe. Leistungsintensive
Dozerarbeit schafft der Aker-

= man-Mobilbagger miihelos.

M Sollte es mal steil bergab gehen,

hydraulischem Verstellausleger

betétigte
Trommelbremsen

Nabenuntersetzung

Individuell
einstellbare
Abstlitzungen

verhindert ein Bremsventil das
Uberdrehen des Hydraulikmotors.

Reifen fir unter-

schiedlichste Einsatze
Die Akerman-Bagger sind auch
dafiir bekannt, daB ihnen die
Fortbewegung im Gelande keine
Muhe bereitet. Das ist dank der
gro3dimensionierten Reifen mog-
lich. Die Auswahl an Reifentypen
ist betrachtlich: je nach Wunsch
und Bedarf kann man Zwillings-
reifen, Breitreifen, Vollgummi-
reifen u.a. montieren. Steinschutz-
ringe zwischen den Zwillingsreifen
tragen zur Vermeidung von Rei-
fen- und Gelandeschaden bei.

Rundum Trommelbremsen
Sowohl die zweikreisgeschalteten,
fir den Fahrbetrieb vorgesehenen
Bremsen als auch die Parkbrem-
sen sind Trommelbremsen und
werden hydraulisch betatigt. Beim
Abschalten des Diesels werden
die Parkbremsen automatisch
blockiert.
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Tiefloffelausrus

ustung

Zentralschmierung

Abgedichtete,
stdhlerne Gelenklager

Sicherheits-
lasthaken

Fur gewisse, schwer auszu- ‘C_—*—“—
fiihrende Tiefloffeleinsatze
bendétigt man eine Auswahl an
GrabgefaBen, Loffelstielen, und
anderen Ausriistungen. VME
Excavators Sortiment enthalt
alles, was gebraucht werden
kénnte.

Starke und variable

Tiefloffelausrustung
Akerman hat sich sehr darum be-
muht, hinsichtlich Grabkraft und
Transportkapazitat optimale Bag-
gergerate herzustellen. Dank des
betrachtlichen Drehwinkels der
Léffel ist die Grabtiefe beispielhatft,
genau wie die praktische Aus-
schitthéhe.

Die geschmeidigen, flieBenden
Bewegungen des Auslegers er-
leichtern Raumungsarbeiten
(Entfernung von Steinblécken) und
ermdglichen eine gute Verteilung

EW150 mit Verstellausleger kann sehr
gut auf beengtem Raum arbeiten

Endlagenddmpfung

\0
Schlauchbruch-
sicherung

der Loffelbelastung. Ein Schlauch-
bruchventil verhindert wirksam,
daf3 bei einem etwaigen Schlauch-
bruch ein Ausriistungsteil her-
unterfallt.

Die gehérteten und an den be-
sonders belasteten Lagerungen
gut gedichteten, stahlernen Ge-
lenklager erfordern minimale
Wartung.

Vom Boden aus erreichbare
Schmierzentralen machen es
maoglich, schwer zugéngliche
Lagerungen zu schmieren. Zur
Standardausriistung des EC620
gehdrt die automatische Zentral-
schmieranlage.

Schnellwechseln

—in einer Minute
Fur die verschiedenen Einséatze
gibt es unterschiedliche Léffel und
andere Anbaugerate. Mechani-
sches oder hydraulisch steuer-
bares Schnellwechseln von Loffel/
anderem Gerat und Loffelstiel ist
innerhalb einer Minute maoglich.
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Ladeschaufelausrustung

Gewisse Steinbrucheinsatze
machen die Verwendung der
Ladeschaufelausriistung er-
forderlich. Enorme Brechkrifte
und gute Stabilitat sind dann
gefragt.

Klappschaufel fir
schnelles Entleeren

Parallel gefuihrte

Ladeschaufelausrustung
Akermans H25D kann mit einer
kraftigen Ladeschaufelaus-
rustung versehen werden. Dazu
gehdrt auch eine Klappschaufel,
die das Beladen erleichtert und
gleichzeitig das Transportfahr-
zeug schont, da der Fahrer dank
der speziellen Offnungskinematik
die Méglichkeit hat, das Entlee-
ren der Schaufel zu kontrollieren.

Dadurch, daf3 der Schaufel-
zylinder am Grundausleger an-

Schlauchbruchsicherung

Mit Parallelfihrung

gebracht ist, folgt das Grabgefai
leichter den Unebenheiten des
Geléndes. Beim Einsatz im Stein-
bruch wird der Bagger normaler-
weise mit einer Kabinenerhéhung
ausgestattet, so daB3 der Fahrer
das Transportfahrzeug gut sehen
kann.Ein kraftiges Schutzgitter
schiitzt wirksam gegen Stein-
schlag.
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Materialumschlag

Die holzverarbeitende Industrie
und die Schrottindustrie stellen

hohe Anforderungen an die
Bagger — nicht nur an ihre Hub-
kraft, sondern auch an ihre
Eigenschaft, mit angehobenen
Lasten hin- und herzufahren.
Akerman-Bagger sind nicht
zuletzt wegen ihrer unkompli-
zierten Steuerung und ihres
ruckfreien Anfahrens und
Bremsens sehr beliebt.

B

Anbaugerate fur den
Materialumschlag
Etliche Akerman-Modelle kénnen

mit speziellen Anbaugeraten fir
die Arbeit mit Schrott und Holz
versehen werden. Eine langere
Ausriistung mit einem unter dem
Ausleger angebrachten Léffelstiel-
zylinder verleiht der Glterum-
schlagmaschine nicht nur einen
grofB3en Arbeitsbereich, sondern
auch hohe Hubkrafte. Dabei kann
man sich des Greifers aber auch
des Magneten bedienen.

EW230 mit Lastmagnet

Einbau des Generators fiir den Antrieb
des Lastmagneten

Das mit einem Extrapumpenan-
schluf3 versehene Pumpenge-
triebe gestattet es, einen hydrau-
likangetriebenen Generator fir
den Magneten zu montieren.

Die Erhéhung der Fahrerkabi-
ne, die vier Pratzenabstiitzungen
der Mobilbagger und die Voll-
gummireifen sind nur einige Bei-
spiele fir Ausriistungsmoglich-
keiten, die leicht bei Materialum-
schlagbaggern die Einsatzbreite
vergrdéBern kénnen.
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