





H3 ist die Bezeichnung des
kleinsten Akerman Raupenbag-
gers. Wie die anderen Akerman-
Bagger hat der H3 die folgenden
bekannten Vorteile: grosse Hub-
krafte, Dreikreis-Hydrauliksystem,
bekannte Verschleissfestigkeit
und niedrige Betriebskosten. Der
H3 ist jedoch etwas besonderes.
Er unterscheidet sich in mehreren
Punkten von den Baggern, die wir
gewohnt sind, und hat Eigen-
schaften, die ihn fiir ganz neue
Arbeitsaufgaben tauglich mach-
en. Die Grabausriistung ist seitlich
drehbar und der hintere Schwenk-
radius extrem kurz. Zusammen
mit der guten grossen Ausschitt-
héhe ist es dem Fahrer moglich,
langs einer Wand zu graben, rund-
um zu schwenken und das Mate-
rial direkt auf einen Lastwagen zu
laden, ohne den Unterwagen des
Baggers zu versetzen.

Der H3 kann auf einem ganz
gewodhnlichen LKW transportiert
werden. Die Masse und das
Gewicht sind dazu angepasst.

FUR HOHE ANSPRUCHE
AUF BEGRENZTEM

AKERMAN H3
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EINE BAGGERAUSRUSTUNG MIT
OPTIMALEN LEISTUNGEN—— =

Die Grabausriistung ist - trotz
leichtem Gewicht - grossen Bean-
spruchungen gewachsen, weil sie
aus dauerhaftem OX-Stahl ge-
schweisst ist. Die Ausristung ist
seitlich drehbar - 50° links und
40° rechts. Der Drehwinkel des
Loffels ist ca. 180°.

Die Hydraulikzylinder sind mit in-
wendiger Endlagedampfung fir
eingehende Kolbenbewegung ver-
sehen und die Ose an der Kolben-
stange ist friktionsgeschweisst.
Die Zylinder haben sphérische,
abgedichtete Gelenklager, wah-
rend die anderen Lagerungen der
Grabausristung aus Bronzebuch-
sen mit durchgehender Welle
bestehen. Die Auslegerbewegung
ist mit Fliesslage und der Hub-
zylinder mit Schlauchbruchventil
ausgerustet.

SCHNELLWECHSLER -
STANDARD

Als ein extra Gewilrz haben wir
den H3 mit Schnellwechsler als
Standard ausgeriistet. Mit nur

wenigen Handgriffen ist es mog-
lich von einem Loffel zu einem
anderen Loffel oder Werkzeug zu
wechseln. Wenn der Loffel de-
montiert ist, wird die maximale
Hubkapazitat grosser. Der Sicher-
heitslasthaken ist am Loffelgelenk
placiert.

NIEDRIGER UNTERWAGEN

MIT GROSSER ZUGKRAFT

Der Unterwagen ist niedrig und
wird von 2 Hydraulikmotoren an-
getrieben, die im Verhéltnis zum
Arbeitsgewicht der Bagger gros-
se Zugkraft leisten.

Die Raupen-Antriebsmotoren -
von Schutzblechen geschitzt -
konnen fir Schnellfahrt in Serie
geschaltet und gegenlaufig ge-
fahren werden, damit der Bagger
leicht auf begrenztem Raum ge-
wendet werden kann.

Eine  hydraulische Lamellen-
bremse zwischen Raupenmotor
und Getriebekasten blockiert au-
tomatisch die Raupen, wenn der
Druck auf die Fahrpedale nach-
lasst oder der Dieselmotor abge-
stellt ist. Die Bremse erfordert
keine Nachstellung und lauft, wie
die Ubertragung, im Olbad.
Vorderrdder und Rollen sind
lebensdauergeschmiert. Das Rau-
pensystem wurde speziell fir die

dynamische Belastung der Bag-
ger entwickelt. So wird z.B. die
Raupenkette gegen Uberbelas-
tung von einem kraftigen Feder-
paket hinter dem Vorderrad ge-
schitzt.

DREHKRANZ

Der Drehkranz hat einreihiges Ku-
gellager mit geharteter Innen-
verzahnung. Schmierung mit Fett
durch eine Schmierzentrale.

PLANIERSCHILD ALS
SONDERAUSRUSTUNG

Um die Flexibilitdt des H3 noch zu
erweitern, haben wir ein Planier-
schild hergestellt, das speziell fiir
diesen Bagger konstruiert und an
den Unterwagen montierbar ist.
Dies bieten wir als Sonderausriis-
tung an.

Mit Hilfe des Planierschilds kén-
nen leichtere Bagger- und Nach-
flllarbeiten ausgefiihrt werden.
Auch die Stabilitat beim Baggern
und Heben wird dadurch verbes-
sert.

10% hohere Stabilitdt wird er-
reicht, wenn das Planierschild
beim Heben verwendet wird. Der
Planierschild-Zylinder ist  mit
einem Schlauchbruchventil aus-
gerustet.
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FAHRERKOMFORT:

EINE INVESTITION, DIE SICH
SCHNELL BEZAHLT MACHT!

KABINE
Die Kabine ist auf einem separaten
Boden mit Gummiaufhangung

montiert. Die Kabinenwande und
das Dach sind mit einer 20 mm
dicken Matte gegen Kalte und
Gerdusche isoliert. Die Warme
wird mit einem starken Ventilator/
Entfrosteranlage in die Kabine ge-
blasen.

FAHRERSITZ

Der gefederte Fahrersitz kann
dem Gewicht des Fahrers ange-
passt werden. Armstitzen sind
Standard. Der Fahrersitz, die Riic-
kenlehne und die Fussplatte
kénnen fir individuelle Sitzstel-
lung eingestellt werden.

BEDIENUNG

Die Bedienung wird mit Hilfe der
von der Servohydraulik gesteuer-
ten Hauptventile erleichtert und
die Prazision verbessert. Das
Servosystem, das frei von Nach-
stellung ist, vereinfacht die Um-
schaltung oder das Anschliessen
von Sonderausriistungen. Die
Steuerhebel erfordern nur 1,2 kp
Kraft.

SICHT

Samtliche Scheiben sind aus Si-
cherheitsglas und ausserdem
kénnen die obere Frontscheibe
und eine seitliche Scheibe ge-
offnet werden. Zwei Scheiben-
wischer mit paralleler Blattfihrung
gehoren zur Standardausristung.
Ein Rickspiegel ist in der Kabine
und zwei Spiegel sind aussen an-
gebracht.

BELEUCHTUNG

Die Arbeitsbeleuchtung besteht
aus 5 breitstrahlenden Halogen-
scheinwerfern. 4 Scheinwerfer
sind vorwarts und 1 riickwarts ge-
richtet. Innen sind der Motorraum,
die Kabine und die Auftankpumpe
beleuchtet. Die Ricklichter sind
im Rahmen eingebaut. Die Kabine
ist fir Rundumkennleuchte auf
dem Dach vorbereitet.
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HYDRAULIKSYSTEM:

AKERMANS
DURCH UND DURCH

Der grosste Teil der Hydraulik-
komponenten wurde speziell fir
AKERMAN-Bagger  konstruiert
und wird bei Akermans herge-
stellt. So konnte man ein System
mit niedrigen Drosselverlusten so-
wie prazisen und geschmeidigen
Bewegungen aufbauen.

SCHWENKBEWEGUNGEN

Der Drehwerksmotor, der von
einer der drei Arbeitspumpen ge-
speist wird, treibt den Kugellager-
drehkranz iiber ein Akerman Stan-
dardgetriebe mit geraden Zahnen
an. Gebremst wird die Schwenk-
bewegung vollhydraulisch mit
dem Drehwerksmotor und mit
Ventilen am Schwenkventilblock.
Eine Schwenksperre zwischen
Drehwerksmotor und Getriebe
verriegelt das Oberteil an den
Unterwagen; z.B. beim Baggern
an einem Hang oder wenn der
Bagger transportiert wird. Die
Sperre legt automatisch an, wenn
der Dieselmotor ausgeschaltet
wird und ist vollkommen war-
tungsfrei.

DIESELMOTOR

Der vierzylindrige Volvomotor mit
Turbolader ist kraftstoffokono-
misch, hat einen niedrigen Ge-
rauschpegel und reinere Abgase.
Die Motordrehzahl ist relativ nied-

rig und der Motor so dimensio-
niert, dass er nur kurze Perioden
mit vollem Drehmoment arbeitet.
Dies tragt zu grosser Betriebssi-
cherheit und langer Lebensdauer
bei. Der Motor ist auf einem Vibra-
tionsdampfer montiert und mit ef-
fektiven Einsaug- und Abgas-
schalldampfern versehen. Der
Motorraum ist schallisoliert. Da-
durch halt man das Gerauschni-
veau im Baggerumkreis niedrig.
Dank des grossen offnungsbaren
Motoriiberbaus sind Motor und
Pumpenaggregat leicht zu warten.

HYDRAULIKPUMPEN

Der Dieselmotor treibt tber ein
Pumpengetriebe drei Axialkolben-
pumpen fir die Arbeitshydraulik.
Die Pumpen arbeiten mit niedriger
Drehzahl, um eine lange Lebens-
dauer und niedrigen Gerauschpe-
gel zu erreichen.

DREI HYDRAULIKKREISE

Es ist wichtig, wahrend der Bag-
gerarbeit drei unabhéngige Bewe-
gungen gleichzeitig ausfiihren zu
konnen. Beim Schwenken und
gleichzeitigen Heben des Ausle-
gers ist es beispielsweise oft not-
wendig, auch den Stiel betétigen
zu kénnen.

Die Schwenkbewegungen von
Baggern mit nur zwei Pumpen

sind oft schwer zu betétigen. Das
hat zur Folge, dass der Fahrer
beim Schwenken mit gehduftem
Loffel Material verliert. Ausserdem
- und nicht zuletzt deshalb - wird
das Unfallsrisiko grosser.

VENTILBLOCK

Zwei Ventilblocke verteilen das
Hydraulikdl an die Hydraulikzylin-
der und Hydraulikmotoren. Der
eine Block bedient den Dreh-
werksmotor und die Aggregat-
drehung und kann auch fir Son-
derausristungen wie Planier-
schild, Greifer, Drehkopf usw.
ausgenutzt werden. Der grossere
Block ist fur die ibrigen Grab-
und Raupenbewegungen ausge-
legt und wird von zwei Arbeits-
pumpen gespeist. Die Pumpen
sind in Serie geschaltet, um fir
bestimmte Bewegungen hohe
Geschwindigkeit abzugeben.
Samtliche 4-Wegeventile sind
servogesteuert. Die Arbeitskreise
sind durch Schockventile ge-
schiitzt. Der Rotor im Zentrum-
durchgang, der das Hydraulikdl
zwischen Oberwagen und Unter-
wagen leitet, ist geschliffen und
das Gehause gehont. Aus Erfah-
rung wissen wir, dass eine solche
Konstruktion wartungsfrei ist.



EINEN AKERMAN-BAGGER KANN

RECHNEN!

SERVICE

Jeder Stillstand kostet Geld!
Funktioniert der Bagger nicht,
natzen alle technischen Finessen
nichts. Dann gilt es, die richtige
Unterstiitzung zu haben - einen
Lieferanten, der dafiir sorgt, dass
die Stillstandzeit von kurzer
Dauer ist.

Hier kommt Ihnen Akermans Or-
ganisationsform zugute, die de-
zentralisiert statt zentralisiert.
Durch den engen Kontakt mit den
Kunden ist es méglich, rasch
Beschliisse zu fassen. Nachdem
Akermans  Serviceorganisation
ausserdem ausschliesslich auf
Bagger spezialisiert ist, sind gute
Voraussetzungen  fir  einen
schnellen und effektiven Service-
einsatz gegeben.

ERSATZTEILE

Kein Service funktioniert ohne
guten Zugang zu Ersatzteilen.
Deshalb hat Akermans zur Norm,
far die Kunden eine 95%ige Er-
satzteilbereitschaft innerhalb 24
Stunden zu leisten. Das Lagerhal-
tungssystem ist fiir alle Ersatzteil-
lager im Akerman-Konzemn ge-
meinsam. Die der Lagerhaltung zu
Grunde liegenden Werte werden
alle 2 Wochen aktualisiert und
der auf dem jeweiligen Markt herr-
schenden Nachfrage angepasst.
Um den bestmoglichen Service-
grad zu erreichen, haben ausser-
dem die Ersatzteilabteilungen
volle Einsicht in die Lager samt-
licher Niederlassungen.

AUSTAUSCHTEILE

Das Austauschsystem verkiirzt
die Reparaturzeit und spart Still-
standkosten fir den Eigentiimer.
Dadurch, dass man die Aus-
tauschteile in gut ausgeristeten

Werkstatten ohne Zeitdruck repa-
rieren kann, ist eine gute Qualitat
der Reparatur gesichert. Deshalb
kénnen wir auch fir die Aus-
tauschteile die gleiche Garantie
wie fir neue Teile geben. Das
Austauschsystem umfasst ca.
200 verschiedene Teile.

KONDITIONSTESTE

Natlrlich muss man den Bagger
auch nach Ablauf der Garantiezeit
in Form halten. Hierzu kénnen Sie
aus Akermans Erfahrungen Nut-
zen ziehen. Durch regelmassige
Konditionsteste, vorgenommen
von Akermans Personal, hat man
den technischen Zustand des
Baggers immer unter Kontrolle
und verhindert kostspielige Still-
stande.

OLTESTE

Die Filter des Hydrauliksystems
sind alle zwei Jahre auszutau-
schen. Wir empfehlen auch das
Hydraulikél einmal pro Jahr
Uberpriifen zu lassen. Die Probe
entnimmt man von einem beson-
deren Nippel, und schickt sie per
Post an Akermans Laboratorium
ein. Etwa 10 Tage spater kommt
der Bescheid Uber die Olqualitat.
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MAN VON ANFANG BIS ENDE IN
HELLER UND PFENNIGE
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Normalerweise kann das Hydrau-
likdl viele Jahre verwendet wer-
den.

TAGLICHE PFLEGE )

Der H3 Bagger ist, wie alle Aker-
man-Bagger, fir den Fahrer und
Servicemonteur leicht zu warten.
Sémtliche  Kraftibertragungen,
mit Ausnahme der Drehritzelwel-
le, arbeiten im Olbad. Schmiernip-
pel sind leicht erreichbar in
Schmierzentralen vorhanden. Das
Tanken von Kraftstoff geschieht
mit der hydraulisch angetriebenen
Tankpumpe und nimmt ungefahr
5 Minuten in Anspruch. Der Ma-
nometer in der Kabine erleichtert
die Kontrolle und Fehlersuche im
Hydrauliksystem. Eine gute Hilfe
ist die elektrische Alarmeinheit,
die anzeigt, wenn im Motor oder
Hydrauliksystem Stérungen sind.

In der technischen Spezifikation
fur den H3 Bagger finden Sie
Masse, Gewichte und tibrige tech-
nischen Daten. Aufgrund der
schnellen Akerman Produktent-
wicklung missen wir uns fiir klei-
nere Abweichungen der giltigen
Spezifikationen reservieren.









