VOLVO-RADLADER




Der neue L150E - eine Freude fiir Fahrer

und Besitzer

MGdglichst viel Material méglichst rasch und kostengiinstig von A nach B zu
befordern, ist natiirlich die wichtigste Zielvorgabe fiir einen Radlader. Daher
haben wir aus dem Volvo L150E nicht nur eine komfortable und umweltver-
tragliche, sondern in erster Linie eine sehr rentable Maschine gemacht. Der
neue Radlader verspricht somit nicht nur Fahrfreude, sondern auch erfreulichen
Gewinn fiir den Betreiber.

Der Volvo L150E ist immer mit viel
Schwung bei der Sache. Denn der neue
Niederemissions-Hochleistungsmotor
mit elektronisch gesteuerter Direkt-
einspritzung und die Load Sensing-
Hydraulik arbeiten schon im niedrigen
Drehzahlbereich nahezu mit voller
Kraft. Das patentierte, kraftvolle TP-
Hubgeriist mit den vorbildlich abge-
stimmten Anbaugeriten aus unserem
umfangreichen Sortiment gibt dem
L150E sehr viel Flexibilitit fir wech-
selnde Arbeitsaufgaben. Das Beladen
von Transportern, Beschicken von Sor-
tier- und Brechanlagen, die Erdbewe-
gung oder der Holzumschlag sind einige
Beispiele fiir Einsitze, in denen der

L150E ganz in seinem Element ist.

Die technischen Lésungen machen den
L150E zu einer schnellen, wendigen

und kraftstoffsparenden Produktionsma-
schine. Eben zu einem tiberzeugenden
Gewinner in der 24-Tonnen-Klasse.

Eile mit Weile ...

Es ist ein reines Vergniigen, den neuen
L150F zu fahren. Ganz anders als bei
einer Maschine dieser Grofienklasse zu
erwarten — und obwohl man dabei
enorme Krifte entfesselt —, hat man fast
das Gefiihl, in einem Pkw zu sitzen.
Dieser Radlader ist kraftvoll und dabei
zugleich wendig und leicht zu manévrie-
ren. Der Fahrer sitzt dufierst komforta-

bel, und auch der Bedienkomfort ist vom
Feinsten. Motor und Hydraulik sprechen
unverziiglich an. Die Sicht ist rundum
hervorragend und die Kabinenluft auch
auf staubigen Baustellen immer sauber.
In dieser Maschine fiihlt man sich wohl,
jeden Tag, bei allen Einsitzen, wenn sie
noch so lange dauern. Vorbildliche Pro-
duktionsleistung, — wenn es sein muf3,
auch im Drei-Schicht-Betrieb — ist das
handfeste Ergebnis dieser ,Wohltaten”.

Ein gutes Geschaft
Hohe Verfiigbarkeit und extrem nied-
riger Kraftstoffverbrauch bilden die
Grundlage der ausgezeichneten Gesamt-
wirtschaftlichkeit des L150E. Hinzu
kommen die vorbildlichen Fahreigen-
schaften und die hohe Produktivitiit,
eine der fahrerfreundlichsten Kabinen
am Markt, die einfache und schnelle
Wartung sowie der minimale Service-
bedarf. Die Summe all dieser Vorteile
macht den L150F zu einer Maschine,
die hinsichtlich kurz- und langfristiger
Rentabilitit nur schwer zu tibertreffen
sein diirfte. Dazu zihlen natiirlich auch
die giinstigen Finanzierungsmoglich-
keiten bei Volvo und der bekannt hohe
Wiederverkaufswert. Kurz gesagt, mit
dem L150E machen Sie ganz einfach ein
gutes Geschift!

Technische Daten L150E

® Motor: Volvo D10B LA E2
Schwungradleistung bei: 1700 U/min
SAE J1995 brutto: 200 kW (272 PS)
1ISO 9249,
SAE J1349 netto: 198 kW (269 PS)

® ReiBkraft: 186,9 kN*

® Kipplast, voll eingelenkt: 15 680 kg*

@ Schaufelinhalt: 3,1-12,0 m®
® Holzgreifer,

Querschnittsflache: 1,6-3,5 m?
® Einsatzgewicht: 23,2-25,2 t

800/65 R29 oder
26.5 R25

® Bereifung:

* Schaufelinhalt 3,8 m®, gerade Schaufel mit Zahnen
Bereifung: 26.5 R25 Standardhubgeriist






Die Kunst, eine Schaufel
im Handumdrehen zu fillen

Der Volvo L150E iiberzeugt im produktiven Einsatz.

Der drehmomentstarke Motor und die gut abgestimmte
Schaltautomatik fiihren zu iiberlegenem Ansprechverhalten auch
bei sehr schwierigen Einsatzen. Die Achsen aus Volvo-eigener
Fertigung setzen die Antriebskraft verlustarm auf die Rader um.
Hohe Produktivitat, sehr niedriger Kraftstoffverbrauch und iiber-

legene Wirtschaftlichkeit im Betrieb sind das Ergebnis.

D10B-Motor mit elektronisch gesteu-
erter Direkteinspritzung - reaktions-
schnell im niedertourigen Bereich
Bereits im niedrigen Drehzahlbereich
entwickelt dieser 10-1-Hochleistungsmo-
tor nahezu sein maximales Drehmo-
ment. Der Volvo L150E spricht daher
schnell und mit hervorragender Schub-
und Hydraulikkraft an. Die niedrigen
Betriebsdrehzahlen fithren zu sparsa-
mem Kraftstoffverbrauch, minimalen
Emissionen und langer Motorlebensdauer.
Das bedeutet kurz- wie langfristig

hohe Produktivitit bei iiberlegener
Gesamtwirtschaftlichkeit.

Drehzahl- und geschwindigkeits-
abhangige Schaltautomatik

Das bewihrte Volvo-Vorgelegegetriebe
bewirkt in Verbindung mit der ebenfalls
von Volvo entwickelten Schaltautomatik
angenehm ruckfreie und ziigige Schalt-
vorginge. Der Fahrer braucht nur vor-
wirts, riickwiirts oder Kick-down zu

wihlen, alles andere
kann er der APS-
Schaltautomatik iiber-
lassen, die immer den
richtigen Gang, abhingig
von Motordrehzahl,
Fahrgeschwindigkeit und gewihl-
tem Schaltprogramm, einlegt. Diese
Feinabstimmung” fithrt in allen Einsatz-
situationen zu optimaler Durchzugskraft
und Kraftstoffnutzung.

Volvo-Achsen

Volvo-Achsen und Kraftiibertragung
sind gut aufeinander abgestimmt und
sorgen dafiir, dafl der L1SOE immer

auf dem Boden bleibt, auch in schwie-
rigem Gelinde. L150E kann fiir opti-
male Traktion im schwierigsten Gelinde
mit einer hydraulisch betitigten
Differentialsperre* an der Vorderachse
und/oder einem Selbstsperrdifferential*
an der Hinterachse ausgestattet werden.

Im Falle eines Falles ...

sind sichere Bremsen wirklich alles,
kénnte man sagen. Beim L150E
sind diese nasse Bremsen mit
Olumlaufkiihlung, die gut geschiitzt
eingebaut sind und sichere, effiziente
Bremsvorginge gewihrleisten.

Die externe Achsélkiithlung* eignet sich
bei Einsitzen mit hohem Kiihlbedarf
der Bremsen zur zusitzlichen Kiihlung.
Das Achsél wird in diesem Zusammen-
hang auch gefiltert, und der Olwech-
selabstand 1413t sich somit von 1000 auf
2000 Betriebsstunden verlingern.

Motor

® Volvo D10B - neuer Niederemissions-
Hochleistungsmotor der E-Serie mit elek-
tronisch gesteuerter Direkteinspritzung,
Turbolader und luftgekiihltem Ladeluftkiihler
® Die Motoren der E-Serie mit elektronisch
gesteuerter Direkteinspritzung sind reaktions-
schnell und gehen sparsam mit dem Kraftstoff
um.

® Optimierte Kraftstoffeinspritzung — hoher
Wirkungsgrad und niedrige Emissionswerte
entsprechend den Anforderungen von Stufe 2
nach 97/68/EG

® Elektronisch gesteuerter Kuhllufter mit
Hydrostatantrieb — bedarfsabhéngiger und
somit energieschonender Betrieb

® Leicht zugéngliche Filter — einfache War-
tung

Getriebe

® Bewiéhrtes und weiterentwickeltes Volvo-
Vorgelegegetriebe — schnelle Reaktion und
groBe Schub- und Zugkraft in Verbindung mit
dem elektronisch gesteuerten Motor

® Volvo brachte bereits 1981 die erste Last-
schaltautomatik (APS) fiir Radlader auf den
Markt.

® Die geschwindigkeits- und drehzahlabhan-
gige APS wurde standig weiterentwickelt
und ist nun mit Leistungswabhlschalter und
vier Schaltbereichen eine willkommene
Bedienerleichterung fiir den Fahrer und ein
wichtiger Faktor bei der Senkung des Kraft-
stoffverbrauchs.

Achsen

® Achsen aus eigener Fertigung — als wichti-
ger Bestandteil des Kraftlibertragungspakets
perfekt abgestimmt

Bremsen

® Vollhydraulisch betitigtes Zweikreis-Sicher-
heitssystem

® Umlaufgekiihlte Bremsen im Olbad —
betriebssicher und langlebig

® Elektronischer Bremsentest tiber Contro-
nic — rasche Kontrolle der Bremsleistung

® Zweistufige Warnmeldung bei hoher Achs-
Sltemperatur — effizienter Schutz der Kompo-
nenten, geringere Beschéadigungsgefahr

® BremsverschleiBanzeige zur einfachen
Kontrolle des Zustands der Bremsbelage

* Sonderausriistung






Eine intelligente Maschine {iberanstrengt

sich nicht ...

Mit TP-Kinematik und Load Sensing-Hydraulik gelingt es dem Volvo L150E,
seine Krafte stets sinnvoll und ohne Energieverschwendung einzusetzen. Kein
Hydraulik6l wird unndtigerweise in Umlauf gehalten. Ein beispielhaft niedriger
Kraftstoffverbrauch bei bester Tonnenleistung ist das Ergebnis.

Load Sensing-Hydraulik

macht Sinn ...

Einen Grofiteil seiner vorteilhaften Eigen-
schaften hat der Volvo L150E seiner Load
Sensing-Hydraulik zu verdanken. Drei
Axialkolben-Verstellpumpen liefern die
jeweils benétigte Olmenge genau dosiert
und mit dem richtigen Druck. Diese
bedarfsabhingige Arbeitsweise fithrt zu
geringerer Leistungsentnahme vom Die-
selmotor und dazu, dafy mehr Motor-
leistung fiir den Antriebsstrang zur
Verfiigung steht. Der auch bei niedrigen
Drehzahlen rasch ansprechende Motor
und die intelligent konzipierte Hydraulik
fiihren zu hervorragenden Manévrier-
eigenschaften und kurzen Funktions- und
somit Taktzeiten.

TP-Hubgeriist mit geballter Kraft
ganz oben ...

Aufgrund der TP-Kinematik entwickelt
das Hubgeriist von Volvo ein nahezu
gleichbleibendes, kraftvolles ReifSmoment
im ganzen Hubbereich. Insbesondere auf
maximaler Hubhéhe, wo anderen schon
mal die Krifte ausgehen, hilt das Hubge-
riist die Last stets eisern im Griff und lifst
sich gut manévrieren.

Immer sicher auf Kurs ...

In Transportstellung wird die Schaufel
vom TP-Hubgeriist in sicherem Griff
nahe der Vorderachse gehalten. Die
dadurch gewonnene zusitzliche Laufruhe
und Stabilitit driickt sich in geringeren
Materialverlusten, kiirzeren Umliufen
und somit héherer Tonnenleistung aus.
Auch die BSS-Hubgeriistdimpfung mit
Gasdruck-Fliissigkeitsspeichern trigt zu
einem Gewinn an Komfort und Produk-
tivitit bei, indem sie Pendelbewegungen
am Anbaugerit oder Nickschwingungen
der Maschine dimpft.

Leichtgédngige und exakte Lenkung
Die Lenkanlage arbeitet ebenfalls nach
dem Load Sensing-Prinzip, d.h. bedarfsab-
hingig und somit sehr effizient und kraft-
stoffsparend. Sie reagiert rasch und exakt
auf die Lenkmanéver des Fahrers — auch
bei niedrigen Motordrehzahlen.

TP-Hubgeriist

® Patentiertes TP-Hubgerist (Torque/Parallel)
mit zwei Kinematiksystemen in einem:
Z-Kinematik und Parallelkinematik

® Vom Fahrer leicht zu beherrschende, zligige
Ausriistungsbewegungen — hohe Fahrer- und
Maschinenleistung

® Gelenke am Hubgertist mit doppelten Bol-
zensicherungen und Dichtungen

Load-Sensing-Arbeitshydraulik

® Bedarfsabhiéngig arbeitende Hydraulikan-
lage. Ein energieschonendes System, das den
Dieselverbrauch reduziert.

® Vorgesteuerte Steuerventile — hohe Produk-

tivitat durch exaktes Ansprechen bei hervorra-
gender Feinsteuerung

® BSS-Hubgerilstdampfung — dampft irri-
tierende Nickschwingungen und Pendelbe-
wegungen und ermdglicht noch kirzere
Taktzeiten.

Load Sensing-Lenkung

® Load Sensing-Lenkung - leichtgéngig und
kraftstoffsparend

® Das Druckspeichersystem der E-Modelle
fuhrt zu stabilem, zuverlassigem Fahrverhalten
und somit hohem Fahrkomfort.

Rahmen

® Robuste Bauweise zur sicheren Lagerung
der Komponenten — langere Maschinenle-
bensdauer

® Neue Dreipunktaufhdngung des Motors
und Getriebes — geringere Vibrationen und
Geréduschentwicklung

® Langlebiges Volvo-Knickgelenk — bewahrte
Bauweise, einfache Wartung






Fahrerkomfort — ein wichtiger
Produktionsfaktor

Care Cab

- ein Arbeitsplatz zum Wohlfiihlen
Ein Radlader arbeitet oft in Bereichen
mit staubiger oder anderweitig ver-
schmutzter Luft. Eine wirksame Fil-
terung der Frischluft fiir die Kabine

ist daher aufierordentlich wichtig fiir
Gesundheit und Komfort des Fahrers.
Der L150E hat ein zweistufiges Kabi-
nenluftfilter mit leicht austauschbarem
Vorfilter. Die Kabinenluft wird iiber

das Hauptfilter mehrfach umgewilzt
und somit gereinigt. Dank dieser exklusi-
ven Konstruktionslésung von Volvo und
der serienmifigen Klimaanlage wird
dem Fahrer im L150E ein vorbildliches
Arbeitsklima“ geboten.

Komfort und
Fahrerleistung gehen
Hand in Hand ...
Das reichhaltige
Sortiment an
Fahrersitzen,
alle mit
individuellen
Einstellmoglich-
keiten, macht die
‘Wabhl vielleicht zur
Qual, die Fahrt im Radlader hingegen
zu einem angenehmen Erlebnis. Die
vorbildliche Instrumentierung mit dem
Contronic-Display ist in das Armaturen-
brett direkt vor dem Fahrer integriert.

Vorwirts-/Riickwirts- sowie
Kick-down-Schalter sind praktischer-
weise gleich zweimal vorhanden: Am
Gangwihlhebel links am Lenkrad und
an der Hydraulikkonsole rechts. Sie
haben stets die Wahl ....

Noch groleren Bedienkomfort ver-
spricht das CDC-System (Komfort-
Lenk- und Fahrschaltung®), das die
Beanspruchung der Schultern und Arme
drastisch reduziert. Entspannt zuriickge-
lehnt — und ohne monotones Kurbeln

Care Cab
® Vorbildliches ,Arbeitsklima“: Zweistufige

Frischluftfilterung und serienmaBige Klimaan-

lage

® Gerdumige Kabine mit Pkw-Komfort

® Individuell einstellbarer Fahrersitz. Hydrau-
likkonsole und Lenkrad ebenfalls verstellbar.
Vorbildlicher Fahrerkomfort

@ Contronic-Uberwachungssystem — fort-
laufend aktualisierte Informationen zum
Betriebszustand der Maschine. Leicht ables-
bare Klartextanzeige

® Gleitgeschiitzte Trittflichen und Service-
plattformen bieten Sicherheit bei der War-
tung. Die leicht nach innen geneigte Leiter
erleichtert den Ein- und Ausstieg.

® Die groBflachige Verglasung mit den
schmalen Eckpfosten gestattet hervorra-
gende Rundumsicht — auch ein wichtiger
Sicherheitsfaktor.

® Die Sicht nach hinten wird durch die abge-
schriagte Motorhaube verbessert.

* Sonderausriistung

Volvo-Radlader sind bereits als auBerst fahrerfreundlich
bekannt. Dennoch ist es beim neuen Volvo L150E gelungen,
den Fahrerkomfort weiter zu verbessern. Die neue Care
Cab-Uberdruck-Komfortkabine bietet u.a. noch mehr Mog-
lichkeiten der Anpassung an die individuelle Arbeitshaltung
und noch besseren Uberblick.

am Lenkrad - kann der Fahrer mit dem
CDC-Bedienhebel in der linken Arm-
lehne die wichtigsten Lenk- und Schalt-
funktionen betitigen. Auch hier hat er
stets die Wahl: Zwischen Lenkrad und
CDC-Hebel kann beliebig gewechselt
werden, zur individuellen Anpassung an
die bequemste Arbeitshaltung und die
Einsatzsituation.

Alles im Blick und im Griff ...

Mit dem Contronic-Informationssystem
ist der Fahrer jederzeit Herr der Lage:

Er erhilt Betriebsdaten, z.B. Aufientem-
peratur, Kraftstoffverbrauch und Fliis-
sigkeitsstinde, sowie Wartungshinweise
und auch Warnmeldungen leicht ables-
bar im Klartext und in der gewiinschten
Landessprache auf dem Contronic-Dis-

play.

In der Ruhe liegt die Kraft

In der Care Cab-Komfortkabine gibt es
kaum irritierende Geriusche, die den
Fahrer bei der Arbeit stéren und seine
Leistung beeintrichtigen konnten. Eine
gute Schall- und Schwingungsdimpfung
wurde u.a. durch schallschluckendes
Material und durch die Lagerung der
Kabine auf Gummielementen erreicht.







Schneller Service und einfache Wartung =
maximale Verfiigbarkeit

Nur wenige Maschinen arbeiten in so schwieriger und verschlei3intensiver
Umgebung wie ein Radlader, und das tagaus und tagein. ,,Stillstand* ist ein
Wort, das man bei Volvo-Baumaschinen nicht oft zu héren bekommt. Praktische
Servicekonzepte und eine umfassende Serviceorganisation stellen sicher, daB
sich Ihr Radlader hauptséachlich im produktiven Einsatz betétigt.

Wartungsfreundliches Konzept

- mehr Zeit fiir die produktive Arbeit
Die tigliche Wartung wird durch die
elektronische Fiillstandkontrolle iiber
das Contronic-Display entscheidend
erleichtert. Zudem sind alle Wartungs-
punkte und Filter leicht vom Boden

aus erreichbar. Die grofien, einfach zu
offnenden Abdeckungen werden durch
Gasdruckfedern offengehalten. Kiihler-
grill und Liifter sind ausschwenkbar. Die
Schnellkupplungen fiir die Druckprii-
fung sind zentral und leicht zuginglich
zusammengefafdt.

Contronic als ,,Aufsichtsorgan*
Betriebs- und Leistungsdaten des Laders
werden von der Contronic-Bordelektro-
nik mit insgesamt drei, miteinander
vernetzten Rechnern (ECU), laufend
iiberwacht und gespeichert. Das System
arbeitet in drei Stufen:

Stufe 1: Das System verfolgt den
Maschinenbetrieb in Echtzeit. Sollte es
zu Abweichungen von Normalwerten
kommen, wird der Fahrer unverziiglich
dariiber informiert. Fehlfunktionen
werden mit einer speziellen Serviceein-
heit im Handumdrehen geortet und dia-
gnostiziert.

Stufe 2: Alle Betriebsdaten werden
gespeichert und kénnen spiter dazu
benutzt werden, die Arbeit der Maschine
zu analysieren und die Ereignisse seit
dem letzten Service zu verfolgen. Die
Informationen kénnen mit unserem PC-
kompatiblen Matris-System grafisch dar-
gestellt werden und sind eine wertvolle
Hilfe zur Fehlersuche und Planung der
Wartungsmafinahmen.

Contronic

Stufe 3: AuBerdem kann die
Motoreinstellung zur Anpassung an ver-
anderte Einsatzbedingungen u.a. mit
Hilfe der Contronic-Serviceeinheit opti-
miert werden. Mit dem neuen Analyse-
und Programmierwerkzeug VCADS Pro
lassen sich die Motorfunktionen und
Leistungsdaten kontrollieren und not-
wendige Adaptionen der elektronischen
Vorgaben durchfiihren.

CONTRONIC
Service-
display

- VCADS Pro
- Matris

(D)

Contronic (elektrische Anlage)

® Elektrisches/elektronisches Bordnetz mit
drei Rechnern. Betriebssicher, effizient und
bedienerfreundlich

® Display-Informationen in drei Gruppen —
Informationstexte zu Betriebsdaten, Alarm-
texte zu eventuell schadenstrachtigen
Betriebszustanden und Fehlermitteilungen
zur elektrischen Anlage selbst

® Drehzahlabsenkung auf Leerlaufniveau bei
Betriebsstérungen zur Vermeidung von Fol-
geschaden

Wartungseigenschaften
und Verfiigbarkeit
@ Die elektronische Uberwachung wichtiger

Ol- und Fliissigkeitsstande vereinfacht die tag-
liche Wartung und steigert die Betriebssicher-

heit.

® Geschitzt angeordnete Entliiftungsfilter fiir
Getriebe, Achsen, Kraftstoff- und Hydraulikdl-
tank

® Zyklon- bzw. Olbad-Vorfilter* zur Verlange-
rung der Standzeit der Motor-Luftfilter bei
schwierigen Betriebsbedingungen

® Die werkseitig montierte Zentralschmieran-
lage* trégt zur hohen Verfligbarkeit bei.

® Leicht zugéngliche Abdeckungen und
Wartungspunkte vereinfachen Wartung und
Service.

® Gut geschutzte Kardanlager — lange
Lebensdauer

® Neben der lblichen Gewahrleistung gibt
es weitere, abgestufte Garantievertrage.
Unser CAP-Programm (Component
Assurance Program) kann ganz nach lhren
Wiinschen maBgeschneidert werden.

* Sonderausriistung






Volvo-Radlader - auch der Umwelt zuliebe

Der Umweltschutz geh6rt zu den Kernwerten von Volvo. Das Umwelt-
management bildet somit einen ,,natiirlichen* Teil unserer Geschaftstatigkeit.
Fertigungsstéatten und Produktionsablaufe sind nach ISO 14001 zertifiziert.
Mehr als 95% der Werkstoffe des Volvo L150E sind recyclingfahig. Der Kraftstoff-
verbrauch ist extrem niedrig und daher auch der Schadstoffaussto minimal.
Auch die Gerduschentwicklung ist als duBerst umweltschonend zu bezeichnen.

Mit einem Volvo-Radlader wahlen Sie also eine der umweltvertraglichsten

Maschinen am Markt.

Niedertouriger Motor - hohe Leistung
bei minimalen Emissionswerten
Umweltvertriglichkeit und langfristige
Wirtschaftlichkeit sind durchaus keine
Gegensitze. Der Volvo L150E stellt

das unter Beweis: Der neue 10--Tur-
bodiesel entwickelt sein Spitzendrehmo-
ment bereits bei niedrigen Drehzahlen.
Das bedeutet sparsamen Kraftstoffver-
brauch und minimale Emissionswerte.

Arbeitsruhe - eine echte Wohlitat

Die niedrigen Betriebsdrehzahlen sind
auch im Hinblick auf die geringere Lirm-
belistigung des Fahrers — und seiner Kolle-
gen auf der Baustelle — von Vorteil. Der
niedertourige Motor ist zudem dreifach
gelagert, weshalb nur geringe Vibrationen
auftreten. Motorraum und Kabine sind

effizient schallisoliert.

Zu mehr als 95% wiederverwertbar
Nahezu der gesamte L150E ist praktisch
wiederverwertbar — dh. alle Teile aus
Gufieisen, Stahl und anderen Metallen
wie auch aus Glas und Kunststoff.

Motor, Getriebe oder auch Hydraulikom-
ponenten kdénnen {iberholt und in unse-
ren Austauschsystemen wiederverwendet
werden. Zudem kann der L150E mit bio-
logisch abbaubarem Hydrauliko!* betrie-
ben werden. Die Klimaanlage arbeitet

selbstverstindlich mit FCKW-freiem Kal-
temittel. Und damit nicht genug: Sogar
winzigste Olpartikel in der Kurbelgehéu-
seentliiftung werden ausgefiltert und zum
Motor zuriickgefithrt. Der Volvo L150E
ist somit in jeder Hinsicht umweltvertrig-
lich.

Geringe Umweltbelastung

® Volvo-Dieselmotor mit elektronischer Direkt-
einspritzung — hohe Leistung und niedrige
Emissionswerte.

® Der niedertourige Hochleistungsmotor ent-
spricht den Emissionsanforderungen von
Stufe 2 in Europa und den USA.

® Extrem niedriger Innen- und AuBenschall-
pegel.

® Zu mehr als 95% recyclingféhig.

® Fur alle Volvo-Radlader steht unsere
Umwelterklarung zur Verfligung.

® Alle unsere Fertigungsstatten sind nach
ISO 14001 zertifiziert.

* Sonderausriistung
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Der Volvo L150E - genauer betrachtet

Motor

Motor: 6-Zylinder-Turbodieselmotor mit
Reiheneinspritzpumpe, herkémmlichen Ein-
spritzdiisen und elektronisch gesteuerter Ein-
spritzung. Der robuste, flir schwere Einsatze
konzipierte Motor hat nasse, austauschbare
Zylinderlaufbuchsen und ebenfalls austausch-
bare Ventilfihrungen und Ventilsitze. Die
Gasbetatigung erfolgt elektrisch tber ein
Potentiometer am Gaspedal bzw. am Dreh-
griff fur das Handgas. Luftfilterung: dreistufig.
Kihlanlage: hydrostatisch angetriebener
Lufter sowie luftgekuhlter Ladeluftkihler.

Volvo D10B LA E2
1700 U/min
.. 200 kW (272 PS)
. 198 kW (269 PS)
..1200 U/min

Motor
Max. Leistung bei.....
SAE J1995 brutto...
ISO 9249, SAE J1349..
Max Drehmoment bei.

SAE J1995 brutto....... ..1380 Nm
ISO 9249, SAE J1349.. . 18370 Nm
Optimaler Arbeitsbereich............ 1100-1600 U/min
Hubraum 9,61
Kraftiibertragung

Drehmomentwandler: einstufig. Getriebe:
Volvo-Vorgelegegetriebe mit Einhand-
Wihlhebelbedienung. Getriebeschonendes
und ruckfreies Umschalten mit PDM-Kupp-
lungsmodulation (pulsdauermoduliert).
Schaltsystem: Volvo APS-Schaltautoma-

tik mit Leistungswabhlschalter. Achsen:
Volvo-Achsen mit schwimmend gelagerten
Antriebswellen und Planeten-Nabenvorgele-
gen. Achsgehéduse aus GuBstahl. Starrachse
vorne und Pendelachse hinten. Differentiale:
Konventionelle Ausfiihrung vorne und hinten.

Getriebe Volvo HTE 210
Wandlungsgrad 2,14:1
Hochstgeschwindigkeit, vorwarts/riickwarts

1 6,8 km/h
2 12,6 km/h
3 25,1 km/h
4 37,3 km/h
Mit Bereifung 26.5R25L3
Vorderachse/Hinterachse ........... Volvo/AWB 40/40
Pendelung, Hinterachse e t15°
Bodenfreiheit bei 15° Pendelung 610 mm

Bremsanlage

Betriebsbremse: Zweikreis-Sicherheitssy-
stem mit aufladbaren Bremsdruckspeichern.
Ein Bremskreis oder die Feststellbremse
erfiillen jeweils die normgemaBen Sicher-
heitsanforderungen. Vollhydraulisch
betitigte, gekapselte, nasse Scheiben-
bremsen mit Olumlaufkiihlung. Wartungs-
freundliche Anordnung in den Radnaben.
Die Kraftiibertragung beim Bremsen kann
Uiber einen Wahlschalter am Armaturenbrett
ausgeriickt werden. Feststellboremse: Gekap-
selte, nasse Lamellenbremse im Getriebe.
Durch Federspeicherzylinder angesetzt und
mit einem Schalter am Armaturenbrett elek-
trohydraulisch geldst.

Normen: Die Bremsanlage entspricht ISO
3450 und SAE J 1473.

Anzahl der Bremsscheiben je Rad,

vorne/hinten 11
Bremsdruckspeicher ........ccovuniene 2x1,0 und 1x0,5 |
Bremsdruckspeicher, Feststellbremse............ 1x0,5 |
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Leistung Drehmoment
PS KW Optimaler Arbeitsbereich Nm
8003 220 1600
1 200
250 1 g9 —— 1400
200 Z 160
3 140 1200
150 { 1207
1 100 te 1000
7 1 = Leistung B
1004 8T 1 [ [ | | Drehmoment
L T 800
800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 U/min
Lenkung Hydraulikanlage

Lenkung: Load Sensing-Knicklenkung.
Hydrostatisches System. Olversorgung:
Vorrangig von einer der Axialkolben-Ver-
stellpumpen. Lenkzylinder: Zwei doppeltwir-
kende Lenkzylinder.

Lenkzylinder 2
Bohrung 90 mm
Kolbenstangendurchmesser...........cccovcuninnee 50 mm
Hub 423 mm
Betriebsdruck 21 MPa
Max. OHErdermenge . ......cemmeeeeeerssssssseeen 190 I/min

Max. Lenkeinschlag +37°

Kabine

Instrumentierung: Alle wichtigen Anzeige-
instrumente sowie das Contronic-Display
befinden sich im Blickfeld des Fahrers.
Contronic-Uberwachungssystem. Heizung
und Defroster: Heizanlage mit gefilterter
Frischluftzufuhr und vierstufigem Geblése.
Defroster-Diisen fiir sdmtliche Scheiben.
Fahrersitz: Fahrersitz mit einstellbarer Fede-
rung und Sicherheitsgurt mit Aufrollautoma-
tik. Der Sitz ist an der riickwartigen Kabinen-
wand verankert. Der Sicherheitsgurt leitet
aufgenommene Krafte tiber die Sitzschienen
ab. Die Kabine ist gepriift und abgenom-
men nach ROPS (ISO CD 3471, SAE
J1040) und FOPS (ISO 3449, SAE J231).
Die Kabine entspricht den Anforderungen
gemaB ,Schutzdach fiir Gabelstapler” (ISO
6055) sowie ,obligatorische Verwendung
von Sicherheitsgurten” (SAE J386).

Notausstiege 1
Innenschallpegel

Nach ISO 6396 .......cc.vmvveerreerereernenns LpA 69 dB (A)
AuBenschallpegel

nach 1ISO 6395 ......ccccnmrrerrnereenns LwA 107 dB (A)
(gemaB Richtlinie 2000/14/EC)

Luftdurchsatz 9 m3/min
Heizleistung 11 kW
Kuhlleistung (Klimaanlage).........oereereereenens 8 kW

Olversorgung: Drei bedarfsabhéngig
arbeitende Axialkolben-Verstellpumpen. Eine
der Pumpen beliefert stets vorrangig die
Lenkanlage und eine ist fiir den Hydromotor
des Kuhllifters vorgesehen. Steuerventile:
Doppeltwirkendes Zweikammer-Steuerventil,
das von einem Zweikammer-Vorsteuerventil
angesteuert wird. Hubfunktion: Der Ventil-
schieber verfligt Uber vier Betriebsstel-
lungen: Heben, Haltestellung, Senken und
Schwimmstellung. Abschaltbare induktiv-
magnetische Hubautomatik, einstellbar fiir
jede Arbeitsposition zwischen maximaler
Reichweite und voller Hubhdhe. Kippfunk-
tion: Der Ventilschieber verfligt tiber drei
Betriebsstellungen: Riickkippen, Haltestel-
lung und Auskippen. Abschaltbare induktiv-
magnetische Kippautomatik, einstellbar fiir
beliebige Schaufelwinkel.

Zylinder: In doppeltwirkender Ausfiihrung
fiir samtliche Bewegungsfunktionen. Filter:
Hauptstrom-Filterpatrone mit Feinheitsgrad
20 pum (Absolutwert).

Max. Betriebsdruck, Pumpe 1 25,0 MPa
Férdermenge 180 I/min
bei Druck 10 MPa
und Motordrehzahl...........cocoveneennineennenns 1900 U/min
Betriebsdruck, Pumpe 2. 26,0 MPa
Férdermenge 180 I/min
bei Druck 10 MPa
und Motordrehzahl 1900 U/min
Vorsteuersystem

Betriebsdruck 3,5 MPa
Funktionszeiten

Heben* 59s
Auskippen* 20s
Senken ohne Last 3,7s
Komplettes Arbeitsspiel..........cocuvuviverieenriveeninns 116s

* Mit Last nach ISO 5998 und SAE J818

Hubgeriist

TP-Hubgeriist mit nahezu gleichbleibender
ReiBkraft im gesamten Hubbereich und
vorbildlicher Parallelfiihrung.

Hubzylinder 2
Bohrung 160 mm
Kolbenstangendurchmesser...........ocoveuniines 90 mm
Hub 784 mm
Kippzylinder 1
Bohrung 230 mm
Kolbenstangendurchmesser...........cccocecuniene 110 mm
Hub 452 mm




Elektrische Anlage

Zentrale Warnanlage: Warnleuchte fur fol-
gende Funktionen (und Summermeldung bei
eingelegtem Gang): Motordldruck, Getriebe-
oldruck, Bremsdruck, Feststelloremse,
Hydraulikélstand, Achséltemperatur, Lenk-
druck, Kuhimitteltemperatur, Kihimittel-
stand, Getriebedltemperatur, Hydraulikdl-
temperatur, Uberdrehschutz bei eingelegtem
Gang, Ladedruck der Bremsdruckspeicher.

Spannung 24V
Batterien 2x12V
Batteriekapazitat ....
Generatorleistung ..
Anlasserleistung

... 1540W/55A
5,4 kW (7,3 PS)

Service

Zuganglichkeit: GroBe, durch Gasdruckfe-
dern offengehaltene Abdeckungen. Kiihlergrill
und Kiihlliifter ausschwenkbar. Elektronische
Speicherung der Betriebsdaten zum Abruf
beim Service oder zu Diagnosezwecken.

Fillmengen

Kraftstofftank 3701
Kuhlflissigkeit 471
Hydraulikéltank 156 |
Getriebedl 45|
Motordl 39,51
Vorder-/Hinterachse .........ccvneneuneesivsernenns 45/55 |
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Technische Daten und Mafdangaben

Bereifung: 26.5 R25 L3 . . .
Die technischen Daten und MaBangaben sind,

Standardhubgeriist | Langes Hubgeriist soweit zutreffend, den Normen ISO 7131,
SAE J732, ISO 7546, SAE J742, ISO 5998,
—
|
\
|

B 7030 mm 7550 mm SAE J818 und ISO 8313 angeglichen.
3550 mm —
450 mm —

3580 mm D

G T O O

2130 mm —_—

—

3960 mm 4530 mm
4350 mm 4920 mm ®/
59 ° R

o =

49 ° 49 °
44 o 47 °
* 48 o

3
2

66 ° 61 °

54 mm e

520 mm -

-

2280 mm —
2 950 mm _

N < X ¢ 4 w 1 X T

3500 mm 3970 mm
a 6 780 mm D

a 3380 mm —

a 37 ° S

*

Schaufel in Transportposition nach SAE

Bereifung: 800/65 R29

) Einsatzgewicht (einschl. 1 020 kg-Zusatzkonter-
A 3,1 m gewicht fiir Holz- und Industrieeinsétze): 24 450 kg
3670 AR Nutzlast: 7 700 kg

2 090 mm

2970 mm
1630 mm

1630 mm

2910 mm

I @ m m O O @
T

4 990 mm

[o9)

7 270 mm

—

3080 mm

l«— T
e«
«—————— O —————>

3 340 mm

2290 mm

= - X

9 690 mm

ERGANZENDE ANGABEN

Standardhubgeriist Langes Hubgeriist
Bereifung 26.5 R25 L3 26.5 R25 L5 | 800/65 R29 [ 26.5 R25 L5| 800/65 R29
Breite tiber Reifen mm +30 +110 +30 +110
Bodenfreiheit mm +30 +25 +30 +25

Kipplast, voller Lenkeinschlag kg +770 +630 +650 +550
Einsatzgewicht kg +1050 +920 +1050 +920
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FELS-
UNIVERSALSCHAUFELN SCHAURELN® | LEICHTGUTSCHAUFELN
LANGES
7R\ \S N7\ p HUE-
Bereifung 26.5 R25 L3 /‘\ /‘\ ‘\ /‘\ o \ & \ 2 E
Y | O | QF | T8 | O &Y & GERUST
Unterschraub- Zihne Unterschraub- Zihne Zihne Zihne Zihn Unterschraub-|Unterschraub-
messer messer messer messer
Schaufelinhalt m? 4,6 4,4 4,4 4,2 4,0 4.1 3,7 7,0 5,9 D
Schaufelnenninhalt i 45 43 4,3 4,1 3,9 4,0 3,7 6,8 5,7 D—
ISO/SAE
Kipplast, kg 17 480 17830 | 17470 | 17820 | 17820 17620 | 18070 | 15740 | 16770 | -3 500
ohne Lenkeinschlag
35° Lenkeinschlag kg 15 550 15 890 15 560 15 900 15 900 15 680 16 040 13 890 14890 | -3210
voller Lenkeinschlag kg 15830 | 15670 | 15350 | 15680 | 15680 | 15460 | 15800 | 13680 | 14670 | -3170
ReiBkraft KN 166,1 174,7 170,7 179,7 185,5 182,3 166,2 122,3 140,4 _
A mm 8 690 8 850 8 640 8 800 8 760 8 780 8 940 9 230 8 960 +520
E mm 1290 1440 1260 1400 1360 1390 1520 1780 1540 +6
H** Messerkante, SAE 3030 3070 3 060 3100 3130 3 040 3020 2 690 2820 4570
Zahnspitze/U-messer mm 2 970 2 880 3 000 2910 2940 2 850 2830 2 630 2 760
L mm 5920 5920 5940 5940 5910 6 030 6 040 6 140 5920 +570
M** Messerkante, SAE 1190 1220 1160 1190 1150 1 080 1290 1630 1 350 _39
Zahnspitze/U-messer mm 1 250 1410 1220 1380 1340 1270 1 480 1690 1410
N** mm 1820 1930 1810 1920 1900 1750 1980 1 950 1880 +450
Vv mm 3000 3000 3 000 3000 3000 3000 3230 3200 3200 —
3, Wendekreis- mm | 14480 | 14570 | 14460 | 14550 | 14530 | 14540 | 14840 | 14930 | 14800 | — —
durchmesser
Einsatzgewicht kg 23 240 23 100 23 150 23 000 23 000 23 220 24 720 23 990 23470 | +300
*) mit L5 Bereifung **) Bei 45° Auskippwinkel Hinweis: Dies betrifft nur Volvo-Originalanbaugerate.
DIAGRAMM - AUSWAHL PASSENDER SCHAUFELN Fobgor e [ SOTA] LisoE SchGgewh )
aust | art [jran3|04 06 08 10 12 14 16 18 20
Bei der Schaufelwahl richtet man sich im allgemeinen nach dem (iblichen
Schiittgewicht und dem erreichbaren Fiillungsgrad der Schaufel. Fiir das S| * a7 | |“'5
TP-Hubgerist, mit dem sich ein hervorragender Rickkippwinkel ergibt, kénnen g s as] |4,3
Schaufeln mit besonders groBer Schaufelffnung eingesetzt werden. Dadurch £ ' i
ergibt sich ein tatsachlicher Fullungsgrad, der oft sogar hcher ist als der Wert, den 73 43 48| |4,3
die ISO/SAE-Vermessung angibt. Die Tabelle zeigt den Fullungsgrad der Schaufeln g | 8 ‘
bei unterschiedlichen Schiittgewichten und die entsprechenden Schaufelinhalte. i S | 4 43 |4,1
Beispiel: Sand und Kies - Fiillungsgrad ~ 105%, Schiittgewicht 1,65 t/m3. ﬁ w| |39
Ergebnis: Die 3,8 m3-Schaufel faBt 4,0 m3. Zur Erzielung bester Stabilitat ist E <5 ' ! '
die nachstehende Tabelle zu beriicksichtigen. § 2| s ar .“
Schutt- 1ISO/SAE Tatsachlicher 68
gewicht,  Schaufel- Schaufel- 55| o8
Material Fillungsgrad,%  t/m? nenninhalt, m®*  inhalt, m* 58 30
35 !
Mutterboden ~ 110 Fo- ~ 1,65 ~39 - o7
~ 1,60 ~42 823| 88 | 5o
~ 1,50 ~ 44 523 % ' | l”
I ~ ~ ~ Schaufelfiillun
Sand/Kies 105 i, 1,70 87 110%105% 100% 95%
~ 1,65 ~4,0 | -
~ 1,60 ~42
Mischgut ~100 . ~ 180 ~85
~ 1,75 ~ 3,8
~1,65 ~40
Fels <100 e ~ 1,70 ~35

Die Gr6Be der Felsschaufeln wurde im Hinblick auf beste Eindringfzhigkeit und
Schaufelfiillung — unabhzngig vom Schiittgewicht — optimiert.
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STANDARDAUSRUSTUNG

Service und Wartung

VerschlieBbarer Werkzeugkasten
Werkzeugsatz
Radschliisselsatz

Motor

Dreistufige Luftfiltereinheit mit automatischer
Staubentleerung (Ejektor)

Schauglas fiir Kithimittelstand

Kaltstart-Heizelement im Ansaugrohr

Doppelte Kraftstoffilter

Kuhimittelfilter

Olabscheider

Elektrische Anlage

24-V-AnschluB fiir Zusatzausriistung

Drehstromgenerator, 24 V/55 A

Batteriehauptschalter

Kraftstoffanzeige

Betriebsstundenzahler

Signalhorn, elektrisch

Armaturenbrett mit leicht versténdlichen Symbolen

Beleuchtung:

* Zwei Halogen-Fahrscheinwerfer vorne, Fern-
/Abblendlicht

« Standlicht

* Brems-/Riicklicht

* Fahrtrichtungsanzeiger und Warnblinkanlage

* Halogen-Scheinwerfer fiir Arbeitsbeleuchtung
(zwei vorne, zwei hinten)

* Instrumentenbeleuchtung

* Nummernschildbeleuchtung

Contronic-Uberwachungssystem

Elektronikeinheit mit Protokollier-/Analyse-
funktionen

Contronic-Display

Kraftstoffverbrauch

AuBentemperatur

Drehzahlabsenkung bei Fehlermeldung:

* Hohe Kiihimitteltemperatur, Motor

* Niedriger Motoréldruck

* Hohe Getriebedltemperatur

AnlaBsperre bei eingelegtem Gang
Bremsleistungstest

Testfunktion fur Warn- und Kontrolleuchten
Warn- und Kontrolleuchten fuir:

* Ladestrom

* Motoréldruck

* Getriebedldruck

* Bremsdruck

* Feststellbremse

* Hydraulikélstand

* Achsoltemperatur

* Regulére Lenkung

* Notlenkung

* Fernlicht

* Fahrtrichtungsanzeiger

* Rundumleuchte

* Kaltstart-Heizelement

« Differentialsperre

* Kiihimitteltemperatur

* Getriebedltemperatur

* Ladedruck der Bremsdruckspeicher
Fillstand-Warnmeldungen:

* Motorélstand

* Kiihimittelstand

* Getriebedlstand

* Hydraulikélstand

* Fliissigkeit der Scheibenwaschanlage

Kraftlibertragung

Lastschaltgetriebe mit APS-Schaltautomatik, Getrie-

beneutralisierung zuschaltbar
PDM-Kupplungsmodulation
Fahrtrichtungsschalter an Hebeleinheit
Differentiale:

Vorne: Konventionelle Ausfiihrung

Hinten: Konventionelle Ausfiihrung

Bereifung

26.5 R25

Bremsanlage

Nasse, innenliegende, 6lgekiihlte Bremsen an allen
vier Radern

Zweikreis-Sicherheitssystem

Doppelte Pedale fiir Betriebsbremse

Feststellbremse, elektrohydraulisch geltst

BremsverschleiBanzeige

Kabine

Gepriift und zugelassen nach ROPS (SAE
J1040CC, ISO 3471), FOPS (SAE J231,
ISO 3449)

Zentralschliisselsatz (StartschloB/TiirschloB)

Schallschluckende Auskleidung

Klimaanlage mit rostgeschiitztem Kondensator

Aschenbecher

Zigarettenanztinder

Einbausatz fiir Radio, 12 V

AbschlieBbare Tur

Uberdruckkabine mit gefilterter Frischluftzufuhr und
Heiz-/Defrosteranlage

Bodenmatte

Innenbeleuchtung

Innenriickspiegel

Zwei AuBenriickspiegel

Ausstellfenster, rechts

Getodnte Verbundglasscheiben

Sicherheitsgurt mit Aufrollautomatik (SAE J386)

Verstellbare Hebeleinheit

Elektrisch beheizter Fahrersitz mit hoher Rucken-
lehne und Luftfederung

Stauraum

Sonnenblenden

Getrankehalter

Scheibenwaschanlage, vorne und hinten

Scheibenwischer vorne und hinten mit Intervallfunk-
tion

Gileitgeschiitzte Wartungsflachen an Vorder- und
Hinterkotfliigel

Drehzahimesser

Lenkradknopf

Schalldammsatz

Einstellbares Lenkrad

Hydraulikanlage

Zweikammer-Hauptsteuerventil
Zweikammer-Vorsteuerventil

Verstellbare Flugelzellenpumpe
Axialkolben-Verstellpumpen (3 Stiick) fir:
* Arbeitshydraulik

* Lenkung, Vorsteuersystem und Bremsen
« Khlltftermotor
BSS-Hubgeriistddmpfung
Notsenkeinrichtung

Einstellbare Hub- und Kippautomatik
Hebelsperre, einstellbar
Hydraulikélkihler

Externe Ausriistung

Schall- und Schwingungsdampfung fiir Kabine,
Motor und Getriebe

Verladedsen

Aufklappbare Seitenabdeckungen und Motorhaube
mit Gasfederstiitzen

Knickgelenksperre

Vorbereitet auf Vandalismusschutz/
Diebstahlsicherung fiir Batterien und Motorhaube

Zughaken

Kotfliigel, fest montiert vorne und ausschwenkbar
hinten

Sonstiges

Notlenkung

SONDERAUSRUSTUNG

Service und Wartung

Zentralschmieranlage
Schmieranlagen-Erweiterung fiir Schnellwechsler
Nachfiillpumpe fiir Zentralschmieranlage

Motor

Elektrische Motorvorwarmung 230 V
Schutznetz fiir Ansaugluft

Olbad-Vorfilter

Zyklon-Vorfilter, Ansaugluft

Zyklon-Vorfilter (Turbo)

Rostgeschiitzter Wasser- und Hydraulikélkihler
Handgas

Maschenfilter fiir Kraftstoffeinfillstutzen
Ventilador reversible

Elektrische Anlage

Luftfilter fir Generator
Drehstromgenerator, 80 A
Geratebeleuchtung

Doppelte Arbeitsscheinwerfer vorne, auf Kabine
Zusatzliche vordere Arbeitsbeleuchtung
Zusatzliche hintere Arbeitsbeleuchtung
Linksasymmetrische Fahrscheinwerfer
Stroboskop-Warnleuchte
Rundumleuchte, klappbar

Seitliche Begrenzungsleuchten
Riickfahr-Warnanlage (akustisch)

Kabine

Radio mit Kassettenrecorder

Radio mit CD-Spieler

Sonnenblenden, Front- und Heckscheibe
Sonnenblenden, Seitenfenster
Schiebefenster, rechts

Schiebefenster, Tiir
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Sicherheitsgurt mit gréBerer Lange/Breite als
Standardausfiihrung

Klimaanlage mit Rostgeschiitztem Kondensator und
ATC (Klimaautomatik)

»S1"-Kabinenluftfilter

Fahrersitz mit niedriger Riickenlehne

Fahrersitz mit niedriger Riickenlehne, beheizt

Fahrersitz mit hoher Riickenlehne, beheizt

Ausbildersitz

Linke Armlehne fiir ISRI-Fahrersitz

Riickfahrkamera

Beheizte AuBenriickspiegel

Trittflachen mit Gummiaufhangung, Kabineneinsteig

Hydrolagerung, Kabine

Kraftiibertragung

100% schliissige Differentialsperre vorne
Selbstsperrdifferential hinten
Geschwindigkeitsbegrenzung, 20 km/h, 30 km/h
Schutzscheibe an Radern/Achsen

Bremsanlage

Olkiihler fir Vorder- und Hinterachse
Olkiihler fiir Vorder- und Hinterachse, kombiniert mit
reversierbarem Liifter

Hydraulikanlage

Einhebelbedienung

Einhebelbedienung mit 3. Hydraulikfunktion

3. Hydraulikkreislauf

3. Hydraulikkreislauf, langes Hubgerist

3./4. Hydraulikkreislauf

Biologisch abbaubares Hydraulikol

Schnellwechsler mit separater Geriteverriegelung

Arktik-Ausriistung mit Schlduchen fiir Schnell-
wechsler und 3.Hydraulikkreislauf

Arktik-Ausriistungen, Steuerleitungen und
Bremsdruckspeicher inklusive Hydraulikdl

Separate Gerateverriegelung, Standardhubgeriist

Separate Gerateverriegelung, langes Hubgeriist

Externe Ausriistung

Langes Hubgeriist

Kotflugelverbreiterung

Kotflugel, fest montiert vorne und ausschwenkbar
hinten

Lieferung ohne Vorderkotfligel

Zusatzkontergewicht fiir Holz- und Industrieeinsétze

Sicherheit

Schutzgitter fiir Fahrscheinwerfer
Schutzgitter fiir Riicklicht

Schutzgitter fiir Seitenscheiben und Heckscheibe
Schutzgitter fiir Kihlergrill

Schutzgitter fiir Windschutzscheibe
Unterbodenschutzplatten, vorne
Unterbodenschutzplatten, hinten
Unterbodenschutz, Olwanne

Verstarkte Unterboden-Schutzplatte, vorne
Schutz fiir Lenkzylinder

Schlauch- und Rohrschutz, Hubzylinder

Sonstiges

CDC-Komfort-Lenk- und Fahrschaltung
Schild, langsamfahrendes Fahrzeug

Bereifung

800/65 R29

Anbaugerite

Schaufeln:

» Gerade Schaufeln mit Zahnen/ohne Zzhne
* Trapezschaufeln mit Zadhnen/ohne Zahne

* Hochkippschaufeln

* Leichtgutschaufeln

Schaufelzdhne mit AnschweiB-/Anschraubhaltern
Dreiteilige Unterschraubmesser
Uberlaufschutz

Staplervorsatz

Ausleger

Holzgreifer



BSS-Hubgeriistdimpfung

Das System arbeitet mit Gas-/Flussigkeits-Druckspeichern, die mit den Hubzylindern in Verbindung
stehen, und dampft Pendelbewegungen der Last sowie Nickschwingungen der Maschine, die
besonders bei der Fahrt auf unebenen Béden auftreten kénnen. Mit BSS lassen sich kiirzere
Taktzeiten erzielen und Materialverluste verringern. Auch der Fahrer weiB den héheren Fahrkomfort

zu schatzen.

|

Zentralschmierung*

Die werkseitig installierte Zentralschmierung
sorgt dafiir, daB erforderliche Punkte an der
Maschine automatisch geschmiert werden. Dies
bedeutet kiirzere Stillstandzeiten fiir Wartung/
Service und mehr Zeit fur die produktive Arbeit.

Fra— N
CDC-Komfort-Lenk- und Fahrschaltung*

Monotone Bewegungen sind eine Belastung fuir
den Fahrer, die sich mit dem CDC-System ver-
meiden laBt. CDC-Bedienhebel und Schalter in
der linken Armlehne sind fingerleicht zu betéti-
gen. Damit 14Bt sich der Radlader in entspannter
Haltung lenken und schalten.

Zusiatzliche Hydraulikfunktionen*

Die Hydraulikanlage des L150E ist auf die nach-
tragliche Installation eines 3. Hydraulikkreislaufs
vorbereitet. Eine separate 3. Hydraulikfunktion
mit Bedienhebel und zugehérigen Leitungen 148t
sich leicht installieren und erweitert das Einsatz-
spektrum des Radladers.

Auch eine 4. Hydraulikfunktion fiir den L150E
kann nachgeriistet werden. Dazu ist dann ein

4. Bedienhebel erforderlich. Diese Funktion ist
bei der Arbeit mit Rundholzgreifern einschlieB-
lich AusstoBer erforderlich.

* Sonderausriistung

Volvo-Originalanbaugerite

Die Anbaugerate von Volvo sind optimal auf die
Anwendung zusammen mit dem TP-Hubgerlist
abgestimmt. Das breite Sortiment ermdglicht ein
groBes Einsatzspektrum, das mit hervorragender
Leistung bewdltigt wird.

Universalschaufel
— mit Unterschraubmessern

Universalschaufel
— mit Zghnen und Segmenten

Trapezfelsschaufel
— mit Zghnen und Segmenten

Rundholzgreifer/Sortiergreifer
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Technologie fiir den Menschen

Volvo Construction Equipment ist einer der weltweit
fithrenden Hersteller von Baumaschinen. Das Produkt-
programm umfafit Service- und Kompaktmaschinen,
Radlader, Hydraulikbagger, knickgelenkte Dumper,
Muldenkipper, Grader und anderes mehr.

Trotz ihrer ganz unterschiedlichen Arbeitsaufgaben haben
alle unsere Maschinen doch das Wichtigste gemeinsam: die
Technik, die dem Menschen zu grofSerer Leistung verhilft.
Sicher, bequem und umweltvertriglich. Wir haben deshalb
den Begriff , Technologie fiir den Menschen” geprigt.

Unser reichhaltiges Angebot enthilt fiir jede Aufgabe exakt
die richtige Maschine mit der passenden Ausriistung. Jedes
Produkt verkérpert zudem die Qualitit, Kontinuitit und

Sicherheit, die sich mit dem Namen Volvo verbinden.
Das gilt selbstverstindlich auch fiir den Kundendienst,
die Ersatzteilversorgung und die Teilhabe am technischen
Fortschritt. Volvo-Maschinen sind héchsten Anspriichen
gewachsen: Bei allen Einsitzen. Unter allen Bedingungen.

Uberall auf der Welt.

Volvo Construction Equipment entwickelt, fertigt und vertreibt
Baumaschinen der Marke Volvo. Wir sind eine 100prozentige
Volvo-Tochter, produzieren auf vier Kontinenten und sind in
tiber 100 Léindern vertreten.

Weitere Informationen tiber die Konzern-Webseite:
www.volvo.com

Nicht alle Produkte sind auf allen Mdirkten verfiighar. Anderungen der Ausfiihrung und Daten behalten wir uns ohne besondere
Benachrichtigung im Sinne der kontinuierlichen Produktverbesserung vor. Die Abbildungen stellen nicht immer die serienmdifSige

VOLVO

Ausfiihrung der Maschine dar.

Construction Equipment
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